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1. WSTEP

W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w $rodowisku, zwang dalej Dyrektywg 2002/49/WE. Regulacje wynikajgce z w/w dyrektywy
zostaty w wiekszosci przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska, zwana dalej Pos.
Jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno Dyrektywy 2002/49/WE,
jak w jej nastepstwie — krajowych aktéw prawnych - jest wprowadzenie obowigzku realizacji
strategicznych map hatasu, a nastepnie - na ich podstawie — opracowania planéw dziatan i
programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, s3 realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996* Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE? zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w Srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z r6znych zrédet.
Podstawowe charakterystyki parametrow emisji zostaty wyznaczone w wyzej wymienionej
Dyrektywie.
Strategiczng mape hatasu opracowano zgodnie z nastepujacymi obowigzujacymi przepisami oraz
normami w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:
» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1973);
= Dyrektywa 2002/49/WE/Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzgdzaniem poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. L 189 z dnia
18.07.2002r.);
= Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie
szczeg6towego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich
prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325);
= Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w

zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w srodowisku przez

' Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady

2 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w $rodowisku



zarzadzajgcego drogy, linig kolejowgy, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011
r., Nr 140, poz. 824);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie ustalania wartosci
wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. 2020 poz. 1018);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r., w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacj3 drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony Srodowiska, oraz terminéw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 r., Nr 18,poz.
164);

Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wsp6lne metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;
Wytyczne Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, Dobre praktyki wykonania
strategicznych map hatasu, Warszawa maj 2021;

Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatgcznik Il do
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia
metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. L 67/132 z dnia
05.03.20201.);

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) zdnia 21.12.2020 r. zmieniajaca, w celu dostosowania
do postepu naukowo-technicznego, zatacznik Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspélnych metod oceny hatasu;

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 20 lipca 2020 r. w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego

modelu terenu (Dz. U. 2020 poz. 1304).

Niniejsze opracowanie jest juz trzecia map3 hatasu miasta Olsztyna. Na podstawie

przedstawionych wynikéw oraz analiz zostanie sporzadzony kolejny program ochrony srodowiska

przed hatasem.



2. DANE ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA SPORZADZENIE MAP | WYKONAWCY MAP

Tabela 1. Dane jednostek uczestniczgcych w realizacji mapy hatasu.

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe

Podmiot odpowiedzialny za Gmina Olsztyn PL. Jana Pawta Il 1, 10-101 Olsztyn
1. realizacje strategicznej mapy Urzad Miasta Email:

hatasu (Zamawiajacy) Olsztyna Tel. (89) 50-60-681
. . . UL. Witkiewicza 1A, 80-319 Gdarisk

Podmiot wykonujacy mape Internoise Marek

2. Email:
akustyczna (Wykonawca) Jucewicz
Tel. 604141039

3. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Olsztyn to miasto na prawach powiatu lezgce w pétnocno-wschodniej Polsce. Jest stolica

wojewodztwa warminsko-mazurskiego, oraz siedzibg wtadz

ziemskiego powiatu olsztynskiego.

Miasto centralne aglomeracji olsztynskiej i najwieksze miasto na Warmii.

Olsztyn to réwniez gtéwny osrodek gospodarczy, edukacyjny i kulturowy, siedziba wtadz

i instytucji regionu, a takze wazny wezet kolejowy i drogowy.

Gdansk
5]
OLSZTYN
Szczecin
Bydgoszcz
Warszawa
Poznan
Zielona Gora
todz
Wroctaw
Opole Kiolce
s Katowice
Krakow Rz

Biatysiok

Lublin

eszow

Rysunek 1. Pofozenie Olsztyna na tle podziatu administracyjnego Polski.

Podstawowe informacje dotyczace miasta:
» Liczba mieszkancéw: 170 622
* Powierzchnia - 88,3 km?2
= Gestosc zaludnienia - 1 931,6 os6b/km?

=  Wysokos¢ - 87,7-154,4 m n.p.m


mailto:rusak.anna@olsztyn.eu
mailto:biuro@internoise.pl

Olsztyn podzielony jest na 23 osiedla. Stanowig one najnizszy, pomocniczy, szczebel samorzadu
miejskiego. Do zakresu ich dziatania nalezg sprawy publiczne o zasiegu lokalnym.
W Olsztynie dziata 137 placéwek obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i

mtodziezy, 7 szpitali oraz 13 domoéw pomocy spotecznej.

NAD
JEZIOREM
DLUGIM

. KORTOWO

PODLESNA

ZIELONA

©Agencja Gazeta

Fotografia 1. Ul. Pitsudskiego w Olsztynie.



IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU DROGOWEGO

Fotografia 2. Ul. Mazowieckiego w Olsztynie

Olsztyn jest gtbwnym weztem drogowym w regionie. Przez miasto przechodzg nastepujace drogi

krajowe i wojewéodzkie:

Droga krajowa 16: Grudzigdz — Olsztyn — Ogrodniki
Droga krajowa nr 51: Olsztynek — Olsztyn — Bezledy
Droga krajowa nr 53: Olsztyn — Szczytno — Ostroteka
Droga wojewodzka nr 527: Olsztyn — Pastek — Dzierzgon

Droga wojewo6dzka nr 598: Olsztyn — Wielbark

Gtoéwne ciagi komunikacji drogowej na terenie miasta to przede wszystkim:

Battycka — Grunwaldzka — Mochnackiego — Niepodlegtosci — 5. Wilenskiej Brygady AK
Sielska — Armii Krajowej — ul. Obroncéw Tobruku

Warszawska - Sliwy — Szrajbera - Pienieznego — 1 Maja - Partyzantéw

Wojska Polskiego — Artyleryjska — Schumana

Ptoskiego — Sikorskiego

ul. Wilczynskiego

Tuwima — Synéw Putku — Wyszynskiego — Leonharda

Witosa - Krasickiego

al. Pitsudskiego — 11 Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej

Lubelska — Budowlana — Towarowa — Ketrzynskiego — Limanowskiego — Sybirakéw
Jagiellonska

Kosciuszki

Dworcowa



Natomiast gtéwne skrzyzowania to:

Pstrowskiego — Dworcowa
Pstrowskiego — Synéw Putku
Wilenskiej Brygady AK - al. Sikorskiego
Synéw Putku - al. Sikorskiego - Tuwima
AL Pitsudskiego — Leonharda

Plac Roosevelta

Plac Konstytucji 3 Maja

al. Niepodlegtosci — Kosciuszki

Plac Jana Pawta I

Towarowa - Leonharda

Partyzantow - 1 Maja

W roku 2021 wykonano okresowa kontrole stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania

drég w Olsztynie. W wyniku kontroli otrzymano nastepujacy obraz stanu nawierzchni drég

w Olsztynie za 2021 rok:

Stan bardzo zty - 0,05%

Stan zty - 7,34%

Stan niezadowalajacy — 34,31
Stan zadowalajacy - 44,06%
Stan dobry — 14,24%

Ocenie poddano ok. 351 km drég o nawierzchni ulepszonej. Pozostate drogi (nieutwardzone,

gruntowe) nie podlegaty ocenie.

Z powyziszego zestawienia widaé, ze 58,3 % drog w Olsztynie jest w stanie dobrym

lub zadowalajgcym, a ok. 26 km drég znajduje sie w stanie okreslonym jako zty, lub bardzo

zty i wymaga poprawy w pierwszej kolejnosci.

Od 2019 roku Olsztyn posiada obwodnice. Otacza ona miasto od strony potudniowej. Jest to

dwujezdniowa trasa umozliwiajgca obejscie Olsztyna w ciggu drég krajowych numer 161 51.

Obwodnica umozliwita:

przejecie ruchu tranzytowego (krajowego i miedzynarodowego) prowadzonego przez
Olsztyn,

poprawe dostepnosci transportowej do teren6w przemystowo-sktadowych miasta,
poprawe warunkéw dojazdu do Olsztyna z przylegtych osiedli mieszkaniowych (jedno-

i wielorodzinnych), a takze sgsiednich gmin.



5.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU SZYNOWEGO

Hatas szynowy generowany jest przez ruch kolejowy oraz tramwajowy.
Przez Olsztyn przechodzg nastepujace linie kolejowe:
= Linia 216: Dziatdowo - Olsztyn Gtéwny
* Linia 219: Olsztyn Gtéwny - Etk
* Linia 220: Olsztyn Gtéwny — Bogaczewo
» Linia 353: Poznan Wschéd - Skandawa
Wedtug danych PKP PLK natezenie ruchu kolejowego na wymienionych odcinkach (w granicach

wezta kolejowego Olsztyn) przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 2. Struktura ruchu na liniach kolejowych w Olsztynie

Linianr 216
Pospieszne Osobowe Autobusy Towarowe | Luz | Utrzymaniowe SUMA
szynowe
Sredniodobowy ruch 37 0 0 1 1 0 39
Linianr 219
Pospieszne Osobowe Autobusy Towarowe | Luz | Utrzymaniowe SUMA
szynowe
Sredniodobowy ruch 0 0 16 3 1 2 21
Linia nr 220
Pospieszne Osobowe Autobusy Towarowe | Luz | Utrzymaniowe SUMA
szynowe
Sredniodobowy ruch 14 10 0 4 1 4 33
Linia nr 353
Pospieszne Osobowe Autobusy Towarowe | Luz | Utrzymaniowe SUMA
szynowe
Sredniodobowy ruch 13 17 8 10 5 4 57

Miasto posiada piecstacji kolejowych, w tym trzy kolejowe przystanki osobowe
z funkcjonujacymi dworcami oraz przystanki osobowe:

= Olsztyn Gtéwny - stacja, przystanek i dworzec

= Olsztyn Zachodni - stacja, przystanek i dworzec

= Olsztyn Gutkowo - stacja, przystanek i dworzec

» Olsztyn Kortowo - stacja (bocznica szlakowa, wczesniej mijanka)

= Olsztyn Srédmiescie — kolejowy przystanek osobowy

= Olsztyn Jezioro Ukiel — kolejowy przystanek osobowy

= Olsztyn Redykajny — kolejowy przystanek osobowy

= Olsztyn Likusy - kolejowy przystanek osobowy

= Olsztyn Dajtki — kolejowy przystanek osobowy
Rozbudowa sieci nowych przystankéw kolejowych jest zwigzana z planami utworzenia systemu
kolei miejskiej i regionalnej i moze stanowi¢ w przysztosci alternatywe do potaczen drogowych.
Olsztyn nie posiada gtéwnych linii kolejowych w rozumieniu Dyrektywy 2002/49/KE.
Miasto posiada natomiast system komunikacji tramwajowej, dziatajacy ponownie od 19 grudnia
2015. Jest to jak dotad jedyny reaktywowany system komunikacji tramwajowej w Polsce, a takze
jedyny bez tradycyjnych petli — posiadajacy jedynie tory odstawcze i stad tez obstugiwany

wytacznie taborem dwustronnym dwukierunkowym (drzwi po obu stronach pojazdu).


https://pl.wikipedia.org/wiki/Stacja_kolejowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dworzec_kolejowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_G%C5%82%C3%B3wny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_Zachodni
https://pl.wikipedia.org/wiki/Gutkowo_(stacja_kolejowa)
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Olsztyn_Kortowo&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mijanka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_%C5%9Ar%C3%B3dmie%C5%9Bcie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_%C5%9Ar%C3%B3dmie%C5%9Bcie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_%C5%9Ar%C3%B3dmie%C5%9Bcie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_%C5%9Ar%C3%B3dmie%C5%9Bcie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olsztyn_Dajtki
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przystanek_osobowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaj
https://pl.wikipedia.org/wiki/P%C4%99tla_(transport_publiczny)

Linie tramwajowe s3 obstugiwane catkowicie przez tabor niskopodtogowy.
= Solaris Tramino - 15 sztuk

=  Durmazlar Panorama - 12 sztuk

Fotografia 4. Tramwaje olsztyriskie na torach odstawczych

Aktualnie trwa kolejny etap rozbudowy sieci tramwajowej, ktéry obejmuje budowe torowisk
wzdtuz ulic Wilczynskiego, Krasickiego, Synéw Putku, Wyszynskiego i Pitsudskiego - do
Kosciuszki, gdzie potaczy sie z istniejgcym juz torowiskiem. Rozbudowa pozwoli uruchomié dwie
nowe linie — z Pieczewa na Stare Miasto i z Pieczewa na dworzec gtéwny. Planowana rozbudowa
linii tramwajowej w wariancie podstawowym ma za zadanie zamknac uktad olsztynskiego
torowiska poprzez dobudowe nowych odcinkéw toré6w w uktadzie z potudnia na pétnoc
po wschodniej czesci miasta oraz obja¢ torowiskiem jak najwiekszy obszar potudniowych osiedli
mieszkaniowych Olsztyna. Rozbudowa pozwoli potaczy¢ te osiedla z centrum, dworcem oraz

fabryka Michelin, co byto gtéwnym zatozeniem projektu.
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6. IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU LOTNICZEGO

Lotnisko Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego jest potozone ok. 4,5 km od centrum miasta przy
drodze krajowej nr 16. Dysponuje betonowym i trawiastym pasem startowym o dtugosci 1100 m
i szerokosci 100 m, pas betonowy o dtugosci 850 m oraz szerokosci 23 m zostat oddany do uzytku
pod koniec 2006 roku. Jest jednym z najnowoczesniejszych obiektéw tego typu w Polsce.
Najwazniejsze dane dotyczace obiektu przedstawiono ponizej:
Drogi startowe:
1) RWY 09L/27R - asfaltowa droga startowa 850x23.
Wspétrzedne progéw drogi startowej:
RWY 09L: 53°46'27"N 20°24'25"E
RWY 27R: 53°46'25"N 20°25'12"E
2) RWY 09R/27L - trawiasta droga startowa 850x100
Wspétrzedne progbéw drogi startowej:
RWY 09R: 53°46'18,8"N 20°24'24,3"E
RWY 27L:53°46'16,5"N 20°25'10,6"E
W obliczeniach uwzgledniono kategorie statkow powietrznych uzytkowanych na lotnisku,
dla ktérych znane sg liczby wykonywanych operacji lotniczych (tj. z wytaczeniem prywatnych):
= samoloty jednosilnikowe, ttokowe tupu: Jak 12A, Cessna 1725, Diamond DA20C1

* motoszybowiec turystyczny SF-25C Falke
Tabela 3: Liczba operacji lotniczych dla pory dnia (06-18) wg. danych za rok 20271

DA20 Cessna 172 Jak 12A SF-25C liczba
Miesiac dni
DEP | APP | FLY | T&G | DEP | APP | FLY | T&G | DEP | APP | FLY | T&G | DEP | APP | FLY | T&G lotnych
| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1l 101 101 35 60 (] (o] 0 0 0 0 (] 0 91 91 30 20 10
1l 318 | 318 69 80 26 26 20 0 0 0 (] 0 70 70 28 42 14
\% 493 | 493 81 94 42 42 42 0 12 12 (o] 0 106 | 106 32 65 26
\" 410 | 410 93 117 47 47 47 0 13 13 0 0 150 | 150 38 76 27
Vi 332 | 332 75 75 63 63 63 0 9 9 0 0 175 | 175 53 48 29
Vi 468 | 468 96 197 30 30 30 (o] 12 12 0 0 111 111 48 46 24
VI 410 | 410 114 | 138 18 18 18 0 25 25 (o] 0 24 24 8 20 26
IX 389 | 389 105 116 29 29 29 (] 29 29 (] (o] 119 119 45 38 25
X 234 | 234 67 112 (] 28 28 0 (o] 109 109 38 26 21
Xl 27 27 6 15 1 1 1 0 (o] (o] (o] 0 8 8 6 0 4
Xl 8 8 3 2 0 0 0 0 (0] 0 (o] 0 (0] 0 0 (o] 1
ROK | 3190|3190 | 744 | 1006 | 265 265 259 0 128 128 0 0 963 | 963 | 326 | 381 | 207
Srednia
liczba 15,41 15,410 1,840
operacj 0'6 '6 3,5942(4,8599/1,2802(1,2802(1,2512|/0,00000,6184(0,6184/0,00000,00004,6522|4,6522/1,5749| ' 6 -
i/dzien
lotny




Tabela 4: Liczba operacji lotniczych dla pory wieczoru (18-22) wg. danych za rok 2021

DA20 Cessna 172 Jak 12A SF-25C liczba
Miesiac dni
DEP | APP FLY | T&G | DEP | APP FLY | T&G | DEP | APP FLY | T&G | DEP | APP FLY | T&G lotnych
| 0 0 0 0 0 0 0 0 (0] 0 0 0 (0] 0 (] 0 0
1l (0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
11l 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
[\ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
\' 37 37 3 20 3 3 3 (o] (] (] 0 (o] (o] (] (o] 0] 27
Vi 86 86 12 40 8 8 8 0 0 0 0 0 3 3 3 (o] 29
Vil 80 80 15 38 12 12 12 (] (] 0 0 0 24 24 24 0] 24
VI 78 78 9 27 15 15 15 0 (0] 0 0 0 18 18 1 8 26
IX 65 65 8 30 0 0 0 (0] 0 0 (o] 35 35 8 9 25
X (0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0] 21
Xl 0 0 0 (o] (o] 0] (o] (] (] (] (] (o] (] (] (] 0] 4
Xl 0 0 0 0 0 0] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (] 0 0] 1
ROK | 346 | 346 47 155 38 38 38 0 (] 0 (o] 0 80 80 36 17 207
Srednia
liczba 1) 674 0,082
operacj| ' 5 1,6715/0,2271/0,7488/0,1836/0,1836/0,1836/0,0000/0,00000,0000/0,0000/0,0000|0,3865/0,3865/0,1739| ' 1 -
i/dzien
lotny

Istnieje wdrozona procedura antyhatasowa: dla statkéw powietrznych z wtasnym napedem: zaleca
sie unikanie przelotu nad osiedlem Dajtki, przylegajacym bezposrednio do lotniska od strony

potudniowej.

Fotografia 5. Lotnisko Dajtki.



7.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU PRZEMYSLOWEGO

Olsztyn, jest jednym z dwbdch gtéwnych osrodkéw przemystu oponiarskiego w Polsce.
Zlokalizowana jest tu fabryka opon Michelin. Poza tym jest osrodkiem przemystu drzewnego
i meblarskiego, spozywczego, odziezowego, Srodkéw transportu, poligraficznego, a takze
materiatdbw budowlanych. Gtéwne tereny przemystowe zlokalizowane s3 przede wszystkim przy
ulicy Towarowej, Lubelskiej, Kotobrzeskiej oraz Leonharda. Znajduja sie tam liczne bazy
transportowo-logistyczne oraz tereny sktadowe, ztomowce oraz mniejsze przedsiebiorstwa
produkcyjne.

W Olsztynie znajdujg sie dwa duze centra handlowe (Aura oraz Galeria Warminska) oraz kilka
mniejszych (m. in. Dekada, Viktor, Manhattan, Dukat), a takze duze markety budowlane (Obi, Leroy
Merlin, Castorama), elektrotechniczne (Media Markt) oraz spozywczo-przemystowe (Carrefour,
Makro, Auchan).

Opro6cz zaktadéw przemystowych i obiektow handlowych, do warstwy przemystowej mapy hatasu,
zaliczono roéwniez parkingi o ilosci miejsc wiekszej niz 300, zlokalizowanych przy obiektach
uzytecznosci publicznej.

Lokalizacja terenéw przemystowych w Olsztynie jest bardzo korzystna pod wzgledem
akustycznym, a aktualne potaczenie drogowe z trasa S16, umozliwito wyprowadzenie czesci ruchu

ciezkiego poza obszary centralne miasta.

Fotografia 6. Zaktfad Michelin w Olsztynie.

8. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zgodnie z polskimi przepisami, ochrong akustyczna objete s3 tzw. obiekty oraz tereny wrazliwe

na hatas, dla ktérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.



Dopuszczalne wartoéci pozioméw hatasu okresla obecnie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska

zdnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Wartosci dopuszczalne w strategicznych mapach hatasu okresla sie dla wskaznikow LDWN i LN.

S3 to wskazniki stosowane do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed

hatasem. Stopien ochrony przed hatasem zalezy od rodzaju terenu, charakteru mierzonego hatasu

oraz okresu odniesienia.
S3 to tereny przeznaczone:
* pod zabudowe mieszkaniowg (jedno- i wielorodzinng),
» pod szpitale i domy opieki spotecznej,
» pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
* na cele uzdrowiskowe,
* na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

* na cele mieszkaniowo-ustugowe.

= Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Instalacje i pozostate i obiekty

Drogi lub linie kolejowe i grupy Zrédet hatasu

Lown
Lp. Przeznaczenie terenu Lown Ly Lown Ly przedziat
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny réwny réwny réwny réwny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom w roku porom nocy dobom w roku porom nocy dobom w
roku

Ln
przedziat
czasu
odniesienia
réwny
wszystkim
porom nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali poza
miastem

50 45 45 40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy

zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w

miastach

64 59 50 40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68 59 55 45

Tereny w strefie
Srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancéw

70 65 55 45

Podczas prac nad strategiczng mapa hatasu miasta Olsztyna wyznaczone zostaty nastepujace

obszary:
» Strefa sSrodmiejska (TC),

» Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (M1),



» Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, mieszkaniowo ustugowej, zamieszkania
zbiorowego oraz zabudowy zagrodowej (M2),

» Tereny doméw opieki spotecznej i tereny szpitali (UZ), na ktérych usytuowane sg odrebne
obiekty petnigce te funkcje, potozone poza strefg srédmiejska,

= Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy. Do tej
kategorii zaliczone zostaty tereny ustug nauki (UN), na ktérych usytuowane sg obiekty
petnigce funkcje przedszkoli, ztobkéw, szkét podstawowych i ponadpodstawowych,

» Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (TR).

9. METODY | DANE WYKORZYSTANEDO WYKONANIA OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

1) Oprogramowanie uzyte do wykonania obliczen.
CadnaA wersja 2022 - licencja Internoise Marek Jucewicz
Noise Model (INM) wersja 7d - licencja Pawet Matyjasek

2) Opis metody wykorzystanej do obliczen akustycznych.
Metoda CNOSSOS-EU (Common Noise aSSessment MethOdS) to wspélna metoda oceny hatasu EU
wprowadzona do obiegu prawnego Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
Dyrektywa ta zastepuje w catosci Zatacznik Il dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzagdzania poziomem hatasu w
srodowisku. W polski obieg prawny metode CNOSSOS-EU wprowadza Art. 112c Prawa Ochrony
Srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627, tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1219). Metoda CNOSSOS-
EU opracowana zostata w celu ujednolicenia na obszarze Unii Europejskiej metod oceny hatasu
wykonywanej w ramach strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz
100 tysiecy (zwanych dalej miastami), gtéwnych drég, linii kolejowych i lotnisk.
Metoda CNOSSOS-EU powstata na podstawie kompilacji kilku modeli:

* JRC Report on Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU);
Projekt HARMONOISE - model zr6dta hatasu drogowego;

= Projekt IMAGINE — model Zrédta hatasu szynowego;

Metoda NMPB2008 — model propagacji hatasu drogowego/szynowego/przemystowego;
= ECACDoc.29 edycja 3 — metoda prognozowania hatasu lotniczego;
» VBEB - metoda szacowania narazenia populacji na hatas.
Emisja hatasu drogowego jest obliczana jako suma dwéch sktadnikow:
= Hatasu toczenia, powstajgcego na styku jezdnia-opona;
» Hatasu uktadu napedowego, obejmujacego hatas z uktadéw mechanicznych pojazdu (hatas
silnika, uktadu chtodzenia, uktadu wydechowego, wlotu powietrza, itd.);
i jest obliczana oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdéw, w kazdym pasmie oktawowym, dla

Sredniej rocznej predkosci pojazdow danej kategorii, w danej porze doby.



W poréwnaniu z wczes$niej stosowang metod3 obliczania strategicznych map hatasu drogowego
(NMPB-1996) metodyka CNOSSOS-EU (rozdziat 2.2.3 Dyrektywy 2002/49/WE) uwzglednia zmiany
poziomu mocy akustycznej hatasu toczenia spowodowane wptywem temperatury powietrza.
Efekt zwigzany jest ze zmiang wspoétczynnika tarcia nawierzchni oraz sztywnosci opony. Im
cieplej, tym hatas toczenia jest mniejszy i odwrotnie, im zimniej tym hatas toczenia rosnie. Relacja
pomiedzy hatasem toczenia a temperaturg powietrza zalezy od wielu czynnikéw, w tym: kategorii
pojazdow, rodzaju opon, rodzaju nawierzchni drogowej.
Ogo6lny schemat obliczania poziomu dzwieku jest podobny jak dla ww., wczesniej stosowanych
metod i polega na ztozeniu dwoch sktadnikow:
*» Poziomu emisji, ktéry w sposéb jednoznaczny charakteryzuje Zrédto hatasu i jest
rébwnowaznym (usrednionym w czasie jednego roku) poziomem mocy akustycznej zrodta;
= Wptywu ttumienia na propagacje hatasu na drodze pomiedzy Zrédtem a punktem
obserwacgji.
W modelu CNOSSOS-EU emisja wszystkich Zrédet jest rozumiana, jako kierunkowy, rbwnowazny
poziom mocy akustycznej, okreslany w oktawowym pasmie czestotliwosci (w zakresie od 63 Hz
do 8 kHz). Rzeczywiste Zrédta hatasu s3 najczesciej zlokalizowane nad powierzchnia odbijajaca.
Z zatozenia, w metodzie CNOSSOS-EU, odbicie od tej powierzchni przy zrédle jest uwzglednione
w charakterystyce zrodta. W przypadku hatasu drogowego czy szynowego, jest to nawierzchnia
bezposrednio pod Zrodtem (np. asfalt, podsypka ttuczniowa). Dla Zrodet hatasu przemystowego
jest to dowolna powierzchnia pozioma i/lub pionowa, ograniczajgca kierunek promieniowania.
Taki poziom mocy okresla sie jako wyznaczony dla "p6tprzestrzeni”.
Metodyka CNOSSOS w zakresie hatasu szynowego wprowadza stosunkowo nowe, elastyczne
podejscie do konfigurowania sktadéw poruszajacych sie po linii kolejowej. Podstawowg jednostka
charakteryzujaca sie okreslonymi wartosciami podstawowych parametréw decydujacych o emisji
hatasu jest pojazd szynowy. Przez pojazd szynowy rozumie sie czes¢ pociagu (np. lokomotywe,
wagon, wagon z napedem, wagon ciggniony, wagon towarowy, zespét trakcyjny) ktéra moze by¢
odtaczna i przemieszczana niezaleznie od catego sktadu. Pocigg sktada sie zatem z zespotu
pojazdow.
Poza danymi charakteryzujgcymi otoczenie linii kolejowej/tramwajowej, wykorzystywanymi przy
opracowaniu mapy akustycznej w zakresie hatasu szynowego konieczne jest pozyskanie
nastepujacych rodzajow danych:
. rodzaje i natezenie ruchu pojazdéw szynowych w uktadzie Sredniorocznym odrebnie
w okresie dnia, wieczoru i nocy;
. charakterystyka linii kolejowych (w szczegélnosci informacje charakteryzujgce samo
torowisko).
Modelowanie hatasu lotniczego dla lotniska EPOD (Dajtki) wykonano z wykorzystaniem modelu

symulacyjnego na bazie programu Integrated Noise Model (INM) Version 7d, ktéry umozliwia
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dokonywanie oceny oddziatywania hatasu lotniczego wokét lotnisk zgodnie z metodyka opisana
w dokumencie ECAC CEAC Doc. 29 Report on Standard Method of Computing Noise Countours
around Civil Airports.
W przypadku hatasu przemystowego zastosowanie metodyki CNOSSOS-EU wprowadza do ocen
hatasu przemystowego nowe podejscie do oceny wptywu warunkéw meteorologicznych.
W dotychczas stosowanej metodzie (ISO 9613-2) zatozeniem wstepnym byta ocena hatasu
w sprzyjajacych warunkach propagacji (tj. z wiatrem, od Zrédta do punktu odbioru) i ewentualna
korekcja wyniku w przypadku wystepowania mniej korzystnych warunkéw propagacji
(wprowadzana korekcja nie miata wptywu na obliczanie ttumienia gruntu i przeszkéd). Obecnie w
metodzie CNOSSOS-EU zawsze rozpatrywane s3 dwie sytuacje:

= warunki korzystne propagacji — z zatamaniem fali dZzwiekowej ku dotowi,

= warunki jednorodne propagacji — z prostoliniowym rozchodzeniem sie fali dzwiekowej.
W zaleznosci od przyjetych warunkéw meteorologicznych, zmianie ulegajg wielkosci ttumienia
gruntu i przeszk6d. Koncowy wynik, dtugookresowego oddziatywania, okreslany jest na podstawie
czestosci wystepowania korzystnych warunkéw propagacji.
Na potrzeby strategicznych map hatasu, dla obszaru catego kraju zaleca sie nastepujace srednie
wartosci parametréw meteorologicznych:

* temperatura powietrza-T = 10°C;

= wzgledna wilgotnos¢ powietrza-h =75 % ;
natomiast Srednioroczny procent warunkéw sprzyjajacych propagacji:

» dzien-p_D =50 %;

»  wieczor-p_W =55 %;

* noc-p_N=280 %.

3) Charakterystyka obiektéw przestrzennych i zbioréw danych przestrzennych

wykorzystanych do sporzadzenia mapy, ich doktadnosc¢ oraz data ostatniej aktualizacji.

W trakcie prac nad mapa wykorzystano szereg danych cyfrowych zaré6wno ogélnodostepnych jak

i przekazanych przez Zamawiajgcego.

Tabela 6. Dane przestrzenne uzyte przy tworzeniu mapy

Lp. Zbiér danych przestrzennych Doktadnos¢ Data ostatniej aktualizacji
pozioma 1,0 m
pionowa 0,3 m

1. Numeryczny model terenu (NMT) 2018

Baza Danych Obiektéw Topograficznych w skali
1:10 000

- warstwy pokrycia terenu

- osie drég i jezdni

- torowiska

- zielen wysoka

Panstwowy Rejestr Granic i Powierzchni
Jednostek Podziatéw Terytorialnych Kraju (PRG)
4. Ortofotomapa 0,1m 2021

Dane ogélnodostepne na

pozioma 1,0 m 2021

- 2021

Miejscowe plany zagospodarowania

5. - stronie internetowej UM
przestrzennego Olsztyna
6. Warstwa zabudowy pozioma 0,5 m 2021

7. Warstwa ekranéw akustycznych pozioma 0,5 m 2021




4) Opis metodyki zastosowanej do obliczenia liczby lokali mieszkalnych w budynkach
mieszkalnych i liczby ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych.

Liczba ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych ostata okreslona na podstawie
przekazanych przez Zamawiajgcego danych. Dla kazdego punktu adresowego dostarczono
doktadna informacje o liczbie 0s6b zamieszkujgcych dany budynek.
Natomiast do wykonania obliczen liczby lokali mieszkalnych w budynkach mieszkalnych
wykorzystano metode opisang w ,,Dobrych praktykach wykonywania strategicznych map hatasu -
wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska”.

5) Spos6b wyznaczania wskaznikéw dtugookresowych
Mapa akustyczna oparta jest o wskazniki okreslone przepisami: LN, oraz LDWN. Poziom LDWN
zdefiniowany jest nastepujagcym wzorem, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu
LDWN (Dz. U. z dnia 16 listopada 2010)
Wskaznik hatasu — poziom dzienno-wieczorno-nocny LDWNw decybelach (dB) jest definiowany

nastepujacym wzorem:

12 0.1L 4 0.1(Ly +5) 8 0.1(Ly+10)
L. =10l —=10%™ 4+ 7 10%"w* L = 10
DWN 9[24 24 24

gdzie:

Lown - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

b - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 18.00),

lw - oznacza dtugookresowy sredni poziom dziwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00),

Ln - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Nalezy zauwazy¢, iz wymieniony wyzej wskaznik hatasu (poziom) LN w decybelach (dB), stanowiac

jeden z parametrow obliczenia poziomu LDWN, jest rownoczesnie drugim ze wskaznikéw,
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w oparciu o ktére opracowywane s3 mapy akustyczne. Wskazniki dtugookresowe opracowywane

s3 dla okresu rocznego, dla srednich charakterystycznych warunkow.

10. WYNIKI POMIAROW

W ramach prac nad strategiczng mapa hatasu wykonano szereg pomiaré6w akustycznych
i nieakustycznych na terenie miasta. Pomiary akustyczne wykonane zostaty przez Laboratorium
badawcze Hydrogeotechnika Sp. z 0.0. Natomiast pomiary natezenia ruchu przez Internoise Marek

Jucewicz.

Tabela 7. Dane dotyczace wykonanych pomiarow akustycznych

Nazwa laboratorium Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.

Numer akredytacji AB 1059

Wykonawca pomiaréw Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.

Dysponent wynikéw Urzad Miasta Olsztyna

Miejsce przechowywania wynikéw pomiaréw Urzad Miasta Olsztyna pl. Jana Pawta Il 1 10-101 Olsztyn

Pomiary hatasu wykonane zostaty zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w szczeg6lnosci
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824) ze
zmiang (Dz. U. 2011 Nr 288 poz. 1697) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30
pazdziernika 2014 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2019 r. poz. 2286 z pézn. zm.).
Pomiary natezenia i struktury ruchu wykonywano w cyklach godzinnych dla kazdej pory doby
osobno:

e pomiary dzienne wykonywano w godzinach 7:00-10:00 oraz 14:30:17:00.

e pomiary wieczorowe wykonywano w godzinach 19:00-21:00.

e pomiary nocne wykonywano w godzinach 23:00-01:00 oraz 05:00-06:00.
W mapie akustycznej Olsztyna nie uwzgledniono drogi o natezeniu ruchu mniejszym niz 100
poj./dobe.
Zgodnie z oficjalng instrukcja GIOS (i wymaganiami CNOSSOS) ponizej przedstawiono opis
kategorii pojazdow jakie brane byty pod uwage w trakcie sesji pomiarowych.
Tabela 8. Charakterystyka pojazdow wg CNOSSOS.

Kategoria pojazdu w UE
Kategoria Nazwa Opis Homologacja typu catego
pojazdu
Lekkie poiazd Samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony,
1 silnikovF\)/eJ v samochody typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wtacznie z M;iNg
przyczepami i przyczepami turystycznymi
$rednie pojazdy Srednie pojazdy ciezarowe, _samochgdy dostaw_cze > 3,5 tony,
2 . autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajagce | M,, Msoraz N,, N3
ciezarowe - R
opony bliZzniacze na tylnej osi
3 Pp]?zdy P(?Jazqy cigzarowe, a.uto.kary turystyczne, autobusy, z trzema lub M, i N, z przyczepa, Ms i Ns
ciezarowe wiecej niz trzema osiami
Dwukotowe Motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe Ly, Ly, Le
4 pojazdy Motocykle z przyczepa boczna i bez, motocykle trzy —i
(o Ly La Ls Ly
silnikowe czterokotowe




Mapa pogladowa rozmieszczenia punktow
pomiarowych na terenie miasta Olsztyna

oooo

€ Pomiary hatasu tramwajowego

' Pomiary hatasu kolejowego

A Pomiary hatasu przemystowego

@ Pomiary natezenia ruchu drogowego

[ Pomiary hatasu i natezenia ruchu drogowego

Rysunek 3. Mapa lokalizacji punktow pomiarowych.

Sprawozdania pomiarowe stanowig zatgcznik do niniejszego opracowania.
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11. WSKAZANIE TERENOW ZAGROZONYCH HALASEM

Na terenie Olsztyna wystepujg sporadyczne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Ponizej przedstawiono liste rejonéw, w zaleznosci od rodzaju hatasu oraz wskaznika.

Tabela 9. Tereny zagroZone hatasem.

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika LDWN Przekroczenie wskaznika LN

UL. Battycka (1-5 dB), poza rejonami z ekranami

akustycznymi

UL. Jagiellorczyka (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna

UL. Armii Krajowej (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna

UL. Sikorskiego (1-5 dB) - zabudowa jednorodzinna Notuje sie minimalne przekroczenia na
Drogowy UL Pstrowskiego (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna granicy terenéw chronionych wskazany
UL. Warszawska (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna w pierwszej kolumnie

UL. Synéw Putku (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna

UL. Sybirakéw (1-5 dB) - szpital psychiatryczny, (1-5 dB),
zabudowa wielorodzinna w rejonie skrzyzowania z ul.

Dabrowskiego

ul. Partyzantoéw (1-5 dB) —rejon stacji kolejowej .
UL. Zeromskiego (1-5 dB) — zabudowa

Kolejowy UL. Armii Krajowej (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna - ) ] . )
jednorodzinna (jedna dziatka)
dziatka w sgsiedztwie wiaduktu

Przemyst UL. Kotobrzeska (1-5 dB) — Zesp6t Szkét Chemicznych Nie notuje sie

Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacych od hatasu

tramwajowego oraz lotniczego.



12. WSKAZANIE DANYCH LICZBOWYCH DOTYCZACYCH LUDNOSCI NARAZONEJ NA HALAS

Ponizej przedstawiono aktualne wyniki analiz statystycznych dotyczacych narazenia na hatas
pochodzacy od poszczegblnych zrédet.

Hatas tramwajowy oraz lotniczy nie powodujg przekroczen dopuszczalnych norm hatasu,
w zwigzku z tym nie przytoczono stosownych tabel.

1) Hatas drogowy

Tabela 10. Liczba ludnosci narazona na hatas - drogi.

Liczba ludnosci narazona na hatas - drogi
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 86400 144200
50.0 54.9 27200 12800
55.0 59.9 30700 4000
60.0 64.9 12800 100
65.0 59.9 3900 0.0
70.0 74.9 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 11. Powierzchnia hatasu w przedziatach - drogi.

Powierzchniagrac:a§u W przedziatach - Powierzchnia hatasu w przedziatach — drogi [km2]
Zakresod | Zakres do gi[m2]
LDWN LN LDWN LN
<50.0 69969600.0 81675100.0 69.96 81.67
50.0 549 7151100.0 3407500.0 0.15 3.41
55.0 59.9 4736300.0 1929400.0 4.73 1.93
60.0 64.9 3278500.0 601700.0 3.27 0.6
65.0 69.9 1939400.0 31100.0 1.94 0.03
70.0 749 557200.0 19300.0 0.56 0.02
75.0 79.9 32000.0 0.0 0.03 0.0
>80.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Tabela 12. Liczba mieszkari w zakresach hatasu - drogi.
Liczba mieszkan w zakresach hatasu - drogi
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 26200 43700
50.0 54.9 16300 5200
55.0 59.9 12000 1200
60.0 64.9 5000 0
65.0 69.9 1100 0.0
70.0 74.9 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0




Tabela 13. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu - drogi.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu - drogi dopuszczalnych norm hatasu — drogi
Zakres od Zakres do [m2] [km2]

LDWN LN LDWN LN

1.0 5.0 33000.0 2400.0 0.034 0.002
5.0 10.0 100.0 0.0 0.0001 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Tabela 14. Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczeri - drogi.

Liczba mieszkancéw w przedziatach przekroczen - drogi

Zakres od Zakres do LDWN LN
1.0 5.0 246.0 0.0
5.0 10.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0

>15.0 0.0 0.0

2) Hatas kolejowy

Tabela 15. Liczba ludnosci narazona na hafas - kolej.

Liczba ludnosci narazona na hatas - kolej

Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 154900 159400
50.0 54.9 3200 1200
55.0 59.9 2000 400
60.0 64.9 900 0.0
65.0 59.9 100 0.0
70.0 749 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 16. Powierzchnia hatasu w przedziatach - kolej.

Powierzchnia hatasu w przedziatach -

Powierzchnia hatasu w przedziatach -

Zakres od Zakres do kolej [m?] kolej [km?]
LDWN LN LDWN LN

<50.0 81852300.0 85358600.0 81.85 85.36
50.0 549 2802700.0 1223600.0 2.80 1.22
55.0 59.9 1547500.0 738400.0 1.55 0.74
60.0 64.9 876700.0 295500.0 0.88 0.30
65.0 69.9 497000.0 52600.0 0.50 0.053
70.0 74.9 92000.0 100.0 0.09 0.0001
75.0 79.9 700.0 100.0 0.0007 0.0001

>80.0 0.0 0.0 0.0 0.0




Tabela 17. Liczba mieszkari w zakresach hatasu - kolej.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu - kolej
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 158830.6 161117.0
50.0 54.9 1799.6 546.9
55.0 59.9 885.1 126.7
60.0 64.9 264.2 10.80
65.0 59.9 21.8 0.0
70.0 749 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 18. Powierzchnia przekroczer dopuszczalnych norm hatasu- kolej.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu - dopuszczalnych norm hatasu -
Zakres od Zakres do kolej [m?] kolej [km?]
LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 2500.0 100.0 0,0025 0,0001
5.0 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0

3) Hatas tramwajowy

Tabela 19. Liczba ludnosci narazona na hafas - tramwaje.

Liczba ludnosci narazona na hatas - tramwaje
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 157600 161000
50.0 54.9 2400 0.0
55.0 59.9 1000 0.0
60.0 64.9 0.0 0.0
65.0 69.9 0.0 0.0
70.0 749 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 20. Powierzchnia hatasu w przedziatach - tramwaje.

Powierzchnia hatasu w przedziatach - Powierzchnia hatasu w przedziatach -
Zakres od Zakres do tramwaje [m?] tramwaje [km?]
LDWN LN LDWN LN
<50.0 87023900.0 87602500.0 87.02 87.60
50.0 54.9 372800.0 65900.0 0.37 0.06
55.0 59.9 245400.0 5400.0 0.24 0.005
60.0 64.9 29200.0 400.0 0.03 0.0004
65.0 69.9 2900.0 0.0 0.003 0.0
70.0 749 0.0 0.0 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0 0.0 0.0




Tabela 21. Liczba mieszkari w zakresach hatasu - tramwaje.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu - tramwaje
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 48700 49000
50.0 54.9 820 0.0
55.0 59.9 400 0.0
60.0 64.9 0.0 0.0
65.0 69.9 0.0 0.0
70.0 74.9 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

4) Hatas przemystowy

Tabela 22. Liczba ludnosci narazona na hatas - przemyst.

Liczba ludnosci narazona na hatas - przemyst
Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 16100 16100
50.0 54.9 400 0.0
55.0 59.9 0.0 100
60.0 64.9 100 0.0
65.0 69.9 0.0 0.0
70.0 74.9 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 23. Powierzchnia hatasu w przedziatach - przemyst.

Powierzchnia hatasu w przedziatach - Powierzchnia hatasu w przedziatach
Zakres od Zakres do przemyst[m’] = przemyst [km?]
LDWN LN LDWN LN

<50.0 83695100.0 86720000.0 83.69 86.72
50.0 54.9 1616900.0 729100.0 1.61 0.73
55.0 59.9 1412500.0 216800.0 1.41 0.22
60.0 64.9 780000.0 100.0 0.78 0.0001
65.0 69.9 161200.0 0.0 0.16 0.0
70.0 74.9 300.0 0.0 0.0003 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0 0.0 0.0

>80.0 0.0 0.0 0.0 0.0




Tabela 24. Liczba mieszkari w zakresach hatasu - przemyst.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu - przemyst

Zakres od Zakres do LDWN LN
<50.0 49600 49000
50.0 54.9 100 100
55.0 59.9 100 0.0
60.0 64.9 0.0 0.0
65.0 69.9 0.0 0.0
70.0 74.9 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0

Tabela 25. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu - przemyst.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu - | dopuszczalnych norm hatasu -
Zakres od Zakres do przemyst [m?] przemyst [km?]

LDWN LN LDWN LN

1.0 5.0 1800.0 4500.0 0.001 0.005
5.0 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0

5) Hatas lotniczy
Ze wzgledu na lokalne oddziatywanie lotniska, ponizej podano jedynie wymagane dane dotyczace

powierzchni hatasu w zadanych zakresach. Dla pozostatych danych wartosci s3 rowne zero.

Powierzchnia hatasu w przedziatach - Powierzchnia hatasu w przedziatach
Zakres od Zakres do lotniczy [m?] - lotniczy [km?]

LDWN LN LDWN LN

<50.0 2410516.6 0.0 2.41 0.0

50.0 54.9 212177.8 0.0 0.21 0.0
55.0 59.9 50414.1 0.0 0.05 0.0
60.0 64.9 3000.4 0.0 0.003 0.0
65.0 69.9 0.0 0.0 0.0 0.0
70.0 749 0.0 0.0 0.0 0.0
75.0 79.9 0.0 0.0 0.0 0.0
>80.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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13. ANALIZA KIERUNKOW ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

Ponizej dokonano analizy poré6wnawczej sposobu wykonania map akustycznych.

Tabela 26. Porownanie metod wynikania map akustycznych.

Metoda

Mapa akustyczna z 2016 roku

Mapa akustyczna z 2022 roku

Program obliczeniowy

CadnaA 2016

CadnaA 2022

Metoda obliczeniowa

Hatas Drogowy — NMPB-Routes-96
Hatas Szynowy - SRM Il
Hatas przemystowy - 150 9613

Obliczenia propagacji hatasu w
srodowisku - CNOSSOS:EU

Dopuszczalne
poziomy hatasu

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okre$la obecnie
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku (Dz. U.z 2014 r. poz. 112)

Bez zmian

Wskazniki
dtugookresowe

Sposoéb ustalenia dtugookresowego wskaznika LDWN
okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci

wskaznika hatasu LDWN (Dz.U.z 2010 r. Nr 215, poz.

1414),

LDWN - dtugookresowy $redni poziom dzwigku A
wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00 do godz.
18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00),

LN - dtugookresowy $redni poziom dZwieku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Bez zmian

Wskaznik M

Wskaznik zagrozenia ludnosci okreslony Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w
sprawie szczeg6towych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z dnia 29 paZdziernika 2002 r.)

Nie wyznacza sie

Przedziaty wartosci
dla szacunkowej
wartosci liczy lokali
mieszkalnych, liczby
oséb ich
zamieszkujacych
zagrozonych hatasem

Wskaznik LDWN
55-60
60-65
65-70

70,0-75
>75
Wskaznik LN
50-55
55-60
60-65
65-70
>70

Wskaznik LDWN
55-59,9
60-64,9
65-69,9

70,0-74,9
75.0-79.9
280
Wskaznik LN
50-54,9
55-59,9
60-64,9
65-69,9
70,0-74,9
275

Przedziaty wartosci
dla szacunkowej
wartosci liczy lokali
mieszkalnych, liczby
oséb ich
zamieszkujacych na
terenach wystepuja
przekroczenia
dopuszczalnych
pozioméw hatasu

Wskaznik LDWN
<5
5-10
10-15
15-20
>20
Wskaznik LN
<5
5-10
10-15
15-20
>20

Wskaznik LDWN

1-5

5-10

10-15
>15

Wskaznik LN

1-5

5-10

10-15
>15

Ze wzgledu na zmiane metodyki wykonywania tego typu opracowan poréwnania wykonane w
niniejszym dokumencie nie beda miarodajne. Przy kolejnej edycji strategicznych map hatasu
bedzie mozliwe wykonanie szczegétowych analiz. Jednakze

Wyniki badan hatasu drogowego, jak i pomiaréw natezenia i struktury ruchu wskazujg na znaczacy
wptyw wybudowania Obwodnicy Olsztyna, co przetozyto sie na zauwazalng, korzystng zmiane w
ilosci 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas oraz powierzchni terenéw zagrozonych

hatasem



Ponizej przedstawiono poréwnanie liczby 0s6b oraz powierzchni terenéw zagrozonych hatasem.

1) Hatas drogowy

Tabela 27. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LDWN.

Wielkos¢ przekroczeh

Liczba oséb
narazonych na hatas

przekraczajgcy normy

Powierzchnia

zagrozona hatasem —

Liczba oséb
narazonych na hatas

przekraczajacy

Powierzchnia

zagrozona hatasem

[dB] wskaznik LDWN 2016 - wskaznik LDWN
—wskaznik LDWN normy — wskaznik
[ km?] 2022 [km?]

2016 LDWN 2022
0-5 2900 0,28 246 0,034
5-10 0,03 0 0,0001 0

Tabela 28. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LN.
Liczba os6b

Wielkos¢ przekroczeh

Liczba os6b

narazonych na hatas

Powierzchnia

zagrozona hatasem -

narazonych na hatas

Powierzchnia

zagrozona hatasem

przekraczajycy
[dB] przekraczajacy normy wskaznik LN 2016 [ . - wskaznik LN 2022
. normy —wskaznik
—wskaznik LN 2016 km?] [km?]
LN 2022
0-5 960 0,03 0 0,0001

2) Hatas kolejowy

Tabela 29. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas kolejowy, wskaznik LDWN.

Wielkos¢ przekroczen

Liczba os6b
narazonych na hatas

przekraczajgcy normy

Powierzchnia

zagrozona hatasem -

Liczba oséb
narazonych na hatas

przekraczajacy

Powierzchnia

zagrozona hatasem

[dB] wskaznik LDWN 2016 - wskaznik LDWN
- wskaznik LDWN normy —wskaznik
[ km?] 2022 [km?]
2016 LDWN 2022
0-5 100 0,04 ] 0,0001
Tabela 30. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LN.
Liczba os6b

Wielkos¢ przekroczeh

Liczba oséb

narazonych na hatas

Powierzchnia

zagrozona hatasem -

narazonych na hatas

przekraczajacy

Powierzchnia

zagrozona hatasem

[dB] przekraczajgcy normy wskaznik LN 2016 [ . - wskaznik LN 2022
. normy — wskaznik
—wskaznik LN 2016 km?] [km?]
LN 2022
0-5 200 0,04 o 0

Z powyzszego zestawienia mozna zauwazy¢, ze liczba os6b narazonych na ponadnormatywne
dziatanie hatasu ulegta drastycznemu zmniejszeniu, przy czym nie notuje sie narazenia

na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu powyzej 5 dB.
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14. PROPOZYCJE DZIALAN W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM WYNIKAJACE Z
AKTUALNYCH | PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN
INWESTYCYJNYCH DLA OBSZARU MIASTA ORAZ WIELOLETNICH PROGNOZ FINANSOWYCH

Z informacji przekazanych przez Zamawiajacego wynika, iz jedynym znaczacym zamierzeniem
inwestycyjnym planowanym na terenie miasta Olsztyna, ktérego wptyw mozna rozwazac rowniez
w kategorii ochrony przed hatasem (pomimo, iz jest to dziatanie ,przy okazji”) jest budowa
nowego przebiegu drogi w ciggu drogi wojewodzkiej 527 od granicy miasta do wiaduktu

kolejowego w ciggu ul. Battyckiej — tzw. ul. Nowobattyckiej.

Rysunek 4. Wizualizacja przebiegu ul. Nowobaftyckiej

Ze wzgledu na fakt, iz budowa rzeczonej trasy catkowicie wyeliminuje przekroczenia
dopuszczalnych  pozioméw  hatasu  wzdtuz ul. Battyckiej (przeniesienie  ruchu
na nowowybudowang trase), pominieto obowiazek przedstawienia wynikéw analiz rozktadu
hatasu przeprowadzonych na réznych wysokosciach przedstawiajacych rezultaty dziatan z

zakresu ochrony przed hatasem.

15. INFORMACJA NA TEMAT DWOCH OSTATNIO UCHWALONYCH PROGRAMOW OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM
Pierwszy program ochrony srodowiska przed hatasem ustanowiono Uchwatg Nr IX/118/11 Rady

Miasta Olsztyna i zaktualizowano w 2014, wzgledu na zmiane przepisbw odnosnie
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Jako cel strategiczny Programu obrano ,Wyeliminowanie
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu powyzej 5 dB na terenach mieszkaniowych do
2020 roku”.
Pozostate cele Programu sklasyfikowano nastepujaco:

= poprawa jakosci hawierzchni drég,

* zmniejszenie udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu,

= stosowanie szeregu rozwigzan z zakresu ochrony przed hatasem,



= uwzglednianie w planowaniu przestrzennym wynikbw map akustycznych oraz
wprowadzanie odpowiednich zapiséw dotyczgcych ochrony przed hatasem do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego,
= Kkontrola przestrzegania przepisow, ktére mogg prowadzi¢ do zmniejszenia hatasu.
W dostepnych raportach z realizacji Programu, stwierdzono, ze zapisy Programu s3 przestrzegane,
a cele strategiczne realizowane.
Nastepny Program zostat przyjety w dniu 29 sierpnia 2018 roku uchwatg Nr LII/1005/18 Rady
Miasta Olsztyna. Stwierdzono, iz dla wskaznika LDWN w przypadku hatasu drogowego:
» Przekroczenia 0 - 5 dB, wystepujg na powierzchni 0,28 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 1050 lokali mieszkalnych i 2900 oséb.
» Przekroczenia 5 - 10 dB, wystepuja na powierzchni 0,03 km? obszaréw chronionych,
obejmuja 0 lokali mieszkalnych i 0 oséb.
= Przekroczenia powyzej 10 dB nie wystepuja.
Natomiast dla wskaznika LN:
» Przekroczenia 0 - 5 dB, wystepuja na powierzchni 0,06 km? obszaréw chronionych,
obejmuja 350 lokali mieszkalnych i 960 oséb.
* Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuja.
Dla hatasu kolejowego, z przedtozonych map akustycznych wynika, iz dla wskaznika LDWN:
» Przekroczenia 0 - 5 dB, wystepuja na powierzchni 0,04 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 40 lokali mieszkalnych i 100 os6b.
= Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuja.
Dla wskaznika LN:
» Przekroczenia 0 - 5 dB, wystepuja na powierzchni 0,04 km? obszaréw chronionych,
obejmuja 70 lokali mieszkalnych i 200 oséb.
* Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuja.
Hatas tramwajowy nie powoduje przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie miasta
Olsztyna. W poprzednim Programie nie uwzgledniono hatasu tramwajowego, ze wzgledu na brak
linii tramwajowych w miescie w tamtym czasie.
Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drég oraz kolei, ustalono
nastepujace okresy realizacji dziatan Programu:
= Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowa¢ zadania
okreslone w rzeczonym Programie.
* Okres dtugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dazy¢ do osiggniecia celu
strategicznego Programu.

Ponizej zestawiono dziatania Programu dla poszczegdlnych jednostek.
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Tabela 31. Zadania dla ZDZIT.

Numgr Opis zadania
zadania
1 Budowa ekrandw akustycznych — zadanie warunkowe (ul. Syndw Putku od ul. 5 Wileriskiej Brygady AK do
wysokosci ul. Zakopianskiej).
2 Wprowadzenie ograniczenia predkosci w ciggu catej doby na wybranych odcinkach drég.
3 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.
4 Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie w przypadku remontéw i przebudéw
odcinkéw drogowych
5 Wprowadzenie ograniczenia ruchu pojazdéw typu TIR — po wybudowaniu Potudniowej Obwodnicy Olsztyna na
wybranych odcinkach drég w Olsztynie

Tabela 32. Zadania PKP-PLK S.A.

Numer . .
. Opis zadania
zadania
1 Przekazywanie Prezydentowi miasta Olsztyna wynikéw pomiaréw hatasu wykonanych w ramach analiz
porealizacyjnych, po wykonaniu remontéw/przebudéw linii kolejowych na terenie miasta Olsztyna.
2 Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach czynnych linii kolejowych na terenie miasta Olsztyna

Tabela 33. Zadania Prezydenta Olsztyna.

Nume . . N
y .r Opis zadania Jednostka odpowiedzialna
zadania
1 Prowadzenie zréwnowazonej polityki rowerowej. Wydziat Strategii i Funduszy Europejskich
2 Rozwdj transportu tramwajowego. Wydziat Inwestycji Miejskich
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
3 w nowotworzonych planach zagospodarowania Wydziat Urbanistyki i Architektury
przestrzennego.
Uwzglednianie wynikéw map akustycznych, w tym gtéwnie
4 zasiegébw wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych Wydziat Urbanistyki i Architektury
planach zagospodarowania przestrzennego.
w dzanie d ksploatacji srodké t t
5 prowa? zanu.a -o" eksploatacji $rodkéw transportu Wydziat Inwestycji Miejskich
o ograniczonej emisji hatasu.
Aktualizacja ma akustycznej i Programu ochron <
6 Twuallzaga mapy  akustycznel 1 rrogramu - ochirony Wydziat Srodowiska
srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna.
Edukacja ekologiczna w zakresie hatas C , skutki, e .
7 u.(. ) . .( g]. Zna W zakresi u (przyczyny, skutki Wydziat Srodowiska
mozliwosci walki z hatasem)
Tabela 34. Zadania Policji.
Numer . . R
. Opis zadania Jednostka odpowiedzialna
zadania
Kontrola przestrzegania przepiséw ruchu drogowego w -
1 . . . . Policja
zakresie dopuszczalnej predkosci pojazdéw.

Zapisy analizowanego Programu stanowig kontynuacje dziatan podjetych przez Olsztyn w ramach
poprzedniej strategii walki z hatasem. Zadania przypisane jednostkom realizowane s3 w sposéb
ciggty, a pojawiajgce sie nowe aspekty ochrony przed hatasem nie stoja w opozycji do wczesniej
przyjetych zatozen.

Dostepne raporty potwierdzaja przestrzeganie zapisoOw przez poszczeg6lne jednostki. Zwrécono
uwage na stan drég w miescie oraz na mozliwy wzrost hatasu powodowanego przez ruch
tramwajowy, zwigzany z eksploatacja istniejgcych torowisk. Zwrocono szczeg6lng uwage, iz

jednym z najwazniejszych aspektéw zwiazanych z ochrong przed hatasem bedzie wtasciwe



rozpoznanie potrzeb remontowych w sieci komunikacyjnej Olsztyna i utrzymanie jej w dobrym
stanie technicznym, co zapewni skuteczng ochrone mieszkancéw przed niepozadanym, mozliwym

wzrostem poziomu hatasu.

16. STRESZCZENIE CZESCI OPISOWEJ SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, s3 realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996 Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE, zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikébw oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z réznych zrodet.
Zakres prac obejmowat, miedzy innymi, przygotowanie Numerycznego Modelu Terenu oraz
Tréjwymiarowego Modelu Zabudowy. Opracowane zostaty dane dotyczace geometrii osi drog,
toréw kolejowych i tramwajowych oraz zaktadéw przemystowych (wraz z parkingami).
Pozyskane zostaty i wykorzystane w obliczeniach dane dotyczace parametréw emisyjnych
gtéwnych zrodet hatasu tzn. sieci drogowo-ulicznej, sieci kolejowej, tramwajowej oraz zaktadéw
przemystowych oraz lotniska. Na podstawie obliczen, z wykorzystaniem wymienionych danych,
opracowana zostata mapa akustyczna obejmujaca wszystkie istotne zrodta hatasu.
W szczeg6lnosci wykonane zostaty imisyjne mapy hatasu, ktére stanowia podstawowe zZrédto
informacji o klimacie akustycznym na terenie miasta Olsztyna. Zostaty one wykonane oddzielnie
dla nastepujacych zrédet hatasu:

= drogowego,

= kolejowego,

= przemystowego,

= tramwajowego,

= lotniczego.
Ponadto przy wspoétpracy z Zamawiajgcym sporzadzono Mape Terenéw Chronionych przed
hatasem tzn. mape dopuszczalnych poziom6éw hatasu dla teren6w na obszarze miasta,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji z odniesieniem do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz rzeczywistego zagospodarowania.
Opracowano takze mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego (Mapy Terenéw Zagrozonych
Hatasem) dla wymienionych Zrédet. Podstawg do opracowania map przekroczern poziomu
dopuszczalnego byty wspomniane wyzej mapy imisyjne oraz Mapa Teren6w Chronionych obszaru
miasta.
Wszystkie mapy opracowano przy wykorzystaniu dtugookresowych wskaznikéw pozioméw
hatasu LDWN i LN.
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Na terenie Olsztyna wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu, jednakze w skali
catego miasta s3 one niewielkie i zawierajg sie w zakresie od 1 do 5 dB. Lokalnie, notuje sie
nieznacznie przekroczenia powyzej 5 dB ale tylko dla hatasu drogowego, przy czym jednoczesnie
nie notuje sie mieszkancéw narazonych na te przekroczenia. W skali catego miasta zajmuja one
ok. 100 m?,

Ponizej zestawiono rejony o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu.

Tabela 35. Tereny zagroZone hatasem.

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika LDWN Przekroczenie wskaznika LN
UL. Battycka (1-5 dB), poza rejonami z ekranami
akustycznymi
UL. Jagielloriczyka (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna
UL. Armii Krajowej (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna
UL Sikorskiego (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna Notuje sie minimalne przekroczenia na
Drogowy UL Pstrowskiego (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna granicy terenéw chronionych wskazany
UL. Warszawska (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna w pierwszej kolumnie
UL. Synéw Putku (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna
UL. Sybirakéw (1-5 dB) - szpital psychiatryczny, (1-5 dB),
zabudowa wielorodzinna w rejonie skrzyzowania z ul.
Dabrowskiego
ul. Partyzantéw (1-5 dB) - rejon stacji kolejowej Olsztyn
Gtéwny - wytacznie na granicy obszaréw chronionych
Rejon stacji Olsztyn Gtéwny — wytacznie
Kolejowy UL. Armii Krajowej (1-5 dB) — zabudowa jednorodzinna —
jedna dziatka w sgsiedztwie wiaduktu wytgcznie na ha granicy obszarow chrontonych
granicy obszaréw chronionych
Dla placéwek oswiatowych, nie
Przemyst UL. Kotobrzeska (1-5 dB) — Zesp6t Szkét Chemicznych uwzglednia sie przekroczen dla pory
nocy

Nalezy zaznaczy¢, iz hatas tramwajowy oraz lotniczy nie powoduj3 w ogoéle przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu.

Wymienione zestawy map oraz zestawienia tabelaryczne wynikéw obliczen stanowia materiat
wyjsciowy do opracowania i uchwalenia przez Marszatka Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego
kolejnego (trzeciego) programu ochrony Srodowiska przed hatasem, ktérego celem bedzie

dostosowanie poziomu hatasu do poziomu dopuszczalnego.

Tabela 36. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu - drogi.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu - drogi dopuszczalnych norm hatasu — drogi
Zakres od Zakres do [m?] [km?]

LDWN LN LDWN LN

1.0 5.0 33000.0 2400.0 0.034 0.002
5.0 10.0 100.0 0.0 0.0001 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0




Tabela 37. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu- kolej.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu - dopuszczalnych norm hatasu -
Zakres od Zakres do kolej [m?] kolej [km?]
LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 2500.0 100.0 0,0025 0,0001
5.0 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Tabela 38. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu - przemyst.

Powierzchnia przekroczen Powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu — | dopuszczalnych norm hatasu -
Zakres od Zakres do przemyst [m?] przemyst [km?]

LDWN LN LDWN LN

1.0 5.0 1800.0 4500.0 0.001 0.005
5.0 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Tabela 39. Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczeri - drogi.

Liczba mieszkancéw w przedziatach przekroczen - drogi
Zakres od Zakres do LDWN LN
1.0 5.0 246.0 0.0
5.0 10.0 0.0 0.0
10.0 15.0 0.0 0.0
>15.0 0.0 0.0

Z powyiszych zestawien wynika, iz przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku, wystepujg dla zrédet hatasu drogowego, kolejowego oraz przemystowego.
Jednak w skali catego miasta, mozna traktowac to jako zjawisko incydentalne. Swiadczy o tym
liczba os6b narazonych na hatas przekraczajacy normy — 246 oséb, w dodatku tylko dla hatasu
pochodzacego od drég.

Hatas kolejowy, tramwajowy, lotniczy oraz przemystowy nie powodujg narazenia mieszkancéw na
ponadnormatywny hatas, pomimo, iz notuje sie przekroczenia na terenach objetych ochrona.

W stosunku do poprzedniej mapy nastgpita wyrazna poprawa warunkéw akustycznych. Ponizej
poréwnano wyniki map akustycznych z 2016 roku oraz obecnej.

1) Hatas drogowy

Tabela 40. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LDWN.

Liczba oséb Liczba os6b

Powierzchnia Powierzchnia

narazonych na hatas narazonych na hatas

Wielkos¢ przekroczeh zagrozona hatasem - zagrozona hatasem

przekraczajgcy normy przekraczajacy

[dB] ] wskaznik LDWN 2016 . —wskaznik LDWN
- wskaznik LDWN normy — wskaznik
[ km?] 2022 [km?]
2016 LDWN 2022
0-5 2900 0,28 246 0,034
5-10 0,03 0 0,0001 0




Tabela 41. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LN.

Liczba os6b
Liczba os6b Powierzchnia Powierzchnia
) narazonych na hatas
Wielkos¢ przekroczeri | narazonych na hatas zagrozona hatasem - ) zagrozona hatasem
przekraczajycy
[dB] przekraczajacy normy wskaznik LN 2016 [ —wskaznik LN 2022
. normy — wskaznik
—wskaznik LN 2016 km?] [km?]
LN 2022
0-5 960 0,03 0 0,0001
2) Hatas kolejowy
Tabela 42. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas kolejowy, wskaznik LDWN.
Liczba os6b Liczba oséb
Powierzchnia Powierzchnia
. narazonych na hatas narazonych na hatas
Wielkos¢ przekroczeh . zagrozona hatasem — . zagrozona hatasem
przekraczajgcy normy przekraczajycy
[dB] ] wskaznik LDWN 2016 . —wskaznik LDWN
—wskaznik LDWN normy — wskaznik
[ km?] 2022 [km?]
2016 LDWN 2022
0-5 100 0,04 0 0,0001

Tabela 43. Porownanie wynikow map akustycznych - hatas drogowy, wskaznik LN.

Liczba oséb
Liczba os6b Powierzchnia Powierzchnia
. i } . . narazonych na hatas .
Wielkos¢ przekroczeri | narazonych na hatas zagrozona hatasem - ) zagrozona hatasem
. . przekraczajacy .
[dB] przekraczajgcy normy wskaznik LN 2016 [ . —wskaznik LN 2022
. normy — wskaznik
—wskaznik LN 2016 km?] [km?]
LN 2022
0-5 200 0,04 0 0

Walka z nadmiernym hatasem powinna skupic¢ sie na lokalnych uwarunkowaniach takich jak
utrzymanie nawierzchni drég w dobrym stanie technicznym, kontrola predkosci ruchu czy
stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej (np. roslin zimozielonych).

Przedstawione wyniki mapy akustycznej nalezy uznac za bardzo dobre w skali catego kraju. Mozna

zatem zatozyd, ze Olsztyn znajduje sie w czotowce najcichszych miast w Polsce.




