Dotyczy:
Petycja w sprawie reformy kolei regionalnej w trakcji elektrycznej w woj. warminsko-
mazurskim

Do Urzedu Marszalkowskiego w woj. warminsko-mazurskim
Radni Sejmiku Woj. Warminsko- Mazurskiego
Szanowni Panstwo,

Obserwuje¢ jako wydawca prasy ze w woj. warminsko-mazurskim rentownos$¢ sieci kolei jest
bardzo niska. Drugg obserwacjg jest brak szybkich polaczen kolejowych regionalnych z
okolicznymi wigkszymi miastami: Warszawg, £.odzig, Radomiem, Gdanskiem, mimo ze
istnieje linia kolei dostosowywana aktualnie do 200 km/h.

Mam propozycje sieci potaczen kolei regio po linii kolei dostosowywanej do 200 km/h w woj.
warminsko-mazurskim. Uwazam ponadto ze konieczne sg dogtebne reformy kolei w regionie
celem skokowego zwigkszenia rentownos$ci $wiadczonych ustug. W mojej ocenie jest to
mozliwe.

Zmiana organizacyjna

Proponuj¢- wzorem sgsiedniego woj. mazowieckiego- utworzenie spotki Koleje Warminsko-
Mazurskie, ktora przejetaby tabor na stanie UMWW-M, czyli 14 sztuk pojazdow szynowych.
Wojewodztwo warminsko-mazurskie jest whascicielem 14 pojazdow zakupionych przez
Urzad Marszatkowski.

PodwyzZszenie rentownosci polaczen regio

W wielu regionach kraju istnieja wysokorentowne potaczenia regionalne korzystajace z
torowisk szybkiej kolei. Na przyktad migdzy Kielcami a Katowicami sktady regionalne pgdza
linig CMK. W moim wojewddztwie cze$¢ potaczen regio do Poznania pedzi 160 km/h.

Obserwuje¢ ze tego typu szybkie potaczenia regio- znakomicie "napetniaja" pociagi. Szybka
predkosé, rzedu 200 km/h, powoduje ze podrdzni wracajg do polaczen regio.

Potaczenia te na czgsci trasy pedza poza Polska po 200 km/h lub 160 km/h w Polsce bez
zatrzyman, a na czg$ci trasy obstuguja mniejsze stacje i przystanki.

- na liniach TGV we Francji kursujg pociagi regionalne oznaczone jako TERGV. Sa to
pociagi regionalne kursujace liniami duzych predkosci. Co UMWW-M sadzi o idei
rozszerzenia obecnej oferty tych potaczen w Polsce 1 wprowadzenia dalszych takich potaczen
w woj. warminsko- maurskim?

TERGV- opis idei systemu transportu
Le transport express régional a grande vitesse, skroty to TERGV lub TER-GV. Jest to system

transportu regionalnego na potnocy Francji w ktorym do obstugi regionu wykorzystuje si¢
linie duzych predkosci. Predkosci maksymalne jakie osiagajg sktady regionalne to 300 km na



godzing. Pociagi obstugujg sie¢ 8 dworcow. Przewoznikiem jest spotka panstwowa SNCF
Mobilités.

Linie:

Lille-Europe — Arras (20 min) ;

Lille-Europe — Dunkerque (35 min) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Calais-Ville (40 min) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Boulogne-Ville (1 h) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Boulogne-Ville (1 h) — Etaples - Le Touquet (1 h 20
min) — Rang-du-Fliers - Verton - Berck (1 h 30 min).

Pociaggi TERGV do miasta Boulogne-Ville okazaly si¢ szczegdlnym sukcesem.

TER-GYV, Iaczace skrot TER (francuski pociag regionalny) i TGV (pociag duzych predkosci),
sg regionalnymi TGV lagczacymi wzglednie pobliskie miasta (w odlegtosci 100-200 km) za
pomoca dedykowanej linii duzych predkosci LGV Nord (Paryz- Lille-Calais). Do tej pory te
pociagi dziataja tylko w regionie Nord-Pas-de-Calais.

W 2001 r. uruchomiono pierwsze trzy linie:

1. Lille Europe - Dunkierka (30 min): pierwsza potowa podrézy odbywa si¢ na LGV
Nord do rozjazdu w poblizu Hazebrouck, po ktérym pociag jedzie z mniejsza
predkoscia na konwencjonalnej linii do Dunkierki.

2. Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Calais-Ville (35 min): Na péinocnym
krancu LGV Nord w Calais-Fréthun pocigg kontynuuje w Kierunku stacji Calais-
Ville. Na tej linii jezdzi bardzo mato pociagow.

3. Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Boulogne-Ville (55 min) - Etaples-Le
Touquet - Gare de Rang-du-Fliers: Do roku 2010 linia konczyta si¢ w Boulogne. [1]
Ta linia biegnie teraz do Rang-du-Fliers-Verton. Na pétnocnym krancu LGV Nord
w Calais-Fréthun, pocigg kontynuuje konwencjonalng linig z mniejszg predkoscig w
kierunku Boulogne, Etaples i Rang. Pasazerowie jadacy do Calais-Ville moga
rowniez skorzystac z tej linii, transfer z Calais-Fréthun do Calais-Ville za pomoca
regularnych pociggdw TER lub autobusow dostepnych w ciggu 30 minut od odjazdu
/ przyjazdu kazdego pociggu. Niektore pociagi raczej majg swoj koniec w Boulogne
lub Etaples.

Czwarta linia, Lille Europe - Arras, zostala dodana w 2007 roku. Sukces tej linii doprowadzit
do dalszego wzrostu przepustowosci.

Takze miasta bretonskie: Rennes, Laval, Angers oraz Nantes sg potaczone liniami KDP z
predkoscig 200 km /h- do ktoérych dostosowano poprzez przebudowe zwykle sktady pociggow
regionalnych. Inne francuskie systemy potaczen regio z predkosiag 200 km/h to system
Interloire oraz system "TER 200". System Interloire nad rzeka Loarg uruchomiono 25
wrzesnia 1994 roku. Kursuja 3 pary pociggéow dziennie. System TER200 kursuje z predkoscia
200 km na godzing i1 az 20 razy dziennie w kazdym kierunku migdzy Sztrasburgiem a
Bazyleg.



wg https://fr.wikipedia.org/wiki/TERGV

Propozycja dla woj. warminsko-mazurskim

Proponuj¢ aby eksperymentalnie w regionie postawiono na szybkie potaczenia typu TERGV.
Wszystkie polaczenia liniami zelektryfikowanymi - poza péznowieczornymi, kursowatyby w
tym systemie.

Ruch regionalny duzych predkosci pedzitby 200 km/h (wzorem systemu TER200 lub
Interloire) na trasie:

1. 200 km/h na odcinku z Itawy do Warszawy - za$ od Itawy do Olsztyna stawatby si¢
pociagiem regio i obstugiwalby mniejsze stacje i przystanki, oraz

2. pedzitby 200 km/h na trasie z Dzialdowa do Warszawy, 1 juz wolniej - od Dziatdowa p.
Nidzice 1 Olsztynek do Olsztyna- obstugujac mniejsze stacje i przystanki.

Proponuje si¢ polaczenia regio z Gdanska przez Olsztyn z predkoscig 200 km/h na czgséci
trasy:

- ekspres regionalny Gdynia- Gdansk- Elblag- Morag- Olsztyn (zm. kier.)- Olsztynek-
Nidzica- Dziatdowo- Warszawa

- na potudnie: do Lodzi p. Tomaszéw Maz., Idzikowice, tak aby £.6dz uzyskata alternatywne
pol. z Warszawg i1 Olsztynem,

- na potudnie, do Warszawy dwoma trasami

1. trasa 1. Warszawa- Olsztyn-Gdansk przez Itawe i Ostrode do Olsztyna, potem przez
Pastek, Morag.

2. trasa 2: Warszawa- Olsztyn- Gdansk p. Nidzice, Olsztynek, zmiana kierunku w Osztyn
Gloéwny- potem przez Ostrode, Itawe (zndw zm. kierunku)

Wszystkie te kursy moznaby takze jako jedna z opcji- oferowac¢ z Olsztyna do stacji Korsze i
odbywac je w relacji Korsze- Olsztyn -Warszawa,

oraz Korsze- Olsztyn- £.6dZ

Cel: poniesienie rentownosci

1. aby przeja¢ lukratywny i rentowny dla przewoznika potok pasazerski miedzy Trdjmiastem
a Warszawg. Jest mozliwe polaczenie regio Gdynia- Gdansk- Warszawa ze zmiang kierunku
z Olsztynie Gt. z czasem przejazdu 4 godz.- 4 godz. 20 minut, oferujace w tanszej taryfie
przewozy regionalne na osi Gdynia- Gdansk- Warszawa.

Jest to znaczny potok pasazerski ktoéry poprawi rentownos¢ potaczen regionalnych na terenie
wojewoOdztwa, jednakze wigkszo$¢ potoku bytaby w relacji Trojmiasto- Warszawa. Celem
reformy jest wyorzystanie tego potoku celem zapelnienia miejsc w sktadach pociggow regio
na terenie woj. warminsko- mazurskiego. Wigkszos¢ sktadow bytaby przyspieszona,
pomijataby mniejsze stacje 1 pokonywala znaczne odcinki bez zatrzyman, by obstuzy¢
mniejsze przystanki tylko na jadnym z odcinkoéw, w ten sposob osiagajac atrakcyjny czas
przejazdu.

2. aby przy okazji Olsztyn uzyskal bezposrednie polaczenia z pobliskimi duzymi
miastami czy ze stolicami sasiednich regionéw. W tym celu UMWW-M i
inne urzedy marszatkowskie zawarlyby stosowne porozumienia. Pociagi kursowatyby 3-4


https://fr.wikipedia.org/wiki/TERGV

razy dziennie w kazda stron¢ na kazdej z kilku linii. Nabytoby tabor dostosowany do
predkosci 200 km/h.

Proponowane polaczenia:

1. Warszawa- Dziatldowo- Nidzica- Olsztynek- Olsztyn Gt.- Morag- Pastek- Elblag -
Gdansk- Gdynia jako gtowna o$ transportu regionalnego w regionie

2. Warszawa-Itawa- Ostroda- Olsztyn Gt.- Morag- Past¢k- Elblag - Gdansk jako
uzupetniajaca o$ transportu regionalnego w regionie

3. Olsztyn- Ostroda- Itawa- Warszawa- £.6dz (200 km/h na odcinku od Itawy do
Warszawy)

4. Olsztyn- Olsztynek- Nidzica- Dziatdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od
Dziatdowa do Warszawy)

5. Elblag- Pasl¢k- Morag- Olsztyn (zmiana kierunku na dworcu gldéwnym lub zachéd-
)- Nidzica- Dziatdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od Dziatdowa do
Warszawy)

6. Korsze-Olsztyn- Ostroda- Itawa- Warszawa (200 km/h na odcinku od Itawy do
Warszawy)

7. Korsze-Olsztyn- Ostroda- Itawa- Warszawa (bez zatrzyman, 120 km/h na trasie
Olsztyn- Ostroda- Itawa, wszystkie stacje i przystanki regio od ltawy do Mtawy,
200 km/h na odcinku od Mtawy do Warszawy)

Do PR wyslalem pytania:

Czy PR moga - np. na zamowienie samorzaddéw, zapewni¢ potaczenia typu "POCIAGI
REGIONALNE PO LINII CMK". Pytalem jakie sg szanse wprowadzenia potaczen
regionalnych po linii CMK:

- relacji Czegstochowa- Radom p. Idzikowice, Drzewice, Przysuche

- relacji Katowice- Radom p. Idzikowice, Drzewice, Przysuchg

- relacji Warszawa- Czestochowa, obstugujace tez mniejsze stacje na linii do Koniecpola-
fragmencie trasy Warszawa- Czgstochowa?

()

- relacji Gliwice- Warszawa takze obstugujac mniejsze stacje na terenic GOP

- jakie parametry musiatby mie¢ tabor by potaczenia byty zdolne wykorzysta¢ parametry linii
CMK?

Oto odpowiedzi:

pragng zwroci¢ uwage, ze potaczenia Krakow - Warszawa czy Gliwice - Warszawa maja
charakter migdzywojewodzki, w zwigzku z czym ich organizatorem jest Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa (nie samorzady). Resort transportu zleca obstugg takich tras



PKP Intercity. Po Centralnej Magistrali Kolejowej mogg kursowac takze pociagi regionalne,
ale zgodnie z regulaminem przydzielania tras pierwszenstwo przejazdu otrzymuja pociagi
szybsze. Pociagi wolniejsze muszg przepuszczac pociagi szybsze na stacjach posrednich.

Przyktadem pociggdéw REGIO kursujacy przez CMK sg pociagi relacji Kielce - Katowice,
ktére zamawiajg i finansujg samorzady wojewodztw §wietokrzyskiego i $laskiego. Trasa ta
obstugiwana jest przez nas nowoczesnymi pociggami z rodziny Impuls. Jeszcze w tym roku,
chcac wykorzysta¢ parametry techniczne tych pojazdéw i linii kolejowej, planujemy podnies¢
maksymalng predkos$¢ pociggdéw na tej trasie do 160 km/h.

Pozdrawiam,

Przewozy Regionalne
Biuro Zarzadu
Wydziat ds. Komunikacji i Public Relations




