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Wyjasnienie skrétéw uzywanych w opracowaniu:

Skrét Wyjasnienie

dB Decybel — jednostka poziomu hatasu
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych oraz wojewddzkich
terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 min

Program . . . . .
pojazddéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN
Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),

Lown wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia,
pory wieczoru oraz pory nocy.

L Dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),

N wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku.

Laeqp Roéwnowazny poziom dzwieku dla pory dziennej (6.00-18.00)

Laegn Roéwnowazny poziom dzwigku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14

Wskaznik M pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdétowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.,
nr 179, poz. 1498)

Pos Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U.z2013r., poz. 1232 ze zm.)
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej

Dyrektywa z dnia 25 czerwca 2002r.

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o

00§ Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013
r., poz. 1235 ze zm.)

wio$ Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

oou Obszar ograniczonego uzytkowania

ZDW Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

DK Droga krajowa

DW Droga wojewodzka
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. CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika
z obowigzku natozonego w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymog ten zostat wprowadzony
do ustawy Pos poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszacej sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Merytoryczng podstawg opracowania ,Programu ochrony Srodowiska przed
hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych oraz
wojewddzkich na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad
3 min pojazdow rocznie, ktorych eksploatacia spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu okreslonych wskaznikami Lpwy | Ln” S nastepujace opracowania:

s ,Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
w wojewodztwie podlaskim, warminsko-mazurskim i lubelskim /wojewodztwo
warminsko-mazurskie/...” przedtozone w 2012 r. przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego.

s ,Sporzgdzenie map akustycznych dla 15 odcinkéw drog wojewodzkich
Zlokalizowanych na terenie 11 miast: Bartoszyce, Dziatdowo, ltawa, Ketrzyn,
Lidzbark Warminski, Lubawa, Morgg, Mrgagowo, Nidzica, Orneta, Pastek
o fgcznej dtugosSci ok. 30 km” przedtozone w 2012 r. przez Zarzad Drég
Wojewddzkich w Olsztynie w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego.
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2. CEL | ZAKRES PROGRAMU

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktérych
konsekwentna realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych nastapity przekroczenia obowigzujgcych
norm.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dziatan, majace na celu zapobieganie
powstawaniu nowych rejonéw konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog wojewodzkich
I krajowych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, po ktorych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, w otoczeniu ktorych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwn i L.
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3. CZESC OPISOWA

3.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Wojewodztwo warminsko-mazurskie potozone jest w poétnocno-wschodniej
czesci kraju i obejmuje obszar 24 173,47 km? a w 2012 r. mialo 1,45 min
mieszkancow. Siedzibg wladz samorzadu wojewodztwa jest Olsztyn.

Wedtug danych z 1 stycznia 2011 r. powierzchnia wojewddztwa wynosita
24 173,47 km? co stanowi 7,7% powierzchni Polski, co stanowi czwarte
wojewddztwo pod wzgledem powierzchni w kraju.

Wojewddztwo jest potozone w potnocno-wschodniej Polsce i graniczy z:
% Rosjg (z obwodem kaliningradzkim) na pétnocy,

oraz z wojewodztwami:

s kujawsko-pomorskim na potudniowym-zachodzie,
¢ mazowieckim na potudniu,

% podlaskim na wschodzie,

% pomorskim na zachodzie.

Wojewddztwo graniczy w jednym punkcie z Litwg jest to trojstyk Polski, Ros;ji
i Litwy, a jednoczesnie czwoérstyk wojewodztw Wojewddztwa warminsko-
mazurskiego i podlaskiego z Rosjq i Litwa.

Wojewoddztwa warminsko-mazurskie podzielone jest na 21 powiatéw:
2 grodzkie (Elblag i Olsztyn) i 19 ziemskich. W sktad powiatéw wchodzi 116 gmin: 16
miejskich, 33 miejsko-wiejskich i 67 wiejskich. Najwiekszymi miastami wojewddztwa
sg Olsztyn, Elblag i Etk.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie, jako jedno z najmniej
zanieczyszczonych regiondw kraju, objete jest programem Zielonych Ptuc Polski.
Gtowne dzialy gospodarki to produkcja zdrowej zywnosci, przemyst drzewny,
proekologiczna gospodarka lesna, ekoturystyka, produkcja opon, maszyn i urzagdzen
— gdzie stosuje sie czyste technologie przemystowe i korzysta z odnawialnych Zrodet
energii.

W  wojewddztwie warminsko mazurskim znajduje sie 111 rezerwatow
przyrody, 71 obszarow chronionego krajobrazu oraz 42 obszary o znaczeniu dla
Wspdlnoty Natura 2000.

Dominuje produkcja artykutdéw spozywczych i napojow (ok. 32,2% produkciji
sprzedanej w przemysle), produkcja mebli (ok. 14,3%), produkcja maszyn i aparatury
elektrycznej (ok. 4,3%), produkcja odziezy i wyrobow futrzarskich (ok. 1,6%). 42,5 %
produkcji krajowej wyrobéw gumowych pochodzi z Olsztyna, gdzie zlokalizowana jest
fabryka opon.
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Sie¢ drég wojewddztwa zapewnia dobrg komunikacje wewnetrzna.

Szczegdblne znaczenie majg drogi krajowe nr 7 relacji Gdansk - Olsztynek - Nidzica -
Warszawa, nr 16 relacji tawa - Olsztyn - Augustow oraz nr 51 relacji Olsztynek -
Olsztyn - Bezledy.

Sie¢ drég krajowych stanowig:

Y/
0'0

DK 7 (Zukowo — Gdansk) — Elblag — Pastek — Mitomtyn — Ostréda — Olsztynek
Nidzica — (Warszawa — ... — Rabka-Zdrdj — przejscie granicz. Chyzne Stowacja)
DK 15 (Trzebnica — Gniezno — Inowroctaw — Torunn) — Nowe Miasto Lubawskie
— Lubawa — Ostroda

DK 16 (Dolna Grupa — Grudzigdz — tasin) — Kisielice — ltawa — Ostréda —
Olsztyn — Barczewo — Biskupiec — Mragowo — Nikutowo — Mikotajki Orzysz —
Etk — (Augustéw — przejscie granicz. Ogrodniki Litwa)

DK 22 Rosja przejscie granicz. Grzechotki — Braniewo — Chrusciel — Elblag —
(Malbork — Gorzéw Wielkopolski — Tudnica — przejscie granicz. Kostrzyn nad
Odrg Niemcy)

DK 51 Olsztynek — Gryzliny — Stawiguda — Olsztyn — Dywity — Dobre Miasto —
Lidzbark Warminski — Plesy — Bartoszyce — przejscie granicz. Bezledy Rosja
DK 53 Olsztyn — Klewki — Pasym — Szczytno — Rozogi — Dgbrowy — (Myszyniec
— Wydmusy — Kadzidto — Dylewo — Ostroteka)

DK 54 Chrusciel- Braniewo — przejscie granicz. Gronowo Rosja

DK 57 Bartoszyce — Bisztynek — Biskupiec — Dzwierzuty — Szczytno — Wielbark
— (Chorzele — Przasnysz — Makow Mazowiecki)

DK 58 Olsztynek — Zgnitocha — Jedwabno — Szczytno — Babieta — Stare
Kietbonki — Zgon — Ruciane-Nida — Pisz — Biata Piska — (Szczuczyn)

DK 59 Gizycko — Ryn — Mragowo — Nikutowo — Piecki — Nawiady — Stare
Kietbonki — Spychowo — Rozogi

DK 63 Granica panstwa Rosja — Rudziszki — Wegorzewo — Gizycko — Orzysz —
Pisz — (Kolno —tomza — ... — przejscie granicz. Stawatycze Biatorus)

65 Rosja przejscie granicz. Gotdap — Olecko — Etk — Grajewo — Monki —
Biatystok — przejscie granicz. Bobrowniki

Na terenie wojewodztwa znajdujg sie nastepujgce drogi ekspresowe:

@
0’0

@
0’0

R/
0‘0

R/
0‘0

S7 Gdansk — Elblag- Olsztynek — Warszawa — ... — Rabka

S16 Grudzigdz — Olsztyn — Mrggowo — Augustéw — droga nie objeta planami
GDDKIA

S22 Elblag — przejscie granicz. Grzechotki Rosja

S51 Olsztyn — Olsztynek,

oraz drogi wojewodzkie:

@
0’0

droga wojewodzka nr 503 — Elblag — Tolkmicko — Pogrodzie

% droga wojewodzka nr 504 — Elblagg — Pogrodzie — Braniewo
% droga wojewodzka nr 505 — Frombork — Mtynary — Pastek
% droga wojewddzka nr 506 — Chrusciel — Stare Siedlisko — Nowica
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droga wojewodzka nr 507 — Braniewo — Pieniezno — Orneta — Dobre Miasto
droga wojewodzka nr 508 — Jedwabno — Wielbark

droga wojewodzka nr 509 — Elblag — Miynary — Drweczno

droga wojewodzka nr 510 — Pieniezno — Lelkowo — Granica panstwa Rosja
droga wojewodzka nr 511 — Olsztyn — Lidzbark Warminski — Gérowo ltaweckie
— przejscie granicz. Bezledy Rosja

droga wojewddzka nr 512 — Szczurkowo — Bartoszyce — Gérowo ltaweckie —
Pieniezno

droga wojewddzka nr 513 — Pastek — Orneta — Lidzbark Warminski — Kiwity —
Woztawki

droga wojewodzka nr 515 — (Malbork — Dzierzgon) — Susz

droga wojewodzka nr 519 — (Stary Dzierzgon) — Zalewo — Matdyty — Morag
droga wojewodzka nr 520 — (Prabuty) — Kamieniec

droga wojewodzka nr 521 — (Kwidzyn — Prabuty) — Susz — ltawa

droga wojewoddzka nr 522 — (Gorki — Prabuty — Trumieje) — Sobiewola

droga wojewddzka nr 526 — Pastek — Sliwica — (Lepno — Myslice — Przezmark)
droga wojewddzka nr 527 — (Dzierzgon) — Rychliki — Pastek — Morag — tukta —
Olsztyn

droga wojewodzka nr 528 — Orneta — Mitakowo — Morag

droga wojewodzka nr 530 — Ostréda — tukta — Dobre Miasto

droga wojewodzka nr 531 — Lukta — Podlejki

droga wojewoddzka nr 536 — ltawa — Samptawa

droga wojewo6dzka nr 537 — Lubawa — Frygnowo — Pawtowo

droga wojewddzka nr 538 — (Radzyn Chetminski — tasin) — Nowe Miasto
Lubawskie — Uzdowo — Rozdroze

droga wojewodzka nr 541 — Lubawa — Lidzbark — (Zuromin — Dobrzyn)

droga wojewodzka nr 542 — Rychnowo — Dziatdowo

droga wojewddzka nr 544 — (Brodnica) — Lidzbark — Dzialdowo — (Miawa —
Przasnysz — Ostroteka)

droga wojewoddzka nr 545 — Dziatdowo — Nidzica — Jedwabno

droga wojewoddzka nr 590 — Barciany — Korsze — Reszel — Biskupiec

droga wojewodzka nr 591 — Mragowo — Ketrzyn — Barciany — Michatkowo —
przejscie granicz. Rosja

droga wojewodzka nr 592 — Bartoszyce — Kraskowo — Ketrzyn — Gizycko

droga wojewddzka nr 593 — Mitakowo — Dobre Miasto — Jeziorany — Lutry —
Reszel

droga wojewodzka nr 594 — Bisztynek — Robawy — Ketrzyn

droga wojewddzka nr 595 — Jeziorany — Barczewo

droga wojewodzka nr 596 — Mnichowo — Besia — Biskupiec

droga wojewodzka nr 598 — Olsztyn — Butryny — Zgnitocha

droga wojewodzka nr 600 — Mragowo — Kateczyn - Szczytno

droga wojewodzka nr 601 — Babieta — Nawiady

droga wojewodzka nr 604 — Nidzica — Wielbark

droga wojewodzka nr 609 — Mikotajki — Ukta

11|Strona



X3

¢

droga wojewodzka nr 610 — Piecki — Ruciane-Nida

droga wojewodzka nr 642 — Stertawki Wielkie — Ryn — Woznice

droga wojewodzka nr 643 — Wilkasy — Olszewo

droga wojewddzka nr 650 — Barciany — Wegorzewo — Banie Mazurskie —

Gotdap

< droga wojewddzka nr 651 — Gotdap — Zytkiejmy — (Szypliszki — Sejny)

% droga wojewoddzka nr 652 — Kowale Oleckie — (Suwatki)

% droga wojewodzka nr 653 — Sedranki — (Bakatarzewo — Suwatki — Pockuny)

% droga wojewddzka nr 655 — Kgp — Wydminy — Olecko — (Raczki — Suwatki -
Tartak)

% droga wojewddzka nr 656 — Staswiny — Zelki — Etk

droga wojewodzka nr 657 — Nowa Wie$ Etcka — Drygaty — Biata Piska

droga wojewoddzka nr 661 — Cimochy — Kalinowo

X3

2

X3

¢

X3

8

0’0

X3

*

Sie¢ linii kolejowych zapewnia dobre potgczenia miedzy najwiekszymi
miastami regionu i obwodem kaliningradzkim. Wskaznik gestosci linii kolejowych
w wojewddztwie wynosi 5,5 na 100 km? (Polska - 6,7).

Obszary objete zakresem niniejszego Programu znajdujg sie w bezposrednim
sgsiedztwie drog wojewodzkich oraz krajowych o natezeniu ruchu powyzej 3 min
pojazdow rocznie, ktérych zestawienie przedstawiono ponizej.

Tabela 1. Zestawienie odcinkow drég wojewodzkich objetych zakresem Programu

Kilometraz
Droga . .
wojewodzka | Poczatkowy | korncowy Opis odcinka
[km] [km]
Lidzbark Warminski — odcinek biegnie ulicami: od granicy miasta ul.
11 . ) N . )
> 20+829 33+700 Dabrowskiego, a nastgpnie ul. Olsztyriska - do skrzyzowania z DK 51
513 36+829 38+988 Orneta — odcinek biegnie ulicg 1 I\_/Iaja od granicy miasta
do ul. Kopernika
Pastek — odcinek biegnie ulicami: Wojska Polskiego (od skrzyzowania z ul.
527 30+135 30+551 | Zamkowa), Wiadystawa Jagietty, a nastepnie ul. Bohateréw Westerplatte - do ul.
Pitsudskiego.
Morag — odcinek biegnie ulicami: Gen. Dabrowskiego od skrzyzowania z ul.
3 Maja, nastepnie ul. Sktodowskiej-Curie i Kasprowicza, Plac Jana Pawta I,
527 ; . - . - .
57+649 58+933 Krzywa (ruch jednokierunkowy), nastepnie ul. Pomorskg i Wréblewskiego - do
granicy miasta.
536 0+000 24571 ltawa — odcinek bie’gni.e ulicami: od skrzyzowania z I_Z)K 1E_3 — Grunwaldzka,
Woyszynskiego oraz Lubawska - do granicy miasta.
537 14533 24305 Lubawa — odcinek biegnie ulicami: od skr'zyzov'vanla z ul. 19 stycznia — ul.
Kupnera — do granicy miasta
52+959 54+900 Dziatdowo — oc‘icmek biegnie ulicami: qd granicy miasta — ul. .Llf:izbarska,
544 nastepnie ul. Mattka — do skrzyzowania z ul. Meczennikéw.
54+900 56+261 Dziatdowo — odmngk’ biegnie ulicami: od skrzyzowa_mla z ul. Matka —ul.
Meczennikéw oraz ul. Mlawskg — do granicy miasta.
214098 294897 Nidzica — odcinek biegnie ulicami: Al. Sprzymierzonych oraz 1 Maja — do ul.
545 Traugutta
224827 244261 Nidzica — odcinek biegnie ulicami: T.raugut‘ta od ul. 1 Maja oraz ul. Dziatdowskg
do skrzyzowania z DK 7.
591 31+180 33+753 Ketrzyn — odcinek biegnie ullca_ml: od skrzyzowania z T_raugu_tta — ul. Pocztowa,
Dworcowa, Chopina, Bydgoska — do granicy miasta.
591 544983 56+860 Mragowo — odcinek blegnlg ullca_mlz WoIr_1930| - od granicy miasta do
skrzyzowania z ul Gizycka.
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43+048 44+617 Ketrzyn — odcinek biegnie_ uIicami: Maz_owief:kq - od ul. Pocztowej do
592 skrzyzowania granicy miasta.
24+617 46+066 Ketrzyn - odcmeI’< blggnle ulicami: od uI.. Pocztowlejl— ul Traugutta, Plgc
Grunwaldzki, Daszynskiego — do Ronda Ksiedza Wojciecha Rogaczewskiego.
592 0+000 34015 Bartoszyce — odcinek biegnie ul|cam|,: od skrzyzowa_nla z DK 51 — ul. Bohateréw
Warszawy, Ketrzyfnska — do granicy miasta.

taczna dtugosé drég wojewddzkich objetych zakresem map akustycznych,
a takze Programu, wynosi ok. 30 km. Lokalizacja powyzszych odcinkow drogowych
(kolor czerwony) przedstawiona zostata na rysunku ponize;j.

Rysunek 1. Lokalizacja odcinkéw drég wojewédzkich objetych zakresem map akustycznych

T BarpaTroHOBCK SRR, rs
Krynica Braniewo . ——— _Bagrationovsk Pravdinsk Ozgr‘,k \W
LU o onigep
Do _;olkmlcko Ak ars Bartoszyce \ Przeros]
nski \ ¢ ot a Wegorzewo
— Elblag N.!y‘?ary Lidzbark Korsze & %
S NG Orneta Wa"a'ns‘(' G f
b g o Ketrzyn
k :;‘ Paiﬁk Re:ézel |} GiZXCkO Olepko.
RS Mitakowoo DObTEM'as‘DJeziqrany p {Racz
| Dzierzgon- —, Morag Ryn
o v ] h]
BlSk_L:_lplCC quaowo Elk )
et (0 Olsztyn °Barczewo Mikq}ajki ()rzg;sz o 7
’raguly‘ Y [E77 ] 0 Piecki A oy ]
7 Ostroda S KB;‘rc('
‘ Susz o Pasym S, (}raf‘wo 7
Hawa OlsztvAell o Bial acPl., a '
(< = UL SZCZOylno Szezuczyn
Lubawa e Goniad
) Nowe Midlito B A e e I 50nig
: 5 “»\,LUba:VSkm N|d‘Ica Wielbark o Myéiiﬁfec KOLHO Park Narodowy MOJ
¥ - 1 SEDISEN, i |
Brodnica Lidzbark / 7T Chorzelé Jedwabne
a A Dziatdowo / KadBia : ?
b | ] y aczidiop.  Nowogrode 4 s Tykoc
BEVE WS AS =8 - Miz;vn (‘ o )l oBaranowo o
rzyn a 3 a yOOQgQIC s ok (S
Rypin Zuromin 2 O OSng'kd (eot SR
7 Przasnvsz RS MR S
Zrédto: Na podstawie google.maps.com
Tabela 2. Zestawienie odcinkéw drég krajowych objetych zakresem Programu
Kilometraz
Droga krajowa poczatkowy koncowy Opis Odcinka
[km] [km]
7 68+346 74+692 Rzeka Nogat-Elblag (Ul. Nowodworska)
7 74+692 78+411 Elblag (Ul. Nowodworska) - Wezet Raczki
7 78+411 83+013 Wezet Raczki-Wezet Elblag Wschéd
7 83+013 95+913 Wezet Elblag Wschod-Pastek
7 95+913 119+466 Pastek-Matdyty
S7 119+466 145+048 Matdyty- Ostréda
7 145+048 152+364 Ostroda
7 152+364 165+710 Ostroda-Rychnowo
7 165+710 178+680 Rychnowo-Olsztynek
7 178+680 184+760 Olsztynek-Pawtowo
7 184+760 204+600 Pawtowo-Nidzica
7 204+600 223+818 Nidzica-Granica Wojewddztwa
15 321+673 324+442 Nowe Miasto Lubawskie
15 335+496 338+936 Samptawa-Lubawa
16 100+257 105+337 Ostréda
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16 105+337 126+200 Ostroda-Gietrzwatd

16 126+200 135+809 Gietrzwald-Olsztyn
16¢ 0+000 11+707 Olsztyn-Wezet Barczewo
116;: 11612++720070 11830++6(§) 000 Wezet Barczewo-Biskupiec
16 203+998 206+631 Mragowo

16 289+800 291+600

16a 0+000 2+200 Etk (Dk.65)

16 294+500 297+000

22 372+234 387+531 Granica Wojewodztwa-Wezet Raczki
51 15+881 17+140 Bartoszyce

51 39+755 41+023 Lidzbark Warminski

51 61+964 65+752 Dobre Miasto

51 91+928 102+617 Olsztyn-Stawiguda

51 102+617 114+385 Stawiguda-Olsztynek
53 43+164 48+300 Szczytno

54 10+585 11+380 Braniewo

57 81+904 84+900 Szczytno

58b 0+000 3+700 Pisz

58 123+100 126+100

59 0+000 3+746 Gizycko

59 41+651 43+500 Mragowo

65 36+285 39+670 Olecko

65a 0+000 3+700 Elk

65 69+700 714222

65 71+222 89+792 Etk-Granica Wojewodztwa

taczna diugosc¢ drég krajowych objetych zakresem map akustycznych, wynosi
ok. 330 km. Lokalizacja powyzszych odcinkéw drogowych przedstawiona zostata
na rysunku ponizej.

Rysunek 2. Lokalizacja odcinkéw drég krajowych objetych zakresem map akustycznych
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Zrodto: ,Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw
w wojewddztwie podlaskim, warminsko-mazurskim i lubelskim /wojewodztwo warminsko-
mazurskie/...”
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3.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w sSrodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Wykonane przez zarzadcéw drég wojewodzkich i krajowych w 2012 roku mapy
akustyczne obrazujg zagrozenie srodowiska hatasem, wykorzystujgc dla oceny
dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwn Oraz dla oceny zaktdcenia snu wskaznik Ly.
Jednym z efektow opracowanych w wersiji cyfrowej strategicznych map akustycznych
sq tzw. mapy terendw zagrozonych hatasem, na ktorych zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikow dtugookresowych Lpwny i L.

Mapy terenéw zagrozonych hatasem przestawiajg obszary, na ktérych wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastepujgcych przedziatach:

a) 0-54dB,
b) 5-10dB,
¢) 10-15dB,

d 15-20dB,
e) powyzej 20 dB

Rysunek 3. Przyktadowy fragment mapy przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu.

. - oy —
Przekroczenia wartosci dopuszczalnych - ﬂfl:? oy o

brak przekroczen wartosci dopuszczalnych
0,0-50dB

5,0-10,0dB

10,0-15,0dB

15,0-20,0dB

Bl rowyzej 20,0 dB

zlokalizowanych na terenie 11 miast: Bartoszyce, Dziatdowo, Itawa, Ketrzyn, Lidzbark
Warminski, Lubawa, Morag, Mragowo, Nidzica, Orneta, Pastek o tgcznej dtugosci ok. 30 km”
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Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgcym Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku zostaty ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjnego.

Obecnie w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz.
112) przyjeto mniej restrykcyjne dopuszczalne poziomy hatasu (por. Tabela 6).

Zmiana przepisdw odnosnie dopuszczalnych poziomoéw hatasu spowodowata,
ze czes¢ informacji zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata sie
nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim map przekroczen dopuszczalnego
poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy sie programy ochrony sSrodowiska
przed hatasem.

W ramach niniejszego Programu, na etapie przygotowania danych wejsciowych,
dokonano aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla map
akustycznych wykonanych dla drog wojewodzkich i krajowych.

Szczegotowe analizy przekroczen  dopuszczalnych pozioméw  hatasu
po aktualizacji przedstawiono w Czesciach Il i lll dotyczacych drég wojewddzkich
oraz krajowych objetych zakresem Programu (Tabele 12 i 15).

3.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Ponizej wyszczegdlniono kierunki niezbedne do przywrécenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku. Zastosowano podziat na konkretne zadania.

1) Zadania gtdéwne (inwestycyjne - antyhatasowe), w tym:

< remont nawierzchni drogowej,
< wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu.
2) Zadania wspomagajgce program (prewencyjne):
% kontrola przestrzegania przepisow odnosnie predkosci ruchu,
< kontrola stanu nawierzchni drogowej,
% uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu Zrodet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:
» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu
do terenéw niezagospodarowanych),
= wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
= wprowadzanie do planéw zapisow dotyczacych klasyfikacji terenéw pod
wzgledem akustycznym,
= w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy
mieszkaniowej, wymogu stosowania elementéw chronigcych przed hatasem
Srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy
fasad, ekrany wzdtuz Scian szczytowych budynkow).
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3) Wykonanie przegladu ekologicznego, ktory bedzie miat za zadanie okreslic,
czy na danym rejonie konieczne jest (w przypadku stwierdzenia na etapie
Programu, braku mozliwosci zmniejszenia hatasu) wprowadzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze do zadan gtéwnych przedmiotowego
dokumentu zakwalifikowano dziatania, ktére skutkowac¢ bedg obnizeniem poziomu
hatasu wzdtuz konkretnych odcinkow drog. Zadania wspomagajace Program opierajg
sie na dziataniach, ktérych realizacja jest konieczna, aby docelowo zmniejszac,
wielkoS¢ emisji hatasu do srodowiska. Ich celem bedzie réwniez zwiekszenie
Swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.

Wybor zadah oraz terminy ich realizacji zostaty dobrane w ten sposéb, aby
uwzglednia¢ wptyw zrealizowanych, aktualnie realizowanych oraz przysztych
inwestycji (niewynikajacych z Programu) na klimat akustyczny w danym rejonie.
Podyktowane jest to zaréwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci
"cofniecia" dziatan zaplanowanych i zrealizowanych w ramach Programu.

Nalezy zaznaczy¢, ze Program nie obejmuje terendow, dla ktorych mapy
akustyczne stracity waznos¢ ze wzgledu na zmiane kategorii lub przebiegu
rozpatrywanego odcinka drogowego.

3.4. Termin realizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegdélnych
zadan

W ponizszej tabeli zaproponowano ogdélny sposéb ustalania planéw dziatan
wraz z okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 3. Zestawienie okresow operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed halasem

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktérych wystepuja
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie.

Zadania gtéwne - antyhatasowe na terenach, na ktérych wystepuja

) : . " . 2015-
Krétkoterminowy przekroczenia pozioméw dopuszczalnych powyzej 5 dB.

2019
Wykonanie przegladu ekologicznego na terenach, na ktérych

stwierdzono brak mozliwosci zastosowania srodkéw ochrony przed
hatasem.

Diugoterminowy - Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w
wraz okresie krétkoterminowym, a takze kontynuacja dziatan realizowanych w PO
z aktualizacjg ym, y ) y 2020

okresie krétkoterminowym
Programu

Przyjeto, generalng zasade, ze dla terenow, dla ktérych przekroczenia poziomu
hatasu sg najmniejsze (zakres 0-5 dB) i mieszczg sie w granicy btedu mapy
akustycznej, nalezy zastosowac zadania prewencyjne. Wynika to z faktu, iz przyjety
zakres 5-cio decybelowy zawiera w sobie rowniez przekroczenia nizszego rzedu.
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3.5. Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegélnych
zadan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan
antyhatasowych.

Tabela 4. Szacunkowe koszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhatasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont nawierzchni drogowej 150 zt / m®
Sporzadzenie przegladu ekologicznego 10 tys. zt / km
Ograniczenie predkosci ruchu (oznakowanie) 5 tys. zt / odcinek

Przedstawione szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach
uzyskanych od producentéw mieszanek bitumicznych oraz danych dostepnych
na stronach internetowych zarzadcow drég.

Wiekszos¢ proponowanych zadan antyhatasowych nie jest zwigzana
z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne,
przeglady stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci), w zwigzku z powyzszym nie zostaty one wymienione w powyzszej tabeli.

Szacunkowy koszt realizacji zadan Programu wyniesie:

% remonty nawierzchni drogowych: ok. 3 min zi
% ograniczenie predkosci ruchu: 5 tys. zt
% przeglady ekologiczne: 20 tys. z}

Szacunkowy tgczny koszt Programu w latach 2015-2019 wyniesie, ok. 3 min 25 tys. zt.

Szczegotowe informacije znajdujg sie w Rozdziatach 11 111
3.6. Zrédta finansowania Programu

Finansowanie dzialan niniejszego Programu spoczywa na jednostkach
zobowigzanych do ich realizacji. Dodatkowych zrédet finansowania wskazane
jednostki moga szuka¢ wsrod funduszy unijnych (np. fundusze strukturalne, Fundusz
Spéjnosci), srodkéw Narodowego i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, kredytdéw bankowych oraz dotacji z budzetu centralnego.

> Kredyty bankowe

Bank Ochrony Srodowiska posiada KREDYT INWESTYCYJNY z linii CEB4
JST - Kredyt CEB dla podmiotéw segmentu finanséw publicznych. Kredyt umozliwia
finansowanie w zakresie inwestycji z zakresu ochrony srodowiska (m.in. inwestycje
zwigzane z ochrong przed hatasem) oraz inwestycje majace na celu poprawe jakosSci
zycia (m.in. budowa i modernizacja lokalnych sieci drogowych i komunalnych).
Maksymalny udziat w finansowaniu projektow realizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego i przedsiebiorstwa komunalne wynosi 50%.
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» Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW)

Giéwng formg dofinansowania dziatan przez NFOSIGW sg oprocentowane
pozyczki i dotacje. Planowanie i realizacja dofinansowania przedsiewzie¢ odbywa
sie, zgodnie z preferencjami, wg listy programéw priorytetowych. Jako priorytetowe
traktuje sie w szczegodlnosci te przedsiewziecia, ktorych realizacja wynika
z koniecznosci wypetnienia zobowigzan Polski wobec Unii Europejskiej. W ramach
funduszu dziata program LIFE+ (obecnie w perspektywie budzetowej 2014 — 2020).
Program zawiera¢ bedzie podprogramy:

< podprogram dziatan na rzecz srodowiska,
< podprogram dziafan na rzecz klimatu
Projekty zwigzane z ochrong przed hatasem beda mogty by¢ realizowane
w ramach podprogramu ochrona s$rodowiska Ilub w ramach zintegrowanych
projektow. Maksymalny poziom wspoffinansowania wyniesie 70% kosztow
kwalifikowanych.

> Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(WFOSiGW)

Co roku WFOSIGW w Olsztynie publikuje liste przedsiewzieé priorytetowych,
w ramach ktérych beda udzielane dotacje lub pozyczki w danym roku. Na 2014 r.
nie zaplanowano szczegdélnych przedsiewzie¢ z zakresu ochrony przed hatasem.
Nalezy nadmienié, ze WFOSIGW w Olsztynie dofinansowywat zadanie zwigzane
utworzeniem niniejszego Programul.

» Programy operacyjne

Pomoc finansowa przyznawana przez UE z Funduszy Europejskich podzielona
jest sektorowo na poszczegdlne programy pomocnicze (operacyjne), z ktorych
korzysta dany kraj wspolnoty. Fundusze te stanowig narzedzia realizacji Narodowej
Strategii Spojnosci. Kazdy z tych programow okresla, na jakie rodzaje przedsiewzie¢
przewiduje sie udzielenie wsparcia finansowego i podmioty, ktére mogq ubiegac sie
o dotacje. Obecnie funkcjonujg nastepujgce programy:

% Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
Program Kapitat Ludzki,
Program Innowacyjna Gospodarka,
Program Rozwdj Polski Wschodhniej,
Program Pomoc Techniczna 2007+2013,
Programy wspotpracy miedzynarodowej i miedzyregionalnej.
Po przeanalizowaniu niniejszych programow mozna stwierdzi¢, ze tylko Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko przewiduje mozliwo$é dofinansowania
z zakresu ochrony przed hatasem.

R R? R? R?
L SR X I X R X

R
%
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3.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych
do kontroli i udokumentowania realizacji Programu

Program ochrony srodowiska przed hatasem okreslany jest w drodze uchwaty
przez sejmik wojewodztwa. Obowigzki pozostatych organdéw wskazanych
w Programie dotycza gtéwnie przedktadania informacji o wydawanych decyzjach
i aktach prawa miejscowego majgcych wptyw na realizacje Programu.

Uprawnienie organu przyjmujgcego Program do zadania takich informacji
ma za zadanie zwiekszy¢ mozliwosci catosciowej oceny sytuacji wptywajacej
na przekroczenie standardow srodowiska i szybsze podejmowanie witasciwych
rozstrzygniec.

Sejmik wojewddztwa uzyskuje informacje takze od podmiotéw zobowigzanych
do realizacji zadan Programu, tj. zarzadcéw drog oraz wskazanych organow,
co zostato wyszczegdlnione w Il'i lll czesci Programu.

Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan przewidzianych
w Programie sa zobowiazane przekazywaé¢ marszatkowi wojewoédztwa
w terminie do 31 marca kazdego roku raport z realizacji Programu za rok

ubieqgty.
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4., CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA | OBOWIAZKI
WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

4.1. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéw organdw administracji, w szczegolnosci starostéw, wojtow,
burmistrzéw Iub prezydentow miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, nalezy przekazywanie do organu przyjmujacego Program
informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég objetych niniejszym
Programem, majacych wptyw na realizacje niniejszego Programu, w tym przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjag Programu sa: rady gmin,
w obszarze, ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego) oraz rady powiatéw (ustanawianie
obszarbw ograniczonego uzytkowania). Funkcje kontrolne w  stosunku
do zarzadzajgcego drogg petni natomiast wojewoddzki inspektorat ochrony
Srodowiska.

Organy administracji publicznej sa rowniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady
uwzgledniania zasad ksztaftowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, opisano w IV Czesci
Programu.

Za realizacje zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialni bedg
zarzadcy infrastruktury drogowej. Od zarzadcéw objeteych zakresem Programu,
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie marszatkowi wojewodztwa do konca
marca rocznych raportdw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu. Ponadto zarzadcy analizowanych odcinkow drég wojewddzkich
I krajowych powinni wykonywaé pomiary hatasu na wyszczegdlnionych w Programie
odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki
pomiaréw nalezy przekazywaé w rocznych sprawozdaniach do wiasciwych organow
administracji. Stuzg one wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych
metod ochrony przed hatasem. Przekazane raporty stanowig podstawe
do sporzadzenia oceny realizacji dziatan, zaproponowanych w ramach niniejszego
opracowania, przy sporzadzaniu aktualizacji Programu.
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Tabela 5. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Podmioty zobowigzane do

Lp. Opis realizacji
1. Realizacja dziatar naprawczych w ramach Programu zarzadzajacy drogg
2 Uchwalanie aktéw prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z rady gmin, rady miast, rady
’ realizacjg Programu powiatow, sejmik wojewddztwa
. . . . C o C wojewddzki inspektor ochrony
3. Kontrola zarzadzajgcego analizowanymi odcinkami drég wojewddzkich srodowiska
4 Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania rady miast, rady gmin
przestrzennego

Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewodztwa . e
zarzadzajacy droga, wojtowie,

Wielkopolskiego rocznych raportéw . .
5. . S . burmistrzowie
z przebiegu prac nad realizacjg Programu (do konca marca za rok . —_— .
poprzedni) i prezydenci miast, starostowie

Wykonywanie pomiaréw hatasu przed podjeciem dziatan okreslonych w
6. ramach Programu (ekrany akustyczne, remonty nawierzchni drogowej) zarzadzajacy drogg
oraz po ich zrealizowaniu

4.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiagzki

Ustawa Po$ okresla szereg warunkow dotyczacych uzytkowania instalacji,
ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko oraz wskazuje obowigzki
cigzace na uzytkownikach tych instalacji, ktorych nalezy w tym przypadku
utozsamia¢ z zarzgdcami.

Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

< art. 141 PoS, stanowigcy o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,
% art. 144 Pos$, naktadajgcy obowigzek takiego uzytkowania urzgdzen, ktére nie
bedzie powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,
% art. 147 Pos, naktadajgcy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1)
lub ciggtych (ust. 2) pomiaréw poziomu hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary
te powinny byé prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria
(art. 147a Pos), a wyniki pomiaréow winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),
art. 149 wust. 1 Pos, okreslajgcy obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,
art. 152 Pos, stwierdzajgcy obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestyciji
niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac
na srodowisko.

K2
4

R?
¢

Przestrzeganie wymogow ochrony Srodowiska, w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, spoczywa na zarzadzajgcych tymi obiektami
(art. 139 Pos).

Do obowigzkow zarzadcy nalezy:

+ stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 PoS),
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% dotrzymanie standardow jakosci Srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw
hatasu (art. 174 Pos),
% prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175 Pos$) oraz
przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiaréw wiasciwemu organowi
ochrony srodowiska i wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska
(art. 177 ust. 1 PoS$),
sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu
obiektow mogacych negatywnie wptywaé¢ na srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3
Pos), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy
winien zostac zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat
zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowacC negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos),
niezwtoczne przedktadanie fragmentdw map akustycznych obejmujacych
okreslony powiat wlasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroscie oraz
fragmentow obejmujgcych okreslone wojewodztwo witasciwemu
wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 Pos).

7
4

K72
¢

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami ustawy Po$ przyjmuje sie,
ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program spoczywa w okresie jego
realizacji na zarzadcy odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego Programu.
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5. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

5.1. Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny srodowiska
» Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym sie do problematyki
ochrony przed hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w Srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

< ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czionkowskie wspdlnych wskaznikéw
oceny hatasu i wspdlnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6
Dyrektywy),

% sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych
wg jednolitego kryterium obszarow (art. 7 Dyrektywy),

% opracowanie w oparciu o0 sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich
programéw ochrony srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,planéw
dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng Panstwa Cztonkowskie
zobowigzane sg przyja¢ Plany Dziatan zmierzajgce do: ,zapobiegania powstawania
hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne,
zwfaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowac szkodliwe skutki dla
ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam,
gdzie jest ona jeszcze wiasciwa’.

Poza powyzszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:

< zasady informowania spoteczenstwa o0 stanie klimatu akustycznego
Srodowiska oraz zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

< obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planow
dziatan (art. 10 Dyrektywy).

Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzyé ochronie obszaréw ciszy przed
zwiekszeniem hatasu i muszg spetniaC minimalne wymagania okreslone
w zatgczniku nr V do Dyrektywy 2002/49/WE.

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska ( Dz. U.
z2013r., poz. 1232 ze zm.)
Podstawe prawng tworzenia programu w formie prawa miejscowego stanowi
art. 84 ust. 1 Pos:
»(-.-)W celu doprowadzenia do przestrzegania standardéw jakosci sSrodowiska
w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu
prawa miejscowego, tworzone sg programy. Programy sg publikowane
w wojewddzkich dziennikach urzedowych.”(...)
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Zasadnicza czesc¢ regulacji dotyczacych ochrony srodowiska przed hatasem
zawarta jest w Dziale V ustawy PoS.

Art. 117 Pos stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacii
zmian dokonuje sie w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie
wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okres$lonych wskaznikami hatasu Lpwn | Ly
oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz
dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Natomiast art. 119 ust. 1 Po$ ustawy wskazuje, ze programy ochrony
srodowiska przed hatasem tworzy sie dla terendéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu
do dopuszczalnego.

Dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy programy
uchwala rada powiatu, natomiast organem wiasciwym dla przyjecia programu
dla terendéw poza aglomeracjami jest sejmik wojewddztwa (art. 119 ust. 2 PoS).

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed
hatasem to:

— zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem,
(art. 119 ust. 2a Pos)

— uchwalenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem w ciggu jednego
roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust. 5 PoS),

— obowigzek aktualizacji programu ochrony srodowiska przed hatasem,
co najmniej raz na piec¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6
Pos)

W procesie tworzenia programu udziat wzig¢ powinni réwniez zarzadzajacy
obiektami (drogi), ktérych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie
na srodowisko.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik
wojewodztwa na podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Po$ w formie uchwaty. Marszatek
wojewddztwa, przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony s$rodowiska
niezwtocznie po uchwaleniu programu przez sejmik wojewodztwa (art. 120 ust. 3
PoS3).

Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko,
z analizy porealizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza trasg
komunikacyjna, tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 Pos).
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Art. 147a Pos nakitada obowigzek wykonywania pomiarow przez
akredytowane laboratoria. Natomiast art. 149 ust. 1 Po$ okresla obowigzek
przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow wiasciwemu organowi
ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 150 ust. 1 Po$ jesli przeprowadzona kontrola wykazata
przekroczenie standardéw emisyjnych organ ochrony srodowiska moze, w drodze
decyzji, natozy¢ obowigzek prowadzenia dodatkowych pomiaréw wielkosci emisji.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia mogacego zawsze
znaczaco oddziatywac¢ na Srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku | jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
lub dla zaktadow, lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktéra jest
kwalifilkowana jako takie przedsiewziecie, tworzy sejmik wojewoddztwa, w drodze
uchwaty (art. 135 ust. 2 Pos).

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zakladéw Iub innych obiektow,
niewymienionych powyzej, tworzy rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135
ust. 3 Pos).

Organy, o ktérych mowa w art. 135 ust. 2 i 3 Po$, tworzac obszar
ograniczonego uzytkowania, okre$lajg granice obszaru, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposéb
korzystania z terendw wynikajgce z postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego (art. 135 ust.
3a Pos).

Do czasu ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania zawiesza sie
postepowanie w sprawie wydania pozwolenia na budowe lub udzielenia zgody
na zmiane sposobu uzytkowania obiektu budowlanego, umozliwiajgcej realizacje
przedsiewziecia, o ktérym mowa w art. 135 ust. 1 Po$ (art. 135 ust. 4 Pos).

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260 z pdézn. Zm.) obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej
z uwzglednieniem dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 5a. W decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej naktada sie obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania
(art. 135 ust. 5 Pos).

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okresla sie jego granice,
ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace
budynkow oraz sposéb korzystania z terenu.
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Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania powoduje
w konsekwencji ograniczenie w sposobie korzystania z nieruchomosci przez ich
wiascicieli, uzytkownikdw wieczystych oraz osoby, ktorym przystuguje prawo
rzeczowe do nieruchomosci.

Zapisy dotyczace obszarow ograniczonego uzytkowania uwzglednia sie
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Zgodnie z art. 136 ust. 1 i 2 Pos$ w razie ograniczenia sposobu korzystania
ze Srodowiska w wyniku ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
wilasciwymi  w sprawach spornych dotyczgacych wysokosci odszkodowania
lub wykupu nieruchomosci sg sady powszechne. Obowigzany do wyptaty
odszkodowania Iub wykupu nieruchomosci jest ten, ktérego dziatalnosé
spowodowata wprowadzenie ograniczen w zwigzku z ustanowieniem obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje
uzasadnienie prawne w art. 72 PoS$, ktéry wskazuje, ze w studium uwarunkowan
i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego zapewnia sie warunki utrzymania rownowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, w szczegdlnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuaciji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznos¢ realizacji dziatan
inwestycyjnych, a Program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie uchwalony
przez sejmik wojewoddztwa, zapisy te muszg by¢ uwzglednione w planach
zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range aktow prawa
miejscowego i nie moga by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzuje organ sporzgadzajgcy miejscowy plan
zagospodarowania  przestrzennego do  uwzglednienia  roznych  funkcji
i zagospodarowania terenu, a wiec rowniez dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak
uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze
stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy
wykorzystaniu  Srodkéw prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu
przestrzennym.

» Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1235 ze zm.)

Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko ma na celu usprawnienie procedur zwigzanych
ocenami oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informac;ji
o $rodowisku i jego ochronie (na warunkach okreslonych ustawg — art. 4 00S).
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Podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje sie poprzez (art. 3 O0S):

% udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu

wiasciwego w sprawie,

ogtoszenie informacji, w sposdb zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu

wtasciwego w sprawie,

ogtoszenie informacji przez obwieszczenie w sposob zwyczajowo przyjety

W miejscu planowanego przedsiewziecia, a w przypadku projektu dokumentu

wymagajacego udziatu spoteczenstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju

dokumentu zasiegu,

» w przypadku gdy siedziba organu wiasciwego w sprawie miesci sie na terenie
innej gminy niz gmina wiasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot
postepowania — takze przez ogtoszenie w prasie lub w sposob zwyczajowo
przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wiasciwych ze wzgledu
na przedmiot postepowania.

7
4

7
4

<,

Organy administracji sgq obowigzane do udostepniania kazdemu informaciji
o srodowisku i jego ochronie znajdujacych sie w ich posiadaniu lub ktore sg dla nich
przeznaczone (art. 8 OOS).

Udostepnianiu podlegajg m. in.:

% Srodki administracyjne, polityki, przepisy prawne dotyczace srodowiska
i gospodarki wodnej, plany, programy oraz porozumienia w sprawie ochrony
srodowiska, a takze dziatania wptywajgce lub mogace wptyng¢ na elementy
srodowiska (...).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3
ustawy. Zgodnie z tym, organ opracowujgcy projekt dokumentu podaje do publicznej
wiadomosci informacje o:

% przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

% mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz
o0 miejscu, w ktérym jest ona wytozona do wgladu,

< mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw,

< sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczesnie
Co najmniej 21-dniowy termin ich sktadania,

% organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu
oraz za pomocq $rodkéw komunikaciji elektronicznej (art. 40 O0S).

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko to postepowanie w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub
programu, obejmujgce w szczegolnosci:

% uzgodnienie z regionalnym dyrektorem ochrony Srodowiska stopnia
szczegotowosci  informacji  zawartych ~w  prognozie  oddziatywania
na srodowisko,
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% sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

% uzyskanie wymaganych ustawg opinii od regionalnego dyrektora ochrony
Srodowiska oraz od panstwowego wojewodzkiego inspektora sanitarnego,

< zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu;

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagajg
projekty (art. 46 i 47 00S):

% studium uwarunkowan i kierunkobw zagospodarowania przestrzennego oraz
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

% polityk, strategii, planéw lub programéw wyznaczajacych ramy dla pdzniejsze;j
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko,

% polityk, strategii, planéw lub programow innych niz wymienione, ktoérych
realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura 2000
jezeli nie sg one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub
nie wynikajg z tej ochrony.

Jednoczesnie mozliwe jest odstgpienie od obowigzkowej strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko, — ale jedynie dla dokumentow sektorowych, tj. polityk,
strategii, planéw lub programoéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych Ilub
przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajgcych ramy dla pozniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko. Podmiot
wiasciwy do opracowania danego dokumentu moze odstgpi¢ od przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, jezeli uzna,
iz realizacja tego dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania
na $rodowisko (art. 48 00S).

5.2. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Po$ okresla, dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegodtowe kryteria dotyczace
planow dziatan, opis procedur i toku postepowania znajdujg sie w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegéfowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony Srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498). Dodatkowo programy muszg by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
I sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340).

Ponizej zestawiono wymienione przepisy wykonawcze wraz z opisem
najwazniejszych zatozen.
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> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179,
poz. 1498)

Rozporzadzenie ministra srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 PoS ijest
podstawowym przepisem okreslajagcym zasady wykonania programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z Rozporzadzeniem Pogram ochrony
Srodowiska przed hatasem musi sktadac sie z:

1.Czesci opisowey;

2.CzesSci wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji
programu;

3.Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem.

Omawiane rozporzadzenie odnosi sie takze do harmonogramu realizacji
poszczegdlnych zadan. Harmonogram ten determinowany by¢é winien wielkoscig
przekroczen w zaleznosci od przeznaczenia terenu, na ktorym przekroczenia sg
notowane. Pomocg w ustalaniu kolejnosci dziatann ochronnych jest wprowadzony
do niniejszego rozporzadzenia tzw. wskaznik M.

Wskaznik M ma postac:

M=0.1+me(10% A1)

gdzie:

M - warto$¢ wskaznika,

AL - wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Z podanej definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu
do (blizej nieokreslonego) terenu mieszkaniowego, uwzgledniajgc ilos¢ mieszkancow
i wielko$¢ przekroczen.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowa, wigzgacg wielkos¢ przekroczen
z liczbg ludnosci przebywajacej w obszarach, na ktoérych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,0° na obszarach, na ktorych nie ma
mieszkancow lub nie ma przekroczeh wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych
obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.

Uzyskane wartosci wskaznika M stanowig o Kkolejnosci realizacji zadan
programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ ustala sie zaczynajac od terenéw
0 najwyzszej wartosci wskaznika M do terenéw o wartosci wskaznika M najnizszej.

W zwigzku z tym, iz opracowanie Programu dla wskazanych drég
wojewddzkich i krajowych dotyczy oddzielnych ciggdw drogowych, moze zaistnieC
problem w interpretacji rozpatrywania kolejnosci realizowania zaplanowanych dziatan
w zaleznosci od wielkosci wskaznika M.
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W zwigzku z powyzszym oraz majac na uwadze przyjete cele operacyjne (por.
Tabela 3) proponuje sie aby wszystkie dziatania, niezaleznie od warto$ci wskaznika
M, wykonywane byty we wtasciwych okresach operacyjnych.

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U.
z2014r., poz. 112)

Wskazniki stuzace do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej wprowadzono
do polskiego ustawodawstwa Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE.

S to:
% dfugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),

wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory
wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w ustawie Pos jako Lpwn,

% diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos
jako L.

Wskazniki te, stuzg do opracowania szczegoétowych rozwigzan programoéw
ochrony srodowiska przed hatasem.

Poziomy hatasu przyjmujg rézne wartosci w zaleznosci od:
< rodzaju zrodta hatasu,
< funkcji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowac sie zasada, ze tereny, o ktdérych mowa w rozporzgdzeniu sg
terenami chronionymi z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktérym nie
przypisuje sie poziomow dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie
przeciwdzwiekowe;j.
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Tabela 6. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Lp.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostafe i obiekty
i grupy zrédet hatasu

I-DWN
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

I-DWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej

b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domoéw opieki
d) Tereny szpitali w
miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

70

65

55

45

z dnia 1

Nalezy réwniez

zwréci¢ uwage, ze Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

pazdziernika 2012 .

zmieniajgcym Rozporzadzenie w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku zostaty ustalone nowe normy dla
hatasu komunikacyjnego. Obecnie sg one mniej restrykcyjne.

Zmiana przepiséw odnosnie dopuszczalnych poziomdéw hatasu spowodowata,

ze czes¢ informacji zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata sie
nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim map przekroczen dopuszczalnego
poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy sie programy ochrony srodowiska
przed hatasem.

Aktualizacji wymagaty tez informacje umieszczone na portalach map
akustycznych, dane statystyczne obliczone na podstawie tych map, mapy wskaznika
M oraz mapy tzw. obszaréw cichych (dotyczy tylko aglomeraciji).

Zadania zawarte w niniejszym Programie uwzgledniajg aktualne wartosci
dopuszczalne poziomu hatasu.
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> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.

w sprawie szczegbétowego zakresu danych ujetych na mapach

akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentaciji (Dz. U. z 2007 r., nr

187, poz. 1340)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji dotyczy nie tylko zagadnieh odnoszacych sie do map
akustycznych, lecz takze zwigzanych z opracowywaniem programow ochrony
srodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to zawiera m.in. niezbedny zakres informacyjny, ktéry
powinna zawieraC mapa akustyczna wykorzystywana do realizacji programu
naprawczego. Wprowadza ono miedzy innymi przepis, ze zakres danych czesci
graficznej mapy akustycznej powinien takze obejmowaé mapy zawierajgce
proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego, wynikajgce
z potrzeb ochrony przed hatasem. Przepis ten, po raz pierwszy w naszym
prawodawstwie, wprowadza obowigzek nie tylko poprawy stanu klimatu
akustycznego, lecz takze stosowania dziatan prewencyjnych.

5.3. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen w tym
pojazdéw, ktéorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na srodowisko
Zgodnie z art. 155 Pos $rodki transportu powinny spetnia¢ wymagania

ochrony srodowiska okreslone w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizsze
przepisy prawne. Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢
tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zakfécato
spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U. z 2013 r., poz. 951 ze zm.).

Tabela 7. Poziom hatasu pojazdow silnikowych

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o zaptonie 0 zaptonie
iskrowym samoczynnym

1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

- nieprzekraczajacej 125 cm?® 94 dB

- wiekszej niz 125 cm?® 96 dB
2 Samocho6d osobowy 93 dB 96 dB
3 | ieprmekracasiagei 35 2 etk samochodu asobowego 938 102 d8
4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB
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Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas
postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym -
wartoéci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) w odniesieniu do pozostatych pojazddéw - wartosci podanych w ponizszej
tabeli okreslajgcej poziom hatasu zewnetrznego pojazddéw.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego
mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze
przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru
— 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednoczesnie nalezy zaznaczyc,
ze ustawowe wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie sg sprawdzane w ramach
okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

Obecnie na szczeblu europejskim trwajg prace dotyczace zmiany przepiséw
w zakresie emisji hatasu z pojazdow. Komisja Europejska przedstawita wniosek,
majgcy na celu ograniczenie hatasu emitowanego przez samochody osobowe, lekkie
pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie i ciezkie pojazdy ciezarowe.

W  przypadku samochoddéw osobowych, lekkich pojazdéw dostawczych,
autobusdéw i autokarow dopuszczalne wartosci hatasu bytyby obnizane w dwdch
etapach, za kazdym razem o 2 dB(A). W przypadku samochoddw ciezarowych
poziom redukcji wyniostby 1 dB(A) w pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie.
Pierwszy etap zaczatby obowigzywac¢ dwa lata po opublikowaniu tekstu (po jego
zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i panstwa czionkowskie), zas drugi —
po kolejnych trzech latach. tacznie srodki te umozliwig ograniczenie dokuczliwosci
hatasu wytwarzanego przez pojazdy o okoto 25%. Ponadto Komisja zamierza
wprowadzi¢ nowe, bardziej wiarygodne metody pomiaru emisji hatasu.
Jednoczesnie, proponuje sie, aby pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe
z napedem elektrycznym byty opcjonalnie wyposazone w generatory dzwieku, ktore
uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi.

5.4. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Jak juz wspomniano podstawg opracowania ,Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych
oraz wojewodzkich na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu
ponad 3 min pojazdoéw rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu okre$lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln” Sg mapy akustyczne wykonane dla drég
krajowych oraz wojewddzkich o natezeniu ruchu ponad 3 min pojazddw rocznie.

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych
jest informacja dotyczaca m.in. lokalizacji terenow, na ktérych zostaty przekroczone
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wskazniki Lpwy | Ly Dane te oraz odpowiednie wnioski zostaty przytoczone
w CzesSciach Il 11l (Tabele nr 12 i 15).

Ze wzgledu na fakt, iz mapy akustyczne dla drég o natezeniu powyzej 3 min
pojazdow rocznie, wykonywane byly po raz pierwszy, nie ma mozliwosci
przeprowadzenia analizy trendéw zmian klimatu akustycznego. Taka analiza
powinna zosta¢ wykonana podczas ustawowej aktualizacji map akustycznych.

5.5. Analiza materiatdw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
w opracowaniu

Ponizej przedstawiono analize dokumentéw strategicznych wykorzystanych
przy opracowywaniu Programu.
» Dokumenty strategiczne wojewodztwa.

Raport o stanie sSrodowiska w wojewodztwie warminsko-mazurskim w 2012 r.

Raport stwierdza, iz klimat akustyczny srodowiska w wojewddztwie
warminsko-mazurskim ksztaltowany jest gtownie przez hatas komunikacyjny,
a w szczegolnosci drogowy. Hatas emitowany przez zaktady produkcyjne i ustugowe
ma charakter lokalny i stanowi ucigzliwos¢ rowniez dla ludnosci.

Dziatalno$é kontrolna Inspekcji Ochrony Srodowiska wykazuje duza
skutecznos¢ w likwidowaniu ucigzliwosci akustycznej w obiektach, w ktérych
prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza. Interwencje w zakresie hatasu dotyczg
przede wszystkim drobnych zaktadow rzemiesiniczych oraz obiektéw handlowych
i ustugowych zlokalizowanych w obrebie zabudowy mieszkaniowe;.

Niekorzystny wptyw hatasu srodowiskowego na stan zdrowia spoteczenstwa
wymaga dziatan zmierzajagcych do jego ograniczenia poprzez stosowanie
zabezpieczen akustyczno-budowlanych, wiasciwg lokalizacje obiektow i odpowiednig
organizacje ruchu samochoddéw, poprawe nawierzchni drog i stanu technicznego
pojazdow.

W 2012 roku zmieniono wartosci dopuszczalne dla hatasu z uzytkowania drog
i linii kolejowych, dostosowujgc je do zapiséw prawa unijnego, co skutkuje nizszymi
wartosciami przekroczen pozioméw dopuszczalnych w monitoringu komunikacyjnym.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata
2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2015-2018.

Program wskazuje ograniczenie oddziatywania hatasu poprzez prowadzenie
monitoringu hatasu i dokonywanie oceny narazania spoteczenstwa na czynniki
ponadnormatywne, w tym aktualizowanie/opracowywanie map akustycznych
Olsztyna i Elblaga, ocene stanu akustycznego drog i linii kolejowych, ktérych
eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne, prowadzenie
rejestru wojewddzkiego, zawierajgcego informacje o terenach, na ktorych
stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu, z uwzglednieniem terenow
mieszkaniowych i innych miejsc dostepnych dla ludnosci.
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Ochrone przed hatasem nalezy uwzglednia¢ w planowaniu przestrzennym
wedtug wymogdéw ustawy Prawo ochrony srodowiska m. in. przez wiasciwe
ksztattowanie przestrzeni urbanistycznej. Program stwierdza, ze na terenach
objetych przekroczeniami norm hatasu nalezy opracowacC programy ochrony przed
hatasem oraz realizowaC przedsiewziecia techniczne i organizacyjne dla
zmniejszenia poziomu hatasu (tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie
szybkosci ruchu, tworzenie pasow zadrzewien, budowa ekrandw akustycznych).
Nalezy rowniez wprowadzi¢ konieczne zmiany w inzynierii ruchu drogowego
w postaci budowy obwodnic, poprawy nawierzchni ulic i drég oraz zapewnieniu
ptynnosci ruchu. Program stwierdza koniecznos$¢ stosowania zabezpieczen przed
nadmiernym hatasem od urzadzen, maszyn, linii technologicznych, zaleca
tez wymiane na urzadzenia o mniejszej emisji hatasu oraz wprowadzanie ograniczen
hatasu na obszarach i akwenach cennych przyrodniczo.

Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Wojewoddziwa Warminsko-
Mazurskiego do 2025 r.

Dokument zaktada rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego
w szczegolnosci dla najwiekszych miast regionu (Olsztyn, Elblag, Etk) — dziatania te
majg stuzyé m. in. ochronie miast przed nadmiernym hatasem. Planowane jest
réwniez udroznienie obszaru Olsztyna poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z miasta (w tym jego obwodnica).

» Dokumenty strategiczne powiatéw i gmin
W tabelach ponizej przedstawiono analize dokumentdéw strategicznych powiatéw
i gmin sagsiadujgcych z analizowanymi odcinkami drog krajowych i wojewodzkich.
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Tabela 8. Analiza lokalnych programéw ochrony srodowiska dla powiatéw i gmin zlokalizowanych w sasiedztwie drég krajowych objetych

zakresem niniejszego Programu.

Lp.

Powiat/Gmina

Program ochrony srodowiska

POWIAT BARTOSZYCKI

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU BARTOSZYCKIEGO NA LATA 2004-2007 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA
2008-2011:

Ruch komunikacyjny poza stolicg powiatu bartoszyckiego i droga krajowa nr 51 jest rednio i mato nasilony, zatem hatas komunikacyjny nie stanowi duzego
zagrozenia. Wydaje sie, ze w przypadku drég powiatu bartoszyckiego nie ma zagrozenia przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu. Moga wystepowaé
pojedyncze przypadki nadmiernego natezenia hatasu (niesprawne pojazdy, itp.). Wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego moze mie¢ réwniez zly stan
drég w powiecie.

Bartoszyce(gmina miejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY BARTOSZYCE NA LATA 2012-2015 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2016-2019 PROJEKT:
Ruch komunikacyjny w miescie generalnie jest Srednio nasilony. Moga wystepowac pojedyncze przypadki nadmiernego natezenia hatasu (niesprawne
pojazdy, itp.). Wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego moze mie¢ réowniez zty stan drég. Jednak fakt braku zagrozenia moga potwierdzi¢ jedynie
stosowne badania. Na podstawie wynikow badan hatasu w Bezledach mozna przypuszczac, ze ludzie mieszkajacy w zabudowie usytuowanej wzdtuz drogi
nr 51 sg zagrozeni nadmiernym hatasem.

POWIAT BRANIEWSKI

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA POWIATU BRANIEWSKIEGO NA LATA 2008 — 2011 Z UWZGLEDNIENIEM KIERUNKOW DZIAtAN W
LATACH 2012 - 2015:
Na obszarze powiatu braniewskiego do najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu, wptywajacych negatywnie na klimat akustyczny nalezy ruch drogowy.
Najwieksze natezenie ruchu drogowego istnieje na trasie Elblag — Braniewo —Kaliningrad oraz Olsztyn — Braniewo — Kaliningrad. Wzdtuz drogi krajowej S22
na terenie powiatu zostaty ustawione ekrany akustyczne.

Braniewo (gmina miejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY BRANIEWO NA LATA 2011-2012 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA 2013-2016:
Przez gmine Braniewo przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne. Stanowig one najkrétsze potaczenie Europy Zachodniej z Rosja, Litwa, totwa i Estonia, co
stwarza istotne zagrozenie podwyzszonego hatasu w tym rejonie. Na terenie gminy przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w srodowisku
wystepujg jedynie lokalnie w okreslonych porach dnia, przy zwigkszonym natezeniu ruchu.

POWIAT ELBLASKI

AKTUALIZACJA PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU ELBLASKIEGO NA LATA 2010 — 2013 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2014 —
2017:
Do podstawowych czynnikéw majgcych wptyw na klimat akustyczny powiatu zaliczy¢ nalezy komunikacje drogowg (m.in. wzrost liczby pojazdéw
samochodowych przy wolno zmieniajace;j sie sieci drég, transport drogowy - w tym tranzytowy tzw. TIR).

Elblag (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY ELBLAG NA LATA 2006 — 2011:
Do najpowszechniejszych i najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu nalezy komunikacja drogowa. W 2005 r. na terenie gminy Elblag wykonano pomiary
hatasu komunikacyjnego wzdtuz trasy E-7. We wszystkich badanych punktach stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku.

Gronowo Elblaskie
(gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY GRONOWO ELBLASKIE NA LATA 2004-2010:

Rolniczy charakter gminy Gronowo Elblaskie sprawia, ze gtéwnym zrédtem hatasu jest tu komunikacja drogowa. Z uwagi na wzrastajaca liczbe pojazdow i
zwigkszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjaé, ze na terenie gminy utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z
ruchem kotowym. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest rowniez zta jako$¢ nawierzchni drég. Szczegdlnie odczuwalne jest to w centrum miejscowosci oraz
wzdtuz gtéwnych drég wiodacych przez miejscowosci.
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Pastek (obszar wiejski w gm.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA | GMINY PASLEK NA LATA 2004 - 2010:

Na obszarze miasta i gminy Pastek jednym z gtéwnych zrodet ucigzliwosci jest hatas komunikacyjny. Wynika on ze zwiekszajacego sie natezenia ruchu,
jakie odnotowuje sie na drogach kotowych oraz ciagle wzrastajaca iloscig pojazdéw. We wszystkich badanych przy drogach punktach pomiarowych
stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigeku. Dodatkowo w punktach znajdujacych sie w granicach administracyjnych gminy wystapity
réwniez przekroczenia poziomdéw progowych. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest réwniez zta jakos¢ nawierzchni drég, co szczegdlnie odczuwalne jest w
centrum miejscowosci, wzdtuz gtéwnych drég wiodacych przez miejscowosci, zwtaszcza jesli majg one znaczenie tranzytowe.

POWIATOWY PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA NA LATA 2012 — 2015 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA 2016-2019 PROJEKT:
Na klimat akustyczny powiatu efckiego majg wptyw drogi krajowe (nr 16 i 65), wojewddzka (nr 656), a takze drogi powiatowe i gminne. Najbardziej narazeni
na dziatanie hatasu komunikacyjnego sg mieszkancy miejscowosci potozonych w poblizu szlakéw drogowych. Z uwagi na wzrastajaca liczbe pojazdow i
zwigkszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjac, ze na terenie powiatu utrzymuje sie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem
kotowym. Przyczyng ucigzliwosci jest takze zta jako$¢ nawierzchni drog. W porze dziennej przewaza ruch samochodéw osobowych, natomiast w porze
nocnej udziat samochodoéw cigzarowych - w zwigzku z tym mieszkancy powiatu przez catg dobe narazeni sg na dziatanie hatasu.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA MIASTA ELKU NA LATA 2010-2013:

Na terenie Miasta do najbardziej obcigzonych drég zaliczy¢ mozna: droge krajowa Nr 16, Nr 65, droge wojew6dzka Nr 656. Na klimat akustyczny miasta
wptywajg takze drogi powiatowe i gminne przechodzace przez miejscowos¢. W miejscach szczegdlnie narazonych na hatas konieczne bedzie
wybudowanie ekranéw akustycznych lub zasadzenie paséw zwartej zieleni izolacyjnej (geste krzewy i drzewa). Poprawe warunkéw zapewni réwniez
modernizacja drdg i ulic poprzez zastosowanie nawierzchni wtasciwej dla rzeczywistej predkosci pojazdow. Ponadto poprawe warunkéw zapewni
planowana w latach 2010 — 2011 budowa Il i IV etapu obwodnicy Miasta Etk. Ruch tranzytowy samochodoéw cigzarowych zostanie wyeliminowany z ulic
miejskich.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA POWIATU GIZYCKIEGO NA LATA 2008 -2011 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA 2012-2015:
Rolniczo - turystyczny charakter powiatu gizyckiego sprawia, ze podstawowym zrodiem hatasu decydujgcym o klimacie akustycznym terenu powiatu jest
hatas komunikacyjny. Szczegolnie w okresie letnim, kiedy mamy naptyw turystow z zewnatrz.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA GIZYCKO NA LATA 2004 — 2011:

Charakter Miasta Gizycka, z dobrze rozwinietg siecig ulic i drég i wzmozonym ruchem w kierunku terenéw rekreacyjno - wypoczynkowych sprawia, ze
gtéwnym zrodtem hatasu jest tu komunikacja drogowa i kolejowa. Mimo to, Gizycko nie nalezy do terenéw powaznie zagrozonych hatasem
komunikacyjnym. Z uwagi na wzrastajaca liczbe pojazdow i zwiekszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjaé , ze na terenie Miasta utrzymywac sie
bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest réwnie niezadowalajgca jakos¢
nawierzchni drég. Szczegodlnie odczuwalne jest to w centrum miejscowosci, wzdiuz gtéwnych drég wiodacych przez miejscowosci, szczegdlnie o znaczeniu
tranzytowym. W ostatnich latach obserwuje sie przyrost obszaréw narazonych na hatas, zwtaszcza drogowy. Wiaze sig to zaréwno z naptywem turystow
oraz zwigkszonym korzystaniem mieszkancow Miasta z komunikacji indywidualne;.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY GIZYCKO NA LATA 2004 — 2007 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2008 — 2011:
Rolniczy charakter gminy Gizycko sprawia, ze podstawowym zrédiem hatasu, decydujgcym o klimacie akustycznym tego terenu jest komunikacja drogowa.
Hatas komunikacyjny powodowany jest przede wszystkim przez wykazujacy tendencje wzrostowg ruch pojazdéw na drodze krajowej nr 59 i 63. Dotyczy
gtéwnie odcinkéw drogi w zblizeniu z zabudowa mieszkaniowa. POS zaleca monitoring hatasu.

PROJEKT PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU ILAWSKIEGO NA LATA 2013-2016 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2020:
Na terenie powiatu itawskiego problemem pozostaje hatas w otoczeniu szlakow komunikacyjnych, szczegdlnie ucigzliwy w rejonach zabudowy
mieszkaniowej miejskiej.

o miejsko-wiejskiej)

11 Powiat efcki

12 Etk (gmina miejska)
13 Etk (gmina wiejska)
13 POWIAT GIZYCKIC
14 Gizycko (gmina miejska)
15 Gizycko (gmina wiejska)
16 POWIAT ILAWSKI

17 Lubawa (gmina miejska)
18 Lubawa (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY LUBAWA NA LATA 2004 — 2010 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2011 — 2020:
Podstawowym zZrédtem hatasu, decydujacym o klimacie akustycznym tego terenu jest komunikacja drogowa. Problemem pozostaje hatas w otoczeniu
szlakéw komunikacyjnych, szczegdlnie ucigzliwy w rejonach zabudowy mieszkaniowej miejskiej. Postuluje sie aby, w trakcie modernizacji budynkéw
publicznych administrowanych przez urzedy gmin wzieto pod uwage koniecznosé budowy ekranéw akustycznych dla obiektéw potozonych przy drogach
tranzytowych.
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA POWIATU LIDZBARSKIEGO NA LATA 2004-2007 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA 2008-
2011:
Kwiecien Rolniczy charakter powiatu lidzbarskiego sprawia, ze podstawowym zroédtem hatasu, decydujgcym o klimacie akustycznym tego terenu jest
komunikacja drogowa. Najbardziej nasilony transport przebiega drogg nr 51 oraz drogg nr 513. Pomimo braku pomiaréw poziomu hatasu drogowego,
wydaje sie, ze najbardziej newralgicznym odcinkiem na tej trasie, jest odcinek przebiegajacy przez teren miasta Lidzbark Warminski. Ze wzgledu na brak

19 POWIAT LIDZBARSKIO . S . X . . P . . . .
obwodnicy odcigzajacej miasto, wszyscy mieszkancy, ktorzy przebywajg w poblizu ulic tranzytowych przebiegajacych przez miasto na odcinku niespetna 3
km, narazeni sg na oddziatywanie hatasu, generowanego zwlaszcza przez wysokoprezne silniki ciezkich pojazdéw. Niekorzystny wptyw maréwniez fakt
permanentnego oddziatywania hatasu na tym odcinku, ktéry emitowany jest praktycznie przez catg dobe, osiagajac w porze nocnej nieco nizszy poziom, ze
wzgledu na mniejszg intensywnos¢ ruchu w tym okresie. Inng sprawg powigzang z hatasem drogowym jest ogodlnie zty lub bardzo zty stan wiekszosci drog
znajdujacych sie na terenie powiatu lidzbarskiego.
20 Lidzbark Warminski PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY LIDZBARK WARMINSKI NA LATA 2004-2010 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2011-2020:
(gmina miejska) Najbardziej nasilony transport przebiega droga nr 51 (Olsztyn - Dobre Miasto - Lidzbark Warminski - Bartoszyce - przejécie graniczne Bezledy). Omawiana
droga przebiega réwniez przez teren gminy Lidzbark Warminski. Analizowana droga ma niewatpliwie najwiekszy wptyw na emisje hatasu drogowego na
21 Lidzbark Warminski terenie miasta, przede wszystkim ze wzgledu na znaczne nasilenie ruchu na tej trasie oraz w wyniku znacznego udziatu transportu ciezkiego. Taki
(gmina wiejska) charakter transportu powoduje wzmozong emisje hatasu do Srodowiska. Inng sprawg powigzang z hatasem drogowym jest ogdlnie zty lub bardzo zty stan
wigkszosci drég. Drogi te nalezy modernizowac i remontowac poprzez naktadanie swiezych nawierzchni bitumicznych.
PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA NA LATA 2004 — 2010:
Szczegolnym problemem jest w powiecie hatas komunikacyjny, zwigzany z duzym natezeniem transportu kotowego, brak obwodnic, jak i fatalny stan drég
22 POWIAT MRAGOWSKI[ . ) . . . U ) . L . . .
powiatu mragowskiego. Duzy ruch drogowy jest zwigzany z atrakcyjnoscia turystyczng powiatu. Nie buduje sie nowych drég, brak jest sztucznych i
naturalnych ekranéw zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie drég.
23 Mragowo (gmina miejska) MIASTO MRAGOWO PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA:
o4 Mragowo (gmina wiejska)[l Hatas komunikacyjny powodowany jest gtéwnie duzym natezeniem .transporth koiowggo, brak obwodnic, jak i fatalny stan drég. Brakuje danych w zakresie
jego oddziatywania.
PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU NIDZICKIEGO NA LATA 2010- 2013 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2014-2017:
Ze wzgledu na komunikacyjne drogowe oddziatywanie akustyczne na terenie powiatu, nalezy podjaé dziatania zmierzajace do zmniejszenia poziomow
dzwieku, zwtaszcza na terenie zwartej zabudowy. W tym celu warto przeprowadzi¢ analize uktadu komunikacyjnego przede wszystkim miasta Nidzica,
25 POWIAT NIDZICKIO i . . . . . L . . o
zadbac¢ o stan techniczny nawierzchni, zastosowa¢ ostony dzwiekochtonne oraz dzwiekoszczelne w stosunku do zabudowy mieszkaniowej podlegajace;j
ochronie za pomoca zabezpieczen urbanistycznych, w stosunku do projektowanej zabudowy nalezy zadba¢ o zachowanie odpowiednich odlegtosci od
ciggow komunikacyjnych.
PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY KOZLOWO NA LATA 2005 — 2012:
. . . Na obszarze gminy najwieksze i gtébwne zagrozenie hatasem komunikacyjnym wystepuje wzdtuz najwiekszych szlakéw drogowych jakim sg drogi
26 Koztowo (gmina wiejska) . . ) PR L A ) Co i . .
wojewodzkie. Hatas komunikacyjny wystepuje réwniez w pewnym natezeniu wzdtuz drég powiatowych i gminnych. Stanowi jednak nieco mniejsze
zagrozenie.
Nidzica PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY NIDZICA NA LATA 2013-2016 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2017-2020:
27 (obszar wiejski w gm. Najwigkszym emitorem liniowym na terenie gminy jest bez watpienia droga krajowa nr 7, bedaca rowniez drogg miedzynarodowg E 77 w uktadzie drog
miejsko-wiejskiej) europejskich. Jest to gtéwny ciag komunikacyjny taczacy ze sobg Gdansk i Warszawe, w zwigzku z czym natgzenie drogi jest bardzo duze. Bardzo duze
. . natezenie ruchu wystepuje réwniez na drodze wojewodzkiej nr 545. W 2012 r. zostata zakonczona inwestycja polegajaca na budowie drogi ekspresowej nr
Nidzica (miasto w gm. . o ) . . . . . . . . . hy N
28 L s 7 na odcinku Olsztynek — Nidzica. Inwestycja obejmowata szereg robot majacych za zadanie zwiekszenie bezpieczenstwa i przepustowosci drogi. Wieksza
miejsko-wiejskiej) s . . . . . e
przepustowos¢, a takze zamontowane na tym odcinku ekrandw akustycznych ma wydatny wptyw na ograniczenie ucigzliwosci hatasu.
. - PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA JANOWIEC KOSCIELNY NA LATA 2004 — 2007 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2008-2011:
Janowiec Koscielny ; ) . A . . . . o
29 Hatas komunikacyjny powodowany jest gtéwnie przez ruch na drodze krajowej nr 7 oraz drogach powiatowych. Nie przeprowadzono pomiaréw jego

(gmina wiejska)

zasiegu i poziomu. W ramach zmniejszenia emisji hatasu drogowego zaplanowanych jest szereg modernizacji drég w gminie.
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU NOWOMIEJSKIEGO NA LATA 2010 — 2013 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2014-2017:

Do podstawowych czynnikéw majacych wptyw na klimat akustyczny powiatu zaliczy¢ nalezy komunikacje drogowa. Ze wzgledu na komunikacyjne drogowe
oddziatywanie akustyczne na terenie powiatu, nalezy podja¢ dziatania zmierzajagce do zmniejszenia pozioméw dzwieku, zwtaszcza na terenie zwartej
zabudowy. W tym celu warto przeprowadzi¢ analize uktadu komunikacyjnego przede wszystkim miasta Nowe Miasto Lubawskie, zadba¢ o stan techniczny
nawierzchni, zastosowac ostony dzwigkochtonne oraz dzwiekoszczelne w stosunku do zabudowy mieszkaniowej podlegajacej ochronie za pomocg
zabezpieczen urbanistycznych, w stosunku do projektowanej zabudowy nalezy zadbac o zachowanie odpowiednich odlegtosci od ciggéw komunikacyjnych.
Brak jest natomiast informacji na temat badan poziomu hatasu drogowego w latach 2007-2008, przy drodze krajowej nr 15, z uwagi na fakt, ze nie byto tam
zadnych inwestycji.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY KURZETNIK NA LATA 2010-2013:

Najbardziej narazeni na dziatanie hatasu komunikacyjnego sg mieszkancy miejscowosci potozonych w poblizu szlakéw drogowych. Na terenie gminy do
najbardziej obcigzonych drdg zaliczy¢ mozna droge krajowa Nr 15 i droge wojewddzkg Nr 538. Na klimat akustyczny gminy wptywaja, takze drogi
powiatowe i gminne przechodzgce przez miejscowosci. Z uwagi na wzrastajgca liczbe pojazdow i zwiekszajace sie natezenie ich ruchu mozna przyjac, ze
na terenie gminy utrzymuje sie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym. Przyczyng uciazliwosci jest takze zta jako$¢
nawierzchni drég. W porze dziennej przewaza ruch samochodoéw osobowych, natomiast w porze nocnej udziat samochoddéw ciezarowych. W zwigzku z tym
mieszkancy gminy przez catg dobe narazeni sg na dziatanie hatasu. W miejscach szczegdlnie narazonych na hatas konieczne bedzie wybudowanie
ekrandéw akustycznych lub zasadzenie pasdw zwartej zieleni izolacyjnej (geste krzewy i drzewa). Poprawe warunkéw zapewni réwniez modernizacja drog i
ulic poprzez zastosowanie nawierzchni wtasciwej dla rzeczywistej predkosci pojazdéw.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY NOWE MIASTO LUBAWSKIE Z SIEDZIBAW MSZANOWIE NA LATA 2004 — 2007 Z PERSPEKTYWA
NA LATA 2008 — 2011:

Podstawowym zrédtem hatasu komunikacyjnego jest powodowany przede wszystkim przez wykazujacy tendencje wzrostowg ruch pojazdéw na drodze
krajowej nr 52. Dotyczy gtéwnie odcinkéw drogi w zblizeniu z zabudowg mieszkaniowa. Z uwagi na brak pomierzonych wartosci hatasu drogowego na
terenie gminy trudno jest wymiernie oceni¢, w jakim stopniu emitowany hatas komunikacyjny rzutuje na ogdlny stan klimatu akustycznego w poblizu drogi.
Natomiast nie ma wiekszego wptywu na mieszkancéw bardziej oddalonych od omawianej drogi. Mozna jednak ocenié, ze jego zasieg nie przekracza 50 m,
a poziom dzwieku kwalifikuje go jako $rednio uciazliwy jak podaje POS Powiatu Nowomiejskiego. POS zaleca sie monitoring hatasu.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU OLECKIEGO NA LATA 2013-2016 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2020:
Problemem pozostaje nadmierny hatas w otoczeniu szlakéw komunikacyjnych, ktéry czesciowo moze by¢ wyeliminowany poprzez stosowanie nasadzen
drzew. Najwazniejszym przedsiewzigciem jest budowa obwodnicy Olecka w ciggu drogi krajowej Nr 65. Funkcjonowanie obwodnicy wyeliminuje ona hatas
na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny zabudowane.[]

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA MIASTA | GMINY BARCZEWO NA LATA 2004-2007 Z PERSPEKTYWA DZIALAN W LATACH 2008-2011:
Hatas komunikacyjny powodowany jest gtéwnie przez uzytkownikow drég krajowych nr 16. Pomiary hatasu wzdtuz tej arterii komunikacyjnej
przeprowadzone w 2003 roku wykazaty przekroczenia dopuszczalnych wartosci.

PROJEKT PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA GMINY PURDA NA LATA 2011-2014 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2018:
Ze wzgledu na rolniczo-turystyczny charakter Gminy Purda podstawowym zrédtem hatasu, decydujgcym o klimacie akustycznym tego terenu, jest hatas
komunikacyjny w poblizu gtéwnych ciagéw komunikacyjnych oraz na terenach wypoczynkowych.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY DOBRE MIASTO NA LATA 2006 — 2011:

Do najpowszechniejszych i najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu nalezy komunikacja drogowa. POS zaleca monitoring hatasu | opracowanie mapy
akustycznej ucigzliwych miejsc w gminie. W miejscach szczegdlnie narazonych na hatas, zlokalizowanych w poblizu ggstej zabudowy mieszkaniowej
konieczne bedzie zastosowanie srodkéw zmniejszajacych negatywny wptyw hatasu, a wiec budowa ekrandw akustycznych lub zasadzenie paséw zwartej
zieleni izolacyjnej (geste krzewy i drzewa).

30 POWIAT NOWOMIEJSKI
Kurzetnik (powiat
31 L
nowomiejski)
Nowe Miasto Lubawskie
32 ; .,
(gmina miejska)ld
33 POWIAT OLECKI
Barczewo (miasto w gm.
34 S L
miejsko-wiejskiej)
35 Purda (gmina wiejska)Cl
Dobre Miasto (miasto w gm.
36 - S
miejsko-wiejskiej)
Dobre Miasto (obszar wiejski
37 . L
w gm. miejsko-wiejskiej)
38 POWIAT OSTRODZKI

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU OSTRODZKIEGO NA LATA 2010-2012 Z UWZGLEDNIENIEM PRESPEKTYWY NA LATA 2013
- 2016:
Najwieksze potencjalne zagrozenie hatasem wystepuje wzdtuz drég krajowych nr 7, 15 i 16, w szczegdlnosci w centrach miast w otoczeniu gestej
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zabudowy. Na wielu odcinkach drég wystepujg niebezpieczne koleiny, co stwarza zagrozenie dla ruchu oraz zwigksza poziom hatasu. Dodatkowg
ucigzliwoscig sa pojazdy cigzkie, ktorych udziat w ogélnym ruchu sigga 40%. Rozwigzaniem moze by¢ wymiana nawierzchni i modernizacja drég oraz
wprowadzanie zieleni, ktére w znaczny sposéb ograniczg emisje hatasu).

39

Ostréda (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY OSTRODA NA LATA 2012-2015 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2019:

Wraz ze wzrostem natezenia ruchu obserwuje sie coroczny przyrost poziomoéw hatasu komunikacyjnego. Na terenie gminy wystepujg obszary zagrozone
hatasem komunikacyjnym w obrebie m. Szyldak, Grabin, Gérka — teren drogi nr 7, Smykéwko, Batcyny, Lipowo — teren drogi nr 15, Tyrowo, Wirwajdy,
Samborowo — teren drogi nr 16. W celu ograniczenia ucigzliwosci wynikajacych z nadmiernego hatasu komunikacyjnego nalezy dazy¢ m.in. do utrzymania
dobrej nawierzchni drdg i ulic, dobrej organizacji ruchu itp.

40

Ostréda (gmina miejska)

AKTUALIZACJA PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA OSTRODA NA LATA 2009-2012 Z UWZGLEDNIENIEM LAT 2013-2016:
Na terenie miasta Ostroda komunikacja drogowa stanowi podstawowe zrédto hatasu Przez miasto przebiegajg dwa wazne, mocno obcigzone ciagi
komunikacyjne — drogi krajowe E 77 i Nr 16. Przeprowadzone w miescie pomiary hatasu drogowego wykazaty przekroczenia pozioméw dopuszczalnych.
Hatas najbardziej odczuwalny jest na ulicach zlokalizowanych w obrebie starego miasta (ul. Olsztynska, Mickiewicza), a takze w ciggu drogi krajowej Nr 16
(ul. Jagietty, Grunwaldzka).

41

Grunwald (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY GRUNWALD NA LATA 2004-2007 Z UWZGLEDNIENIEM LAT 2008-2011:

Na terenie gminy Grunwald komunikacja drogowa stanowi podstawowe zrédto hatasu gtéwnie przez ruch tranzytowy na waznym, mocno obcigzonym ciagu
komunikacyjnym — drodze krajowej nr 7. Skala problemu hatasu drogowego na terenie gminy nie jest mozliwa do oceny z powodu braku wystarczajacych
badan monitoringu. Na ucigzliwo$¢ hatasu na ciggach drogowych wptywa gtéwnie nieodpowiedni stan nawierzchni drog, wzrastajacy udziat pojazdow
ciezarowych w ruchu, niezadawalajacy stan techniczny pojazdéw, brak ekrandw dzwigkoszczelnych izolujgcych otoczenie drog tranzytowych,
przekraczanie dopuszczalnej tadownosci.

42

tukta (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY LUKTA:
Najbardziej uciazliwy na terenie gminy tukta moze by¢ hatas komunikacyjny — drogowy, cho¢ brak jest jakichkolwiek danych, ktére potwierdzatyby to. Z
uwagi na brak badain monitoringowych trudno jest ocenia¢ wptyw ruchu drogowego na miejscowy klimat akustyczny. Problem emisji hatasu na terenie
gminy tukta nie jest najwazniejszy - by¢ moze pojawi sie on w przysztosci, po realizacji szeregu inwestycji gospodarczych.

43

POWIAT PISKI

AKTUALIZACJA POWIATOWEGO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA NA LATA 2013-2016, Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2020:
Najwieksza ucigzliwo$¢ hatasu obserwowana jest na obszarach potozonych wzdtuz szlakéw komunikacyjnych, a w szczegélnosci drég krajowych.
Dodatkowo nalezy sie spodziewac, ze w najblizszych latach natezenie ruchu kotowego (w tym maszyn rolniczych) bedzie wzrastaé, co przyczyni sie do
zwigkszenia natezenia hatasu w sgsiedztwie tych szlakow.

44

Pisz (miasto w gm. miejsko-
wiejskiej)

45

Pisz (obszar wiejski w gm.
miejsko-wiejskiej)d

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA | GMINY PISZ NA LATA 2012 - 2015 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2018 (PROJEKT):
Do podstawowych czynnikdw majacych wptyw na klimat akustyczny gminy zaliczy¢ nalezy komunikacje drogowa. Na terenie miasta i gminy utrzymywacé sie
bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest rowniez zta jako$¢ nawierzchni drog.

46

POWIAT SZCZYCIENSKI

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU SZCZYCIENSKIEGO NA LATA 2010 — 2013 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA
2014-2017:
Hatas komunikacyjny powodowany jest obecnie przez uzytkownikéw przede wszystkim drég krajowych (nr 53, 57, 58, 59) i wojewddzkich. POS zaleca
ograniczenia w transporcie tranzytowym przez zwartg zabudowe oraz budowe ekranéw akustycznych.

47

Szczytno (gmina miejska)

48

Szczytno (gmina wiejska)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA MIASTA SZCZYTNA:
Podstawowym zrédtem ucigzliwego hatasu na terenie miasta jest komunikacja (ulice, drogi i linia kolejowa). Przez centrum miasta przebiegajg gtéwne trasy
komunikacyjne, a co za tym idzie réwniez natgezenie hatasu wzdtuz tych tras jest znaczne, szczegodlnie spowodowane przez samochody ciezarowe. Brak
jest natomiast pomiaréw tego hatasu.
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Tabela 9. Analiza lokalnych studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla powiatéw i gmin zlokalizowanych w

sasiedztwie drég krajowych objetych zakresem niniejszego Programu

Lp.

Powiat/Gmina

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Braniewo (gmina
miejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY BRANIEWO:

Zagrozenie hatasem jest istotnym problemem w ciggu drogi krajowej nr 22 i 54 stad nalezy dazy¢ do podjecia dziatan technicznych i organizacyjnych
zmierzajacych do obnizenia poziomu hatasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych. Nalezy przewidzie¢ remont i przebudowe drogi nr 54 w celu
zmniejszenia hatasu zwitaszcza ciezkiego transportu samochodowego. Nalezy réwniez dazy¢ do realizacji przebudowy drogi krajowej nr 54 i dostosowanie jej do
klasy drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego oraz do przebudowy drogi wojewddzkiej nr 507 i 504 i dostosowanie ich do klasy drogi gtéwnej.

Gronowo Elblaskie
(gmina wiejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY GRONOWO ELBLASKIE:

Zagrozenie hatasem jest istotnym problemem w ciggu drogi krajowej nr 22 stad nalezy dazy¢ do podjecia dziatan technicznych i organizacyjnych zmierzajacych
do obnizenia poziomu hatasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych. Nalezy przewidzie¢ modernizacje i przebudowe drég w celu zmniejszenia hatasu
zwilaszcza ciezkiego transportu samochodowego oraz dgzy¢ do realizacji nowego przebiegu drogi krajowej nr 22 i dostosowanie jej do klasy drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego. Nadmierny hatas bedzie wystepowat w okolicach farm elektrowni wiatrowych, dlatego lokalizacja farm musi uwzglednia¢ tereny chronione
przed hatasem i spetnia¢ normy okreslone w przepisach odrebnych dotyczacych dopuszczalnych norm hatasu w srodowisku.

Pastek

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA | GMINY PASLEK:

Na terenie gminy podstawowym zrédiem hatasu jest ruch komunikacyjny. Gtéwnym jego emitorem liniowym jest droga krajowa nr 7. W ramach prac
projektowych dotyczacych modernizacji DK nr 7 wykonane zostato opracowanie Raport oddziatywania na srodowisko, z ktérego wynika, ze nowg zabudowe
mieszkaniowg mozna lokalizowaé¢ w odlegtosci co najmniej 280m. Hatas komunikacyjny moze by¢ réwniez ucigzliwy na trasach Pastek-Orneta, Pastek-
Dzierzgon oraz Pastek-Morag (jest to zwigzane przede wszystkim ze zig nawierzchnig drég). Wyrazniej odczuwalny jest na terenach zwartej zabudowy. Z uwagi
na wzrastajgca liczbe pojazdow i zwigkszajgce sie natgzenie ich ruchu mozna przyjac, ze na terenie gminy Pastek utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa
natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym.

Etk(gmina miejska)

Etk (gmina wiejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA ELKU:
W dziataniu na rzecz ochrony przed hatasem zarzadcy drég krajowych, wojewodzkich i powiatowych beda zobowigzani w decyzjach o warunkach zabudowy i
zagospodarowania nowych, badz modernizowanych drég - do stosowania skutecznych ekrandw z zieleni izolacyjnej szczegdlnie w obszarach siedlisk ludzkich i
obiektéw ustugowych.

Grajewo (gmina miejska)

Grajewo (gmina wiejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA GRAJEWA:

Na obszarze miasta drogi krajowe Nr 61 i 669 o bardzo duzym natezeniu ruch samochodowego, powodujg hatas komunikacyjny obnizajgcy znacznie warunki
zycia mieszkancow miasta. Jako zadania w zakresie klimatu akustycznego zaktada sie ograniczenie Zzrodet hatasu ulicznego w $rédmiesciu oraz wzdtuz
ucigzliwych tras komunikacyjnych poprzez eliminacje ruchu tranzytowego z miasta oraz wprowadzanie paséw zieleni izolacyjnej wokdt obiektow wymagajacych
stref ciszy (szpital, szkoty, przedszkola itp.) .

Lidzbark Warminski
(gmina miejska)

Lidzbark Warminski
(gmina wiejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY LIDZBARK WARMINSKI:

Na terenie gminy Lidzbark Warminski najbardziej nasilony transport przebiega droga nr 51. Droga ta ma niewatpliwie najwiekszy wptyw na emisje hatasu
komunikacyjnego na terenie gminy, przede wszystkim ze wzgledu na znaczne nasilenie ruchu na tej trasie oraz w wyniku znacznego udziatu transportu
ciezkiego. Charakter transportu (TIR-y) powoduje wzmozong emisje hatasu do srodowiska. Wzdtuz tras komunikacyjnych w oparciu o aktualne badania hatasu
dysponent drég winien wybudowac ekrany ograniczajgce rozprzestrzenianie sie hatasu. Modernizacje i przebudowy tras musza przewidywac ich realizacje.

10

Stare Pole (gmina
wiejska)

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY STARE POLE:
Jednym z celéw majgcych na celu ochrone przed hatasem jest wprowadzenie dziatan organizacyjnych oraz zabudowy technicznej i biologicznej w infrastrukturze
drogowej ograniczajacej rozprzestrzenianie sie hatasu wzdtuz ciggdw komunikacyjnych wywotanych ciezkim transportem samochodowym (w szczegélnosci na
terenach zabudowanych).
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STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY KOZLOWO:

11 | Koztowo (gmina wiejska) Ochrona przed hatasem w tym poprawa klimatu akustycznego na terenie gminy powinna polega¢ migedzy innymi na wprowadzaniu zieleni izolacyjnej wzdtuz
gtéwnych ciggédw komunikacyjnych oraz wokét stref generujacych hatas oraz modernizacji drég.
STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY NIDZICA:
12 Nidzica Z poczynionych obserwacji wynika, ze glébwnym zrodiem hatasu w gminie i w miescie Nidzica jest droga krajowa nr 7, a takze - chociaz w mniejszym stopniu —
drogi wojewodzkie.
ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA NOWE MIASTO LUBAWSKIE:
13 Nowe Miasto Lubawskie | W miejscach wystepowania przekroczen dopuszczalnych norm hatasu nalezy stosowac rozwigzania techniczne umozliwiajace poprawe warunkéw akustycznych
(gmina miejska)d] na obszarach podlegajacych ochronie (wprowadzanie ciggéw zieleni izolacyjnej wzdtuz gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych oraz przeniesienie ruchu
tranzytowego poza tereny o zwartej zabudowie).(]
14 Barczewo (miasto w gm. ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY BARCZEWO (ZAPIS
miejsko-wiejskiej) UJEDNOLICONY):
. . .| Naobszarze gminy najwigksze i gtdwne zagrozenie hatasem komunikacyjnym wystepuje wzdtuz najwiekszych szlakéw drogowych tj. drog krajowej nr 16 i drogi
15 Barczewq (.obszar. V\.“eJ.SI.(I wojewodzkiej nr 595. W celu ograniczenia emisji hatasu studium podaje nastepujace srodki: montaz ekranéw oraz obudoéw przeciwhatasowych, modernizacja
w gm. miejsko-wiejskiej . . . - . . ) L Lo
drég publicznych, odtworzenie zadrzewien przydroznych jako naturalnych ekranéw ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie hatasu.
16 Pisz (miasto w gm. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY PISZ:
miejsko-wiejskiej) Na terenach przeznaczonych pod zabudowe jednorodzinng mozna lokalizowac¢ obiekty stuzace innym celom jesli m.in. nie spowodujg wzrostu poziomu hatasu
17 Pisz (obszar wiejski w powyzej dopuszczalnych norm. Tereny ustugowo — produkcyjne w tupkach (w tym stacja paliw i inne ustugi zwigzane z obstuga podréznych, MOP) to obszary

gm. miejsko-wiejskiej)d

narazone na hatas komunikacyjny.
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Tabela 10. Analiza lokalnych dokumentéw strategicznych dla miast zlokalizowanych w sasiedztwie drog wojewddzkich objetych zakresem

niniejszego Programu

Studium uwarunkowan i

. kierunkow . . e
Lp. | Miasto . Program ochrony srodowiska Lokalny program rewitalizacji
zagospodarowania
przestrzennego
PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY-MIASTO
DZIALDOWO NA LATA 2012 - 2015 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2016 —
2019:
Uchwata Nr XXX/258/13 Rady Miasta D_okument st\{werdza, ze ha’fgs_, komur_nk_a_cyjny na terenl_e Gminy - Mlasto
. : . Dzialdowo mozna zdefiniowa¢ jako uciazliwy dla srodowiska. Warto jednak
Dziatdowo z dnia 12 grudnia 2013 r. - s ) L i . .-
Zmiana Studium Uwarunkowan | zaznaczy¢, iz podwyzszone natgzenie hatasu wystepowa¢ moze w poblizu
. . ) drdg oraz innych traktéw komunikacyjnych. Na podstawie obserwacji dla Uchwata Nr XXVI11/287/09 Rady Miejskiej w
Kierunkéw Zagospodarowania iast Brani Gizveko i Biskupiec. ki bz i Dzialdowie z dnia 14 si i3 2009 roku: LOKALNY
) Przestrzennego Miasta Dzialdowo: miast Braniewo, Gizycko i Biskupiec, ktére sg zblizone w swojej ziatdowie z dnia 14 sierpnia roku:
1 Dziatdowo Studium zaleca ograniczenie hatasu charakterystyce do Gminy — Miasto Dziatdowo(liczebno$¢ mieszkancéw, PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA
. 9 - wielkos¢, przebieg tras komunikacyjnych — drogi wojewddzkie) mozna DZIALDOWA — dokument nie zajmuje sie hatasem
motoryzacyjnego przez zastosowanie . T . > f -~
) I - . . zatozyé, ze na terenie Miasta Dziatdowo wystepujg przekroczenia warto$ci drogowym.
zieleni izolacyjnej krzewiastej, d Inveh df K h srednich iom6w dawicku A dl
a w miejscach szczegdlnej ucigzliwosci opuszczainych aiugookresowych srednich poziomow dzwieku a pory
. . dzienno-wieczorowo-nocnej wieksze niz 5 dB. Program zaleca monitoring
ekranéw dzwiekochtonnych. o S ) - .
oraz realizacje dziatan majacych na celu ochrone przed nadmierng emisjg
hatasu w przysztosci oraz poprawe stanu technicznego drég prowadzonej
,na biezaco”. Przedsigwzigcie: budowa drég w osiedlu Lesna i Polna
realizowane do 2014 r.)
STUDIUM UWARUNKOWAN PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA MIASTA LUBAWA NA LATA
| KIERUNKOW 2013-2016 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY DO ROKU 2020: LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA
: . I L LUBAWA Lubawa wczoraj, dzi$ i jutro na lata 2009
ZAGOSPODAROWANIA Dokument stwierdza, ze na terenie miasta Lubawa podstawowym zrodiem — 2015: Dokument stwierdza. 7e mieszkanc
PRZESTRZENNEGO MIASTA hatasu jest komunikacja drogowa. Najbardziej odczuwalne jest to w centrum domow r-z 1ownveh ulicach s,karz sie na hay’fas
LUBAWA: Studium stwierdza, ze miasta. W planach GDDKIA jest budowa obwodnicy Lubawy w ciggu drogi Omow przy g yen ulice asle ;
2 Lubawa gtéwnymi zrédtami hatasu na terenie krajowej nr 15, ktéra odcigzy centrum od nadmiernego ruchu, obnizy poziom jaki powodu.JaL przejezdzajace P rzede .WSZVS“‘”F
’ X samochody ciezarowe. Jako miejsca nieatrakcyjne

miasta sg szlaki komunikacyjne.
Nasilenie hatasu ze Zrédet
komunikacyjnych zalezy od natgzenia
ruchu, stanu technicznego pojazdow i
drég.

hatasu i wywotane drgania, a tym samym pozytywnie wptynie na komfort
zycia mieszkancow miasta. Program zaleca: monitoring hatasu, tworzenie
stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, tworzenie pasow
zadrzewien, budowe ekranéw akustycznych, budowe obwodnicy, poprawe
stanu nawierzchni ulic i drog.

do zamieszkania ze wzgledu na uporczywy hatas,
zanieczyszczenie powietrza wskazuje sie: ul.
Poznanska, ul. Matejki, ul. Prusa, ul. Rynek, ul.19-
stycznia, ul. Biblii Gutenberga.
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Bartoszyce

ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN
| KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA
BARTOSZYCE: Dokument nie zajmuje
sie hatasem drogowym.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA BARTOSZYCE NA
LATA 2012 — 2015 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2016 — 2019:
Program stwierdza, ze ruch komunikacyjny w miescie generalnie jest $rednio
nasilony. Moga wystepowac pojedyncze przypadki nadmiernego natezenia
hatasu (niesprawne pojazdy, itp.). Wplyw na poziom hatasu
komunikacyjnego moze mie¢ rowniez zty stan drog. Jednak fakt braku
zagrozenia moga potwierdzic¢ jedynie stosowne badania. Na podstawie
wynikéw badan hatasu w Bezledach mozna przypuszczaé, ze ludzie
mieszkajacy w zabudowie usytuowanej wzdtuz drogi nr 51 sg zagrozeni
nadmiernym hatasem.

Uchwatg Nr XXXV/271/2009
z dnia 7 sierpnia 2009r zmieniono Uchwate Nr
XIV/91/2007 z dnia 30.10.2007r. w sprawie
przyjecia Lokalnego Programu Rewitalizacji miasta
Bartoszyce na lata 2007 - 2013: Dokument
stwierdza, ze w przypadku Miasta Bartoszyce nie
ma zagrozenia przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu. Niemniej wystepujg pojedyncze
przypadki nadmiernego natezenia hatasu
(niesprawne pojazdy, itp.), w tym m.in. ze wzgledu
na zly stan drég w Miescie i kumulacje natezenia
ruchu wzdtuz drogi krajowej nr 51. Dopiero budowa
drugiej przeprawy mostowe;j
i wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obreb
historycznej zabudowy centrum Miasta rozwigze
problem zagrozenia hatasem w tej czesci Miasta.

Orneta

Zmiana studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta
i gminy Orneta: Dokument nie zajmuje
sie hatasem drogowym.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA | GMINY ORNETA
NA LATA 2004 — 2010 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2011 - 2020:

Z uwagi na brak pomierzonych wartosci hatasu drogowego na terenie
miasta i gminy Orneta, trudno jest wymiernie oceni¢, w jakim stopniu
emitowany hatas komunikacyjny rzutuje na ogélny stan klimatu
akustycznego w poblizu gtéwnych drég przebiegajacych przez teren miasta i
gminy. Program zaleca pomiary hatasu na terenie miasta - na podstawie
uzyskanych wynikdw dokona¢ nalezy oceny zagrozenia hatasem. Dokument
zwraca uwage na zly stan drog na terenie powiatu lidzbarskiego — zaleca ich
modernizacje i remont.

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA
ORNETA NA LATA 2008-2015: Na obszarze
Ornety jednym z gtéwnych zrédet ucigzliwosci

akustycznych jest hatas komunikacyjny -najbardziej
odczuwalny jest w gtéwnych ciggach
komunikacyjnych Ornety, zwtaszcza na ul. 1-go
Maja, Kopernika, Olsztyniskiej, Al. Wojska Polskiego
(tutaj potegowany jest nawierzchnig drogi — kostka
brukowa), Dabrowskiego, Elblgskiej. Mimo
ograniczenia ruchu pojazdéw na terenie Starego
Miasta zauwaza sie duza ucigzliwo$¢ hatasem
komunikacyjnym na ul. Pionieréw, Ko$ciuszki, Plac
Wolnosci, Mostowej, Zamkowej i Koscielne;.
Wynika to z gestej zabudowy ulic oraz nieznacznej
odlegtosci budynkow od ulic. Na ulicach Pionierow,
Sienkiewicza oraz Placu Wolnosci nawierzchnia ulic
sktada sie z kostki brukowej. Ze wzgledu na brak
przeprowadzonych pomiaréw, trudno jest ocenic,
czy poziom progowy hatasu drogowego jest
przekroczony na terenie nalezacym do miasta
Orneta.
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Ketrzyn

MIASTO KETRZYN Studium
uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego: brak informacji o
hatasie.

NA LATA 2009-2012 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA

Dokument stwierdza, ze charakter miasta Ketrzyna, z dobrze rozwinietg
siecig ulic i drég i wzmozonym ruchem w kierunku terenéw rekreacyjno -
wypoczynkowych sprawia, ze gtéwnym zrédtem hatasu jest komunikacja
drogowa. Najwigksze zagrozenie hatasem stwarzajg drogi Ketrzyn-Mragowo

wszystkich badanych punktach réwnowazny poziom dzwigku przekraczat
wartosci dopuszczalne dla danej klasyfikacji terenu przekroczenia te dawaty

obwodnic, poprawe stanu nawierzchni ulic i drég, zapewnienie ptynnosci tras

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA KETRZYNA

2013-2016 — AKTUALIZACJA:

i Ketrzyn-Bartoszyce. Jednym z Na terenie miasta w 2007r. WIOS w
Olsztynie prowadzit badanie hatasu komunikacyjnego w 10 punktach
skorelowanych z przebiegiem gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. We

wartos¢ od ok. 4 do 11 dB. Program zaleca reorganizacje uktadow
komunikacyjnych wewnatrz osiedlowych i wewnatrz miejskich, budowe

— zielona fala oraz promocje komunikacji miejskiej i rowerowej.

Program Rewitalizacji dla Miasta Ketrzyna na lata 2

007-2013: brak informacji o hatasie.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Mraggowo na
lata 2009-2015: Dokument stwierdza, ze hatas

Mragowo

ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN

obszaréw w bezposrednim sasiedztwie

krajowych spod zabudowy z uwagi na

| KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA
MRAGOWA: zakiada sie wytgczenie

ciggow komunikacyjnych drog

ucigzliwos¢ hatasem.

MIASTO MRAGOWO PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA:
Dokument stwierdza, ze hatas komunikacyjny powodowany jest gtéwnie
duzym natezeniem transportu kotowego, brakiem obwodnic, fatalnym
stanem drog. Brakuje danych w zakresie jego oddziatywania.

stanowi jedno ze zrodet zanieczyszczenia
Srodowiska, stale wzrastajgce w ostatnich latach w
zwigzku z rozwojem komunikacji. Przez
Srédmiescie biegnie wazny szlak tranzytowy na
pétnoc wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
strone Ketrzyna i Gizycka (droga krajowa nr 59),
powodujgc wysokie natezenie ruchu, zwtaszcza w
sezonie turystycznym, ktére z uwagi na hatas i
spaliny znacznie obniza jakos$¢ zycia na tym
obszarze.

7 ltawa

Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
miasta ltawa: Studium stwierdza w
kwestii rozwoju uktadu drogowego, ze
budynki mieszkalne, zamieszkania
zbiorowego (hotele, pensjonaty) oraz
uzytecznosci publicznej powinny by¢
usytuowane w odlegtosci
zapewniajacej zachowanie, w
zaleznosci od przeznaczenia budynku,
dopuszczalnego poziomu hatasu i
wibraciji, okreslonego w przepisach
o ochronie $srodowiska.

AKTUALIZACJA PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA MIASTA
ILAWY NA LATA 2010 — 2013 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA
LATA 2014 - 2017:

Dokument stwierdza, ze na terenie miasta ltawa ucigzliwe zrédta hatasu to
pojazdy samochodowe, w tym ciezkie i autobusy poruszajace sie w ciggu:
DK nr 16, DW nr 536, DW nr 521 (wylot na Malbork), mata obwodnica
taczaca DK nr 16 i DW nr 536, wzdtuz wzmozonego ruchu wewnetrznego
(ul. Biskupska, ul. Dgbrowskiego, ul. Wojska Polskiego, ul. Andersa ul.
Ogrodowa, ul. Sobieskiego, czes¢ ul. Krolowej Jadwigi (od ul. Niepodlegtosci
do ul. Sobieskiego), czes¢ ul. 1 Maja, czes¢ ul. Sktodowskiej i czes¢ ul.
Smolki. W maju i sierpniu 2003 r. WIOS, Delegatura w Elblagu prowadzita
pomiary monitoringowe poziomu hatasu komunikacyjnego w 16 punktach w
ltawie. We wszystkich punktach wystapity przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu, a w 6 punktach zostaty przekroczone poziomy progowe.
W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznych zrealizowano obwodnice

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA
ILAWA (Wersja ujednolicona zawierajgca zmiany
podjete uchwatami Rady Miejskiej w Itawie Nr
IX/92/11 z dnia 25 maja 2011r. i Nr XVI1/172/11
z dnia 28 grudnia 2011r.): Dokument nie zawiera
informacji o hatasie.

taczacq droge wojewddzka nr 536 z drogg krajowa nr 16, w trakcie realizacji
jest obwodnica dla drogi krajowej nr 16

46| Strona



Nidzica

STUDIUM UWARUNKOWAN
| KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY
NIDZICA: Dokument stwierdza, ze
gtéwnym zrédtem hatasu w gminie i w
miescie Nidzica jest droga krajowa nr 7,
a takze - chociaz w mniejszym stopniu
— drogi wojewddzkie.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY NIDZICA NA LATA
2013-2016 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2017-2020:

Dokument stwierdza, ze na obszarze gminy najwigksze i gtbwne zagrozenie
hatasem komunikacyjnym wystepuje w centrum miasta Nidzica oraz wzdtuz
najwiekszych szlakéw drogowych DK 7 oraz drég wojewddzkich. W
najblizszych latach planowana jest budowa drogi ekspresowej nr 7 na
odcinku Nidzica - Napierki wraz z budowg obwodnicy dla miejscowosci
Nidzica. Na poprawe $rodowiska akustycznego bedg miaty réwniez
planowane w najblizszych latach inwestycje zwigzane z przebudowa drég
wojewodzkich (nr 545 na odcinku Dziatdowo — Nidzica oraz droga nr 604 od
skrzyzowania ul. Stowackiego z ul. Mickiewicza do miejscowosci
Robaczewo. W ramach Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska
Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego na lata 2013 — 2015 planowane sg
w pierwszym roku pomiary hatasu na ulicach Warszawskiej, 1 Maja,
Olsztynskiej. POS zaleca monitoring hatasu, wyposazenie w infrastrukture
zapobiegajaca nadmiernej emisji hatasu w postaci ekranéw akustycznych,
watéw ziemnych, paséw zieleni izolacyjnej, tworzenie stref wolnych od
transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, montaz okien dzwiekoszczelnych
w budynkach uzytecznosci publicznej oraz mieszkalnych narazonych na
hatas.

(zaktualizowany Uchwatg NR LX/651/2010) Lokalny
Program Rewitalizacji Miasta Nidzica
na lata 2007-2015: Jednym z celéw programu jest
zmniejszenie negatywnych skutkéw ciezkiego ruchu
samochodowego i ponadnormatywnego poziomu
hatasu poprzez jego eliminacje z miasta i
kierowanie na obwodnice.

Lidzbark
Warminski

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Lidzbark Warminski: Na terenie
gminy Lidzbark Warminski najbardziej
nasilony transport przebiega droga nr
51. Droga ta ma niewatpliwie
najwiekszy wptyw na emisje hatasu
komunikacyjnego na terenie gminy,
przede wszystkim ze wzgledu na
znaczne nasilenie ruchu na tej trasie
oraz w wyniku znacznego udziatu
transportu ciezkiego. Charakter
transportu (TIR-y) powoduje wzmozong,
emisje hatasu do srodowiska. Wzdtuz
tras komunikacyjnych w oparciu o
aktualne badania hatasu dysponent
drég winien wybudowac ekrany
ograniczajgce rozprzestrzenianie sie
hatasu. Modernizacje i przebudowy tras
muszg przewidywac ich realizacje.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY LIDZBARK
WARMINSKI NA LATA 2004-2010 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2011—
2020:

Najbardziej nasilony transport przebiega droga nr 51 (Olsztyn - Dobre Miasto
- Lidzbark Warminski - Bartoszyce - przejscie graniczne Bezledy).
Analizowana droga ma niewatpliwie najwiekszy wptyw na emisje hatasu
drogowegdo na terenie miasta, przede wszystkim ze wzgledu na znaczne
nasilenie ruchu na tej trasie oraz w wyniku znacznego udziatu transportu
ciezkiego. Taki charakter transportu powoduje wzmozong emisje hatasu do
Srodowiska. Inng sprawg powigzang z hatasem drogowym jest ogdlnie zty
lub bardzo zly stan wigkszos$ci drég. Drogi te nalezy modernizowac i
remontowaé poprzez naktadanie swiezych nawierzchni bitumicznych.

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA
LIDZBARK WARMINSKI na lata 2005-2013:
Dokument nie zawiera informac;ji o hatasie.
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Pastek

podstawowym zrédtem hatasu jest ruch

oddziatywania na $rodowisko, z ktérego

STUDIUM UWARUNKOWAN

| KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA |
GMINY PASLEK: Na terenie gminy

komunikacyjny. Gtéwnym jego
emitorem liniowym jest droga krajowa
nr 7. W ramach prac projektowych
dotyczacych modernizacji DK nr 7
wykonane zostato opracowanie Raport

wynika, ze nowg zabudowe
mieszkaniowg mozna lokalizowa¢ w
odlegtosci co najmniej 280m. Hatas
komunikacyjny moze byc¢ réwniez
ucigzliwy na trasach Pastek-Orneta,
Pastek-Dzierzgon oraz Pastek-Morag
(jest to zwigzane przede wszystkim ze
ztg nawierzchnig drog). Wyrazniej
odczuwalny jest na terenach zwartej
zabudowy. Z uwagi na wzrastajgca
liczbe pojazdow i zwigkszajgce sie
natezenie ich ruchu mozna przyja¢, ze
na terenie gminy Pastek utrzymywaé
sie bedzie tendencja wzrostowa
natezenia hatasu zwigzanego z ruchem
kotowym.

PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA | GMINY PASLEK
Na obszarze miasta i gminy Pastek jednym z gtéwnych zrédet ucigzliwosci

ruchu, jakie odnotowuje sie na drogach kotowych oraz ciagle wzrastajacq n

nawierzchni drég, co szczegodlnie odczuwalne jest w centrum miejscowosci,
wzdtuz gtéwnych drég wiodacych przez miejscowosci, zwtaszcza jesli majg

NA LATA 2004 -2010:
jest hatas komunikacyjny. Wynika on ze zwiekszajgcego si¢ natezenia

iloscig pojazdow. We wszystkich badanych przy drogach punktach
pomiarowych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
dzwieku. Dodatkowo w punktach znajdujacych sie w granicach
administracyjnych gminy wystapity rowniez przekroczenia poziomow
progowych. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest rowniez zta jakos¢

one znaczenie tranzytowe.

Maja, Polnej i Ogrodowej (Strefa | — Osiedla). Hatas

ciggach, zwlaszcza samochodéw cigezarowych oraz

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pastek na
lata 2007 — 2015: Na obszarze Pasteka jednym z
gtéwnych zroédet ucigzliwosci jest hatas
komunikacyjny, ktéry jest najpowszechniejszym i
ajbardziej ucigzliwym zroédtem hatasu. Odczuwalny
jest zwtaszcza na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych Pasteka, zwtaszcza na ul. 3-go

powodowany jest przez nadmierny ruch na tych

autobusow. Potegowany jest przez zty stan
techniczny ulic i ich matg przepustowosc.

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI MIASTA

11

Morag

Zmiana studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Morag obszar
miasta i obszary wiejskie (zatacznik do
uchwaty nr XXI1/354/08 z dn. 26
czerwca 2008 r.): Dokument nie
zawiera informacji o hatasie.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY MORAG NA LATA 2004-
2007 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA LATA 2008-2011:

Program stwierdza, ze przez Morag nie przebiega wazna regionalna linia
drogowa, co nie wptywa w znacznym stopniu na klimat akustyczny rejonu, a
szczegolnie miasta. Nalezy wierzy¢, ze po rozwigzaniu wazniejszych kwestii
Srodowiskowych jak chociazby sprawa wybudowania odpowiedniej ilosci
sieci kanalizacyjnych sprawa ograniczania ewentualnej ucigzliwosci hatasu
komunikacyjnego stanie sie tematem podstawowym. Temat zostat jednak
zasygnalizowany do dalszych rozwazan w kolejnym programie.

MORAGA NA LATA 2008 — 2015 (aktualizacja
programu): Program wymienia komunikacje
drogowg jako ucigzliwsze zrédia hatasu w
$rodowisku (ze wzgledu na powszechnos$é
wystepowania i diugi czas oddzialywania). Jedng z
przyczyn zwiekszajacego sie w ostatnich latach
zagrozenia hatasem jest intensyfikacja ruchu
drogowego, ktéra ma swoje zrodto zarébwno w
zwigkszeniu poziomu hatasu na ulicach, ale takze z
faktem, ze hatas obejmuje swoim zasiegiem coraz
rozleglejsze tereny. Ucigzliwos¢ tras
komunikacyjnych zalezy gtéwnie od natezenia
ruchu, struktury strumienia pojazdéw, predkosci
pojazdow, rodzaju i stanu nawierzchni oraz
odlegtosci zabudowy od drogi. Bardzo waznym

czynnikiem jest rowniez stan techniczny pojazdéw.
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5.6. Wskazniki i metody oceny halasu stosowane przy opracowaniu
Programu

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajacych wprost
Z przepisdw prawa oraz okreslonych na potrzeby niniejszego opracowania.

» Wskazniki dlugookresowe

Zgodnie z Art.112a Pos korzystano ze wskaznikbw diugookresowych
(obliczanych dla jednego roku):

¢ Lpwn — rozumiany jako dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory
dnia (przedziat od godz. 6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00
do godz. 22.00 i pory nocy od godz. 22.00 do godz. 6.00).

% Ln — rozumiany jako dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich okreséw nocnych w ciggu roku
rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

» Wskaznik M
Wskaznik M zostat szerzej omowiony w Rozdziale 5.2. Wskaznik M ma postac:
M = 0.1-m-(10%"2-- 1)
gdzie:

M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowag, wigzacg wielkos¢ przekroczen
z liczbg ludnosci przebywajacej w obszarach, na ktérych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma
mieszkancow lub nie ma przekroczeh wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych
obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.

> Efektywnosé¢ ekologiczna rozwigzania antyhatasowego

Jesli jako M okreslono wartos¢ wskaznika M przed realizacjg Programu, a jako M’
warto§¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego s$rodka redukcji hatasu,
to efektywnos¢ zastosowanego srodka redukcji mozna byto wyznaczy¢ z zaleznosci:

-100%

ekol =

Parametr Eekol nazwano Wspotczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest
on scisle powigzany, poprzez wskaznik M, z wielkoscig emisji hatasu do srodowiska.

Wspoétczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekol moze okresli¢, ktére rozwigzanie
antyhatasowe jest najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego
rozwigzania. Poréwnujac dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to,
dla ktérego wspétczynnik Eekol jest wiekszy.
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» Efektywnosé ekonomiczna rozwigzania antyhalasowego

W ramach Programu opracowano wspotczynnik efektywnosci ekonomicznej
inwestycji, ktory jest miarg jej optacalnosci.

Aby go zdefiniowac¢ nalezato okresli¢ skutecznosc¢ rozwigzania antyhatasowego,
jako miare spotecznych korzysci (zysku). Wielkos¢ takg wyrazono wzorem:

S =myAL,,
gdzie:
S — skutecznosc¢ rozwigzania antyhatasowego,

mr - liczba os6b zamieszkujacych dany obszar,
ALr - wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Wida¢ z powyzszego, ze skutecznosc¢ jest wprost proporcjonalna do liczby
ludnosci zamieszkujgcej obszar i do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu $rodka
antyhatasowego

Poréwnujac koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano
informacje o tym, ile kosztowa¢ bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu
na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu realizacji przedsiewziecia do jego
skutecznosci nazwano kosztochtonnoscig inwestycji (antyhatasowej). Matematycznie
wyznacza si€e jg wzorem:

KcH= X
S

gdzie:

KCH — kosztochtonnos$¢ inwestycji (antyhatasowej),
k — koszt inwestycji w zt,

S — skutecznosc¢ inwestyciji.

Dzieki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie
najmniejszych srodkéw dadzg najwiekszg redukcje hatasu obejmujac jak najwiekszg
liczbe osob. Nalezy zauwazy¢, ze im mniejsza wartos¢ KCH, tym inwestycja byta
bardziej ,optacalna” — czyli bardziej efektywna ekonomicznie. Naturalnym zatem
wydawato sie przyjecie zaleznosci:

Eekon = 1/KCH
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5.7. Charakterystyka techniczno-akustyczna zroédet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu (odgtosy pracy silnika,
uktadu wydechowego i napedowego) i na styku opony z nawierzchnig drogowa.
Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche
silniki oraz uktady wydechowe sktadajgce sie z kilku ttumikow, powodujg, ze dla
pojazdow osobowych przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla pojazdoéw ciezarowych
dla predkosci powyzej 70 km/h, gtébwnym Zrodtem hatasu jest zjawisko zachodzace
pomiedzy opong a nawierzchnig. Czynnikiem wzmagajacym jego poziom moze byc¢
stan nawierzchni oraz jej wilgotnos¢. Niektére nawierzchnie, ze wzgledu
na zastosowanie zwartych materiatéw, generujg bardzo duzy hatas toczenia na styku
opony z droga. Taki hatas powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik
opony, sprezenia i uwolnienia. Poziom hatasu drogowego jest uzalezniony od takich
czynnikdw, jak: natezenie ruchu, udziat pojazdow hatasliwych (samochody
ciezarowe, autobusy, tramwaje, motocykle), ptynnos¢ ruchu, pochylenie drogi oraz
stan i jakos¢ nawierzchni drogowe;.

W Czesciach Il i lll scharakteryzowano wszystkie odcinki drogowe (drogi
wojewddzkie oraz krajowe) objete zakresem Programu wraz z podaniem lokalizaciji,
wielkosci przekroczeh dopuszczalnych poziomow hatasu oraz innych uwarunkowan
akustycznych (np. stan jezdni). Informacje dotyczace wymagan technicznych
odnos$nie pojazdow samochodowych zawarto w Rozdziale 5.3.
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CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU - DROGI WOJEWODZKIE
1. OPIS OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

Analizowane odcinki drég wojewodzkich znajdujg sie w wojewoddztwie
warminsko-mazurskim, na terenie powiatéw: lidzbarskiego, elblgskiego,
ostrodzkiego, itawskiego, dziatdowskiego, nidzickiego, ketrzynskiego, mraggowskiego
oraz bartoszyckiego.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wszystkie odcinki drog wojewddzkich objetych
niniejszym Programem wraz z opisem uwarunkowan wynikajgcych z planow
zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 11. Odcinki drég wojewédzkich objete Programem

Kilometraz
Droga Opi deink
wojewddzka | poczatkowy | koncowy pis odcinka
[km] [km]

Lidzbark Warminski — odcinek biegnie ulicami: od granicy miasta ul. Dabrowskiego,

511 29+829 33+700 a nastepnie ul. Olsztynska - do skrzyzowania z DK 51. Wzdtuz odcinka wystepuje
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna (dominujaca) oraz wielorodzinna i

mieszkaniowo-ustugowa.
513 36+829 38+988 Orneta — odcinek biegnie ulica 1 Maja od granicy miasta do ul. Kopernika. Wzdtuz

odcinka wystepuje zabudowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.

Pastek — odcinek biegnie ulicami: Wojska Polskiego (od skrzyzowania
z ul. Zamkowa), Wtadystawa Jagielty, a nastepnie ul. Bohaterow Westerplatte -
527 30+135 30+551 do ul. Pitsudskiego. Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa. W sasiedztwie odcinka znajduja sie rowniez obiekty
os$wiaty oraz tereny przeznaczone pod zabudowe jednorodzinna.

Morag — odcinek biegnie ulicami: Gen. Dabrowskiego od skrzyzowania z ul.

3 Maja, nastepnie ul. Sktodowskiej-Curie i Kasprowicza, Plac Jana Pawita I,

Krzywa (ruch jednokierunkowy), nastepnie ul. Pomorska i Wréblewskiego -
do granicy miasta. Dominuje zabudowa wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

527 57+649 58+933

ltawa — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z DK 16 — Grunwaldzka,
Wyszynskiego oraz Lubawska - do granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona
jako wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa. W sgsiedztwie odcinka znajdujg sie
réwniez tereny przeznaczone pod zabudowe jednorodzinna.

536 0+000 2+571

Lubawa — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z ul. 19 stycznia — ul. Kupnera
— do granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona jako jednorodzinna. Poza tym
wzdtuz odcinka wystepuje jeszcze (w mniejszym stopniu) zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa oraz wielorodzinna.

537 1+533 4+305

Dziatldowo — odcinek biegnie ulicami: od granicy miasta — ul. Lidzbarska, nastepnie
52+959 54+900 ul. Mattka — do skrzyzowania z ul. Meczennikéw. Dominuje zabudowa okreslona
jako jednorodzinna. W sasiedztwie odcinka znajdujg sie rowniez obiekty o$wiaty.

544 Dziatdowo — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z ul. Mattka —

ul. Meczennikéw oraz ul. Mtawskg — do granicy miasta. Wzdtuz odcinka wystepuje
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna oraz wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa.

54+900 56+261

Nidzica — odcinek biegnie ulicami: Al. Sprzymierzonych oraz 1 Maja —
21+098 22+827 do ul. Traugutta. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa zakwalifikowana jako

jednorodzinna oraz wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
545

Nidzica — odcinek biegnie ulicami: Traugutta od ul. 1 Maja oraz ul. Dziatdowskg
22+827 24+261 do skrzyzowania z DK 7. Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa.
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Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z Traugutta — ul. Pocztowa,
Dworcowa, Chopina, Bydgoska — do granicy miasta. Wzdtuz odcinka wystepuje

591 31+180 33+753 o . . . - . .
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna oraz wielorodzinna, a takze
mieszkaniowo-ustugowa oraz z przeznaczeniem na ustugi oswiaty.
Mragowo — odcinek biegnie ulicami: Wolnosci - od granicy miasta do skrzyzowania
501 54+983 56+860 z ul Gizycka. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa zakwalifikowana jako

jednorodzinna oraz wielorodzinna, a takze mieszkaniowo-ustugowa oraz z
przeznaczeniem na ustugi oswiaty.

Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: Mazowiecka - od ul. Pocztowej do skrzyzowania
43+048 44+617 granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona jako jednorodzinna. Poza tym

wystepujg tereny okreslone jako mieszkaniowo-ustugowe.
592

Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: od ul. Pocztowej — ul Traugutta, Plac
44+617 46+066 Grunwaldzki, Daszynskiego — do Ronda Ksiedza Wojciecha Rogaczewskiego.
Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

Bartoszyce — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z DK 51 — ul. Bohateréw
592 0+000 3+015 Warszawy, Ketrzynska — do granicy miasta. Dominuje zabudowa okres$lona jako
wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

2. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU
WRAZ Z ZAKRESEM NARUSZENIA

W ramach Programu dokonano niezbednej aktualizacji map przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Wykonane w 2012 roku opracowanie
.Sporzgdzenie map akustycznych dla 15 odcinkbw drég wojewddzkich
zlokalizowanych na terenie 11 miast: Bartoszyce, Dziatdowo, Itawa, Ketrzyn,
Lidzbark Warminski, Lubawa, Morag, Mragowo, Nidzica, Orneta, Pastek o fgcznej
dfugosci ok. 30 km” przedtozone przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w Olsztynie
powstato przed zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu dla analizowanych odcinkow drég wojewodzkich,
wraz z podaniem zakresu naruszen pozioméw dopuszczalnych oraz wartoSci
Wskaznika M, ktéry taczy w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbe osoéb narazonych
na ponadnormatywny hatas.

Tabela 12. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — drogi wojewédzkie

Kilometraz . s
Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
Droga Opis mapy akustycznej [dB] wskaznika M
wojewodzka | poczatkowy | koncowy odcinka
[km] [km] Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
Lpown Ln Lown Ln
511 20+829 | 33+700 | ,ldzbark 0-5 brak 0-5 brak
Warminski

513 36+829 38+988 Orneta 0-5 0-5 0-5 0-5
527 30+135 30+551 Pastek 0-10 0-5 0-20 0-5
527 57+649 58+933 Morag 0-10 0-5 0-5 0-5
536 0+000 2+571 ltawa 0-10 0-10 0-15 0-10
537 1+533 4+305 Lubawa 0-10 0-5 0-10 0-5
52+959 54+900 Dziatdowo 0-15 0-5 0-30 0-5

544
54+900 56+261 Dziatdowo 0-5 0-5 0-5 0-5
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21+098 22+827 Nidzica 0-10 0-10 0-5 0-5
> 22+827 24+261 Nidzica 0-10 0-5 0-5 0-5
591 31+180 33+753 Ketrzyn 0-10 0-5 0-10 0-5
591 54+983 56+860 Mragowo 0-10 0-5 0-10 0-5

43+048 44+617 Ketrzyn 0-5 0-5 0-5 0-5
> 44+617 46+066 Ketrzyn 0-5 0-5 0-5 0-5
592 0+000 3+015 | Bartoszyce 0-10 0-5 0-5 0-5

3. WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKOW | ZAKRESU

zastosowania srodkow redukciji

DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH

POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Dla kazdego 2z odcinkdw drog wojewddzkich objetych Programem
przeprowadzono analize mozliwosci zastosowania srodkéw redukcji hatasu. Zgodnie
z przyjeta metodyka realizacji Programu, w zaleznosci od wielkosci przekroczen
poziomu dopuszczalnego hatasu, rozpatrywano zastosowanie zadan inwestycyjnych
albo wspomagajgcych. Dla obszarow, dla ktérych stwierdzono brak mozliwosci

hatasu zaproponowano wykonanie przegladu

ekologicznego, majgcego na celu okreslenie, czy konieczne bedzie ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania. Wybdr poszczegdlnych zadan omdwiono
w nastepnym rozdziale.

wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

W Tabeli 13 zestawiono zadania Programu dla analizowanych odcinkdéw drog

Tabela 13. Zadania Programu dla drég wojewoédzkich

Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr "y Odcinek Zadanie o o o
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Lidzbark Kontrola przestrzegania meapasﬂgsﬁ €
Warminski: przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 sadan
1 DW 511 od km dopuszczalnej predkosci ' h
29+829 __ wasnye
od km Uwzglednianie zasad
33+700 kszta’ftowgnlg przestrzem Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu Zrodet hatasu uchwalenia miejscowego w ramach
dla nowotworzonych ] 90 | 2015-2019 ‘
lanow planu zagospodarowania zadan
p . przestrzennego wiasnych
zagospodarowania
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow W ramach
Orneta: stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
od km drogowej. wlasnvch
2 DW 513 36+829 Finansoz/vanie
do km Kontrola przestrzegania W ramach
38+988 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci
wiasnych
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NI Droga Odcinek Zadanie Jednostka Termin Koszt
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni - . .
W otoczeniu 2rodel hatasu hOrglan _w%as_c!wy do Flnansowar?le
dla nowotworzonych UIC walenia mlzjscowego 2015-2019 W ramac
lanow planu zagospodarowania zadan
zagoszo darowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego.
Prowadzenie przegladéw meapas:]\;vsa 1
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej.
wiasnych
Kontrola przestrzegania meapasr?g;? 1
przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci
Pastek: wiasnych
od k?n- Uwzglednianie zasad
3 DW 527 30+135 Vlflscfttgg;g]aiﬂlgrgaﬁs;;:;: Organ wiasciwy do Finansowanie
do km uchwalenia miejscowego w ramach
30+551 dia nowcl);ﬁlgvrvzonych planu zagospodarowania 2015-2019 zadan
zagosgo darowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
zredukowanej Zarzadzajacy droga 2015-2019 437 tys. zt
hatasliwosci na catym
odcinku.
Prowadzenie przegladow meapasr?]\g;? 1€
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej. wiasnych
Morag: Kontrola przestrzegania meapsggga 1
od I?r?w przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
4 DW 527 57+649 | dopuszczanej predkosci wlasnych
do km Uwzglednianie zasad
58+933 ksztattowania przestrzeni o tasciwy d Fi .
w otoczeniu zrddet hatasu h rglan wiasciwy do |nansowarr]1|e
uchwalenia miejscowego B w ramac
dia now?:r/‘vgvrvzonych planu zagospodarowania 2015-2019 zadan
zagosgo darowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego.
Prowadzenie przegladow meap:gggr? 1
stanu nawierzchni Zarzadzajgcy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'Cvarn:r?]‘g;? e
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ltawa: ksztattowania przestrzeni o tasciwy d Fi .
od km w otoczeniu zrédet hatasu rgan wiasciwy do inansowanie
5 DW 536 0+000 dla nowotworzonych | Uchwalenia miejscowego | 5415 541 | Wramach
do km planow planu zagospodarowania zadan
24571 zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego.
Wiasciwy starosta w
zakresie natozenia
Wykonanie przegladu obowigzku przedtozenia
ekologicznego na odcinku | przegladu ekologicznego 2015-2019 10 tys. zt
od km 1+583 do km Zarzadzajacy drogg w /1km
2+571 zakresie wykonania
obowigzku przedtozenia
przegladu ekologicznego
Lubawa: . . Finansowanie
od km Prowadzenie przeglqgiow ) w ramach
6 DW 537 1+533 stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej.
do km wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr "y Odcinek Zadanie L L S
wojewoddzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
4+305 . Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu zrodet hatasu gan wiasciwy
uchwalenia miejscowego w ramach
dla nowotworzonych | d g 2015-2019 dan
planow planu zagospodarowania J[za an .
zagospodarowania przestrzennego wiasnyc
przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
zredukowanej .
hatasliwosci na odcinku Zarzadzajacy droga 2015-2019 1.64 min zt
od km 1+533 do km
3+100
Prowadzenie przegladéw meapasggg? e
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej. wiasnych
. Finansowanie
Dziatdowo: Kontrolg przestrzegania . w ramach
' przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
od km zadan
7 DW 544 524959 dopuszczalnej predkosci wlasnych
do km Uwzglednianie zasad
54+900 ksztattowania przestrzeni - . .
wtcczenu s sy | O Y0 o
dla nowotworzonych | dJ 9 2015-2019 dan
planéw planu zagospodarowania fa an .
zagospodarowania przestrzennego wiasnyc
przestrzennego.
Prowadzenie przegladow meapasnoggr? 1€
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;. wiasnych
| . Finansowanie
Dziatdowo: Kontro a przestrze’ga}ma . w ramach
od km przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
8 DW 544 54+900 dopuszczalnej predkosci wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
56+261 ksztattowania przestrzeni - . .
L Organ wiasciwy do Finansowanie
W otoczeniu zrodet hatasu uchwalenia miejscowego w ramach
dia now?;\r/\vg\:vzonych planu zagospodarowania 2015-2019 zadan
P . przestrzennego wiasnych
zagospodarowania
przestrzennego.
. i Finansowanie
Prowadzenie przegladow W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j. wlasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
Nidzica: ksztattowania przestrzeni - . .
L Organ wiasciwy do Finansowanie
od km W otoczeniu 2rédet hatasu uchwalenia miejscowego w ramach
9 DW 545 21+098 dla nowotwgrzonych planu zagospodarowania 2015-2019 zadan
do km plandw rzestrzennego wiasnych
22+827 zagospodarowania P 9 y
przestrzennego.
Wiasciwy starosta w
zakresie natozenia
Wykonanie przegladu obowigzku przedtozenia
ekologicznego na odcinku | przegladu ekologicznego 2015-2019 10 tys. zt
od km 21+098 do km Zarzadzajacy droga w /1km

22+827

zakresie wykonania
obowigzku przedtozenia
przegladu ekologicznego
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr "y Odcinek Zadanie L L o
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej.
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci
o wiasnych
Nolgzll((r::' Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni - . .
0 WIS [Ty Goczenu el | 9T SO Frarsonane
dla nowotworzonych ] 9 2015-2019 .
24+261 lanow planu zagospodarowania zadan
P . przestrzennego wiasnych
zagospodarowania
przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
zredukowanej .
hatasliwosci na odeinkau: Zarzadzajgcy droga 2015-2019 960 tys. zt
od km 23+347 do km
24+261
. i Finansowanie
Prowadzenie przegladow W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j. wiasnych
. Finansowanie
Ketrzyn: Kontrolg przestrzegania N w ramach
) przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
11 DW 591 31+180 P ) pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
33+753 ksztattowania przestrzeni L . )
L Organ wiasciwy do Finansowanie
W otoczeniu zrodet hatasu uchwalenia miejscowego w ramach
dia nowclaé\r/\vg\:vzonych planu zagospodarowania 2015-2019 zadan
P . przestrzennego wiasnych
zagospodarowania
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Kontrola przestrzegania Finansowanie
Mragowo: przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 w rama'ch
od km dopuszczalnej predkosci zadan
12 DW 591 54+983 P ) pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
56+860 ksztaltowania przestrzeni - . .
R Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu Zrodet hatasu uchwalenia miejscowego w ramach
dla nowotworzonych l 90 1 2015-2019 3
lan6w planu zagospodarowania zadan
p . przestrzennego wiasnych
zagospodarowania
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowej.
wiasnych
Ketrzvn: Kontrola przestrzegania F'Cvarn:r?]‘g;? 1€
etrzyn: przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
13 DW 592 43+048 P ) pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
44+617 ksztattowania przestrzeni - . .
L Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu zrédet hatasu L
uchwalenia miejscowego w ramach
dla nowotworzonych | d d 2015-2019 dan
planow planu zagospodarowania fa an A
zagospodarowania przestrzennego wiasnyc
przestrzennego.
Koeérlz(??: Prowadzenie przegladéw F”\}Vap:rg\gga 1
14 DW 592 24+617 stanu naW|er_zchn| Zarzadzajacy droga 2015-2019 sadan
drogowej.
do km wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr "y Odcinek Zadanie L L S
wojewoddzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
46+066 . Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu zrédet hatasu gan wiasciwy
uchwalenia miejscowego w ramach
dla nowotworzonych | d g 2015-2019 dan
planow planu zagospodarowania fa an A
zagospodarowania przestrzennego wiasnycl
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladéw W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Finansowanie
Bartoszyce: Kontrolg przestrzegania . w ramach
od km ’ przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
15 DW 592 0+000 dopuszczalnej predkosci wlasnych
do km Uwzglednianie zasad
3+015 ksztattowania przestrzeni - ) .
w otoczeniu zrodet hatasu | o SELITIET 0 M ramach
dla nowotworzonych | dj 9 2015-2019 dan
planéw planu zagospodarowania fa an A
zagospodarowania przestrzennego wiasnyc
przestrzennego.

4. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

>

>

>

Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne wraz z uzasadnieniem
wyboru zadan Programu dla wskazanych w Tabeli 13 odcinkéw drég wojewddzkich
objetych zakresem niniejszego dokumentu.

DW 511:

DW 513:

DW 527:

58| Strona

Lidzbark Warminski (od km 29+829 do km 33+700) - niewielkie
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w dolnym zakresie 0-5
dB. Stan drogi nalezy okresli¢ jako dobry. Na odcinku od km
32+942 do km 33+628 (do skrzyzowania z DK 51) zarzadca drogi
przeprowadzit w 2014 roku rozbudowe odcinka drogowego.
W zwigzku z powyzszym oraz przyjetq metodykg realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce
Program.

Orneta (od km 36+829 do km 38+988) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie 0-5 dB. Stan nawierzchni
nalezy oceni¢ jako dobry. Na terenie miejscowosci Orneta zarzadca
drogi przeprowadzit w 2014 roku rozbudowe odcinka DW 513.
W zwigzku z powyzszym oraz przyjeta metodykg realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace
Program.

Pastek (od km 30+135 do km 30+551) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w porze dzienno-wieczorno-nocnej
w zakresie 0-10 dB. Stan nawierzchni nalezy oceni¢ jako
dostateczny (nierownosci, taty, spekania). W ramach Programu
proponuje  sie  wymiane nawierzchni na  nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci na calym odcinku. Dodatkowo,



>

>

DW 527:

DW 536:

DW 537:

DW 544:

DW 544:

DW 545:

zgodnie z przyjetg metodyka realizacji Programu zaproponowano
dziatania wspomagajace.

Morag (od km 57+649 do km 58+933) — dla prawie catego odcinka
wystepujg przekroczenia w zakresie do 5 dB. W kilku rejonach
notuje sie przekroczenia w zakresie 5-10 dB jednakze nie obejmujg
one budynkéw mieszkalnych, a jedynie tereny bezposrednio
sgsiadujgce z pasem drogowym. Stan nawierzchni ocenia sie jako
dobry. W zwigzku z powyzszym oraz przyjetg metodykg realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace
Program.

ltawa (od km 0+000 do km 2+571) — przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w zakresie 0-10 dB. Stan nawierzchni nalezy oceni¢
jako dobry. Brak mozliwosci posadowienia ekranow akustycznych.
Na terenie miejscowosci zarzgdca drogi przeprowadzit w 2014 roku
rozbudowe odcinka DW 536 w ciggu ul. Lubawskiej, na odcinku
od km 1+583 do km 2+571. W zwigzku z powyzszym proponuje sie
wykonanie przegladu ekologicznego na odcinku od km 0+000 do
km 1+583. Dodatkowo, zgodnie z przyjeta metodyka realizacji
Programu zaproponowano dziatania wspomagajace.

Lubawa (od km 1+533 do km 4+305) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w porze dzienno-wieczorno-nocnej
w zakresie 0-10 dB. Stan nawierzchni nalezy oceni¢ jako
dostateczny (miejscami niedostateczny). W ramach Programu
proponuje  sie  wymiane nawierzchni na  nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci na calym odcinku. Dodatkowo,
zgodnie z przyjetg metodykg realizacji Programu zaproponowano
dziatania wspomagajace.

Dziatdowo (od km 52+959 do km 54+900) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w porze dzienno-wieczorno-nocnej
w zakresie 0-15 dB. Wzdtuz analizowanego odcinka, zarzadca
przeprowadzit w 2014 roku rozbudowe drogi. W zwigzku
z powyzszym oraz przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce Program.

Dziatdowo (od km 544900 do km 56+261) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie 0-5 dB. Stan nawierzchni
nalezy oceni¢ jako dobry (miejscami dostateczny). Od km 55+188
do km 56+261 zarzadca przeprowadzit w 2014 roku rozbudowe
drogi. W zwigzku z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce Program.

Nidzica (od km 21+098 do km 22+827) — dla prawie catego odcinka
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu mieszczg sie
w zakresie 5-10 dB. Stan nawierzchni nalezy oceni¢ jako dobry.
Brak mozliwoéci posadowienia ekranéw akustycznych. W zwigzku
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Z powyzszym proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego
na odcinku od km 21+098 do km 22+827. Dodatkowo, zgodnie
z przyjetg metodyka realizacji Programu zaproponowano dziatania
wspomagajgce.

Nidzica (od km 22+827 do km 24+261) — dla czesci odcinka
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w porze
dzienno-wieczorno-nocnej w zakresie 0-5 dB. Przekroczenia
powyzej 5 dB wystepujg na odcinku: od km 23+347 do km 24+027,
gdzie nawierzchnia drogowa jest w gorszym stanie technicznym.
Brak mozliwosci posadowienia ekranow akustycznych. W zwigzku
Z powyzszym proponuje sie wymiane nawierzchni na nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci na odcinkach: od km 23+347 do km
24+027. Dodatkowo, zgodnie z przyjeta metodykg realizaciji
Programu zaproponowano dziatania wspomagajace.

Ketrzyn (od km 31+180 do km 33+753)- prawie dla catego odcinka
(zob. ponizej) przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
mieszczg sie w zakresie 0-5 dB. Stan nawierzchni nalezy oceni¢
jako dostateczny (nieréwnosci, faty, spekania). Obecnie zarzadca
drogi prowadzi przebudowe na odcinku od km 31+507 do km
33+712, w jedynym miejscu, wzdtuz ktorego wystepujg
przekroczenia powyzej 5 dB. W zwigzku z przyjeta metodykg
realizacji Programu zaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce Program.

Mragowo (od km 54+983 do km 56+860) - prawie dla catego
odcinka wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
w zakresie 0-10 dB. Obecnie zarzadca drogi prowadzi przebudowe
na odcinku od km 54+983 do km 56+200 oraz od km 56+500 do km
56+720. W zwigzku z przyjeta metodykg realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace Program.

Ketrzyn (od km 43+048 do km 44+617) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie 0-5 dB. Obecnie zarzadca
drogi prowadzi przebudowe na odcinku od km 44+265 do km
44+617 W zwigzku z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce Program.

Ketrzyn (od km 44+617 do km 46+066) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie 0-5 dB. W zwigzku
z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie
dziatania wspomagajgce Program.

Bartoszyce (od km 0+000 do km 3+015) - przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie 0-10 dB. Zarzadca drogi
przeprowadzit przebudowe na odcinku od km 0+000 do km 2+962.
W  zwigzku z przyjeta metodykg realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce Program.



.  CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU — DROGI KRAJOWE
1. OPIS OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

Analizowane odcinki drég krajowych znajdujg sie w wojewodztwie warminsko-
mazurskim, na terenie powiatéw: bartoszyckiego, braniewskiego, elblaskiego,
elckiego, gizyckiego, itawskiego, lidzbarskiego, mtawskiego, mragowskiego,
nidzickiego, nowomiejskiego, oleckiego, olsztynskiego, ostrodzkiego, piskiego oraz
szczycienskiego.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wszystkie odcinki drog krajowych objetych
niniejszym Programem wraz z opisem uwarunkowan wynikajgcych z planow
zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 14. Odcinki drég krajowych objete Programem

Kilometraz
Droga krajowa poczatkowy koricowy Opis Odcinka
[km] [km]
Rzeka Nogat-Elblag (Ul. Nowodworska). Wzdtuz odcinka
7 68+346 74+692 wystepuje zabudowa jednorodzinna i mieszkaniowo-
ustugowa.
7 74+692 78+411 Elblag (UI. Nowqdwor§ka) - V_VQzet R_aczkl. Dominuje
zabudowa okreslona jako mieszkaniowo-ustugowa.
7 78+411 83+013 Wezet Rac;kl-WQzet Elblag Wschod. W sgsiedztwie drogi
znajduje sie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
7 83+013 954913 Weze_’f Elblag V\_/sch(_)d-l_’as’fek. Dominuje zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
7 95+913 119+466 Pas’fek_—Ma’fdyty. _\/Vzd’(uz‘odcmka wystepuje zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
s7 119+466 145+048 Matdyty- Ostréda. Dominuje zabudowa jednorodzinna i w

mniejszym stopniu mieszkaniowo-ustugowa.

145+048 152+364 Ostréda. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.

7 - - - -
7 1524364 1654710 Ostroda-_Rychnowc_J. W;dtqz odcmka wystepuje zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
Rychnowo-Olsztynek. Dominujg obszary niezabudowane.
; 165+710 178+680 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe z ustugami.
178+680 184+760 Olsztynek-Pawtowo. Dominuje zabudowa jednorodzinna.
7 184+760 204+600 Pawtowo-Nidzica. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa.
Nidzica-Granica Wojewddztwa. Wzdtuz odcinka wystepuje
! 204+600 223+818 zabudowa jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
Nowe Miasto Lubawskie. Wzdtuz odcinka wystepuje
15 321+673 324+442 zabudowa mieszkaniowa jedno i wielorodzinna oraz
15 mieszkaniowo-ustugowa.
Samptawa-Lubawa. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa
335+496 338+936 mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.
16 100+257 105+337 Ostréda. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa mieszkaniowa

jedno i wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.

Ostréda-Gietrzwatd. Dominujg obszary stabo zabudowane.
16 105+337 126+200 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe jednorodzinne
oraz mieszkaniowe z ustugami.

Gietrzwatd-Olsztyn. Dominujg obszary stabo zabudowane.
16 126+200 135+809 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe jednorodzinne
oraz mieszkaniowe z ustugami.

Olsztyn-Wezet Barczewo. Wzdtuz odcinka wystepuje

16¢c 0+000 11+707 : -
zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
o [ e | e e aone
16 162+200 180+000 : ym wystepuja v
ustugami.

16 203+998 206+631 Mragovyo. Wzdlu_z odcinka wystQpUJq obszary mleszl_<an|owe

jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
16 289+800 291600 Etk. Wzdtuz odcinka wystepujg obszary mieszkaniowe
16a 0+000 2+200 jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami
16 294+500 297+000 ) gami.
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Granica Wojewodztwa-Wezet Raczki. Dominujg obszary
22 372+234 387+531 stabo zabudowane. Poza tym wystepujg obszary
mieszkaniowe z ustugami.
51 154881 174140 Bartos;yce. Domlnu!e ngudowe_i jednorodzinna i w
mniejszym stopniu mieszkaniowo-ustugowa.
51 394755 414023 Lidzbark Warminski. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa.
51 61+964 65+752 Dobre Miasto. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
51 914928 102+617 _ OIsztyn-Sta\_Mguda. V\/_zd’fuz odcml_<a wystt_ngJq obszary _
mieszkaniowe jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
51 1024617 1144385 $taW|gqua-O!sztynek. \(Vzd{uz odcmka WyS.tQpUJa_ obszary '
mieszkaniowe jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
53 43+164 48+300 Szczytrjo. Wzd%u; odcinka wystQpUJq obszary mleszlfanlowe
jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
54 10+585 114380 Braniewo. Wzdt_uz odC|r_\ka wystepujg gf;owme obszary
mieszkaniowe z ustugami.
57 81+904 84+900 Szczytno. Dc_>m|nu1e_zabudowa okreslona jako
mieszkaniowo-ustugowa.
58b 0+000 3+700 Pisz. Dominuje zabudowa jednorodzinna. Poza tym
58 123+100 126+100 wystepuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami.
Gizycko. Dominuje zabudowa jednorodzinna. Poza tym
59 0+000 3+746 wystepuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami oraz
wielorodzinna.
59 41+651 43+500 Mragowo. Wzd%gz odcmka wystepuja gfownle obszary
mieszkaniowe z ustugami.
65 36+285 39+670 Olecko. Wzd’fu_z odcmlfa wystepuja g’qunle obszary
mieszkaniowe z ustugami.
65a 0+000 3+700 Etk. Wzdtuz odcinka wystepujg obszary mieszkaniowe
65 69+700 71+222 jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
Etk-Granica Wojewddztwa. Dominuje zabudowa okreslona
65 71+222 89+792 jako mieszkaniowo-ustugowa. Poza tym wystepuje zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

2. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU
WRAZ Z ZAKRESEM NARUSZENIA

Wykonane w 2012 roku opracowanie ,Mapy akustyczne dla drég krajowych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow w wojewddztwie podlaskim, warminsko-
mazurskim i lubelskim /wojewddztwo warminsko-mazurskie/...” przedtozone przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad powstato przed zmiang
dopuszczalnych norm hatasu i nie uwzgledniato nowych wartosci. Konieczne byto
zatem zaktualizowanie map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w otoczeniu drog krajowych.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu dla analizowanych odcinkow drég krajowych, wraz
z podaniem zakresu naruszeh poziomow dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika
M, ktory taczy w sobie wielkoS¢ przekroczen oraz liczbe oséb narazonych
na ponadnormatywny hatas.

Tabela 15. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — drogi krajowe

Kilometraz Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
Droga . . . mapy akustycznej [dB] wskaznika M
krajowa | POCZatkowy | koncowy | Opis odcinka ez i \Wekaznik | Wskaznik | WskaZnik
[km] [km]
L pwn Ly Lown Ln
Rzeka Nogat-
7 68+346 74+692 Elblag (Ul. 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
Nowodworska)
Elblag (Ul. nie nie
7 74+692 78+411 Nowodworska) - brak brak wyznacza wyznacza
Wezet Raczki sie sie
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Wezet Raczki- nie nie
7 78+411 83+013 Wezet Elblag brak brak wyznacza wyznacza
Wschéd sie sie
. . nie nie
Wezet Elblag zmiana zmiana
! 83+013 95+913 Wschdéd-Pastek przebiegu przebiegu wyz:izcza Wyzsnizcza
. . nie nie
zmiana zmiana
7 95+913 119+466 Pastek-Matdyty przebiegu przebiegu wyznacza wyznacza
sie sie
Matdyty- O_str?da zmiana zmiana
(pododcinki: przebiegu; od | przebiegu; od
S7 119+466 145+048 Milorm%dyl\t/?/n;m’fyn m. Mitomtyn m. Mitomtyn 0,01-2 0,01-2
— Ostroda) 0-5 0-5
nie nie
145+048 152+364 Ostroda brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
152+364 165+710 Ostréda-Rychnowo 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
brak; brak; nie nie
165+710 178+680 R’oylglg?onv;ok- zmiana zZmiana wyznacza wyznacza
Y przebiegu przebiegu sie sie
. . nie nie
178+680 184+760 | Olsztynek-Pawtowo zmiana zmiana wyznacza wyznacza
przebiegu przebiegu sie sie
. . nie nie
7 184+760 204+600 Pawtowo-Nidzica zmiana zmiana wyznacza wyznacza
przebiegu przebiegu . .
sie sie
7 204+600 223+818 | Nidzica-Granica 0-10 0-5 2.5 0,01-2
Wojewoddztwa
321+673 324+442 Nowe Miasto 0-5 0-5 25 0,012
15 Lubawskie ’
15 nie nie
335+496 338+936 Samptawa-Lubawa brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
16 100+257 105+337 Ostroda 0-5 0-5 0-01-2 0,01-2
nie
16 105+337 126+200 Ostroda-Gietrzwatd 0-5 brak 0,01-2 wyznacza
sie
nie nie
16 126+200 135+809 Gietrzwatd-Olsztyn brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
nie nie
16c 0+000 11+707 OISBZ;E/QZ_Z\J\%ZH brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
16¢ 11+707 13+600 Wezet Barczewo- brak brak zr::Zcza zr:::cza
16 162+200 180+000 Biskupiec wy b wy e
16 203+998 206+631 Mragowo 0-5 0-5 0,01-2- 0,01-2
16 289+800 291+600
16a 0+000 2+200 Etk 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
16 294+500 297+000
Granica
22 372+234 387+531 Wojewddztwa- 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
Wezet Raczki
nie
51 15+881 17+140 Bartoszyce 0-5 brak 0,01-2 wyznacza
sie
51 39+755 41+023 Lidzbark Warminski 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
51 61+964 65+752 Dobre Miasto 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
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nie nie
51 91+928 102+617 Olsztyn-Stawiguda brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
Stawiquda- brak; brak; nie nie
51 102+617 114+385 g Zmiana zZmiana wyznacza wyznacza
Olsztynek ; ] . .
przebiegu przebiegu sie sie
53 43+164 48+300 Szczytno 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
nie nie
54 10+585 11+380 Braniewo brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
57 81+904 84+900 Szczytno 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
58b 0+000 3+700 .
58 1234100 1264100 Pisz 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
59 0+000 3+746 Gizycko 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
59 41+651 43+500 Mragowo 0-5 0-5 0,01-2 0,01-2
nie nie
65 36+285 39+670 Olecko brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
nie nie
65a 0+000 3+700
65 69+700 714222 Etk brak brak wyznacza wyznacza
sie sie
A nie nie
65 71+222 89+792 EHI<-Gr’an|ca brak brak wyznacza wyznacza
Wojewddztwa . .
sie sie
3. WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKOW | ZAKRESU

DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH
POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Dla kazdego =z odcinkéw drog krajowych objetych Programem
przeprowadzono analize mozliwosci zastosowania srodkéw redukcji hatasu. Zgodnie
z przyjeta metodykg realizacji Programu, w zaleznosci od wielkosci przekroczen
poziomu dopuszczalnego hatasu, rozpatrywano zastosowanie zadan inwestycyjnych
albo wspomagajacych. Wybor poszczegdlnych zadan omdwiono w nastepnym
rozdziale.

W Tabeli 16 zestawiono zadania Programu dla analizowanych odcinkéw drog
krajowych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Tabela 16. Zadania Programu dla drég krajowych

Nr Droga Odcinek Zadanie Jednostka Termin Koszt
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Rzeka Nogat- Kontrola przestrzegania Flnansowarr: e
Elblag (UL. przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 Wzr:g“a"’:,f
1 DK 7 Nowodworska) dopuszczalnej predkosci wlasnych
od km 68+346 do —
km 74+692 Uwzglednianie zasad Organ wiasciwy do
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla mieiscowedo planu 2015-2019 w ramach
nowotworzonych planow zagjospo daﬁovﬁania zadan
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego. przestrzennego
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . Odcinek Zadanie S A o
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Elblag (Ul. Kontrola przestrzegania Flnwapasrg\;v?; 1€
Nowodworska) - przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
f . - zadan
2 DK 7 Wezet Raczki dopuszczalnej predkosci wlasnvch
od km 74+692 do Uwzglednianie zasad .
km 78+411 gledr . Organ wiasciwy do " .
ksztattowania przestrzeni w ; Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla uchwalenia w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planow . zadan
] zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Wezet Raczki- Kontrola przestrzegania meapsggga €
Wezet Elblag przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
. . - zadan
3 DK 7 Wschéd dopuszczalnej predkosci wlasnvch
od km 78+411 do Dwacicaram 3 Yy
km 83+013 wzglednianie zasad Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
P uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla mieiscoweqo planu 2015-2019 w ramach
nowotworzonych planéw ! 90 plan zadan
. zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Wezet Elblag
Wschdd-Pastek .
4 DK 7 od km 83+013 do Odcinek wytaczony z Programu
km95+913
Pastek-Matdyty
5 DK 7 od km 95+913 do Odcinek wytgczony z Programu
km 119+466
QOdcinek Matdyty — Mitomiyn wytgczony z Programu
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
i stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
Matdyty- Ostréda
o wiasnych
(pododcinki: Finansowanie
Matdyty — Kontrola przestrzegania w ramach
6 s7 Mitomtyn, przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
Mitomtyn — dopuszczalnej predkosci ' h
Ostréda) __ wiasnyc
od km 119+466 Uwzglednianie zasad Organ wiasciwy do . :
ksztattowania przestrzeni w - Finansowanie
do km 145+048 i niu zrédet hatasu di uchwalenia ramach
©loczenlu zrodel hatasu dia miejscowego planu 2015-2019 W ramac
nowotworzonych planéw . zadan
] zagospodarowania
zagospodarowania rzestrzennedo wiasnych
przestrzennego. p 9
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'Cvarn:rg‘g;? 1€
Ostréda przepisow odnosnie Policja 2015-2019 zadan
7 DK 7 od km 145+048 dopuszczalnej predkosci whasnvch
do km 152+364 —_ Y
Uwzglednianie zasad -~
) . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w ) Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla . ‘uchwalema w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
; zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Ostroda- Finansowanie
Rychnowo Prowadzenie przegladow . B w ramach
8 DK od km 152+364 stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
do km 165+710 wiasnych

65|Strona




Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . Odcinek Zadanie . ) R o
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad -
ksztattowania przestrzeni w OrgiZhv\\/l\iglsgr?i’;y do Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla . | w ramach
nowotworzonych planéw migjscowego planu 2015-2019 zadan
zagospodarowania zagospodarowania wiasnych
przestrzennego przestrzennego
Rychnowo-
9 DK 7 od (Izrlrfzjf)égilélo Odcinek wytaczony z Programu
do km 178+680
Olsztynek-
10 DK 7 od Ifriviiggvfeso Odcinek wytaczony z Programu
do km 184+760
Pawtowo-Nidzica
11 DK 7 od km 184+760 Odcinek wytgczony z Programu
do km 204+600
Ograniczenie predkosci
ruchu od km 210+400 do km Zarzadzajgcy droga 2015-2019 5tys. zt
210+700
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
Nidzica-Granica Firz\gi:g\gv?nie
12 DK 7 Wojewddztwa Kontrola przestrzegania W ramach
od km 204+600 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
do km 223+818 dopuszczalnej predkosci wiasnych
Uwzglednianie zasad Organ wiasciwy do
ksztattowania przestrzeni w guchwalen\il\;y Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla . | w ramach
nowotworzonych planéw mlejscoméego planu 2015-2019 zadan
. zagospodarowania
Zgospoda/owalia przestrzennego wiasnych
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Kontrola przestrzegania Finansowanie
Nowe Miasto L o lici w ramach
Lubawskie przepisow o.dnosnle' . Policja 2015-2019 zadan
13 DK 15 od km 321+673 dopuszczalnej predkosci wlasnych
do km 324+442 Uwzglednianie zasad Oraan wiasciwy do
ksztattowania przestrzeni w guchwalen\i’;y Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla . w ramach
nowotworzonych planéw miejscowego plar_lu 2015-2019 zadan
zagospodarowania zagospodarowania wiasnych
p?zestrzennego. przestrzennego y
Samptawa-
14 DK 15 od kl#:%&gv;i4% Odcinek wytaczony z Programu
do km 338+936
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Ostréda przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
15 DK 16 od km 100+257 dopuszczalnej predkosci whasnvch
do km 105+337 — Y
Uwzglednianie zasad Organ wiasciwy do
ksztattowania przestrzeni w guchwalen\i’;y Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla . | 2015-2019 w ramach
nowotworzonych planow mlejscoméego planu 15-201 zadan
. zagospodarowania
zagospodalowalia przestrzennego whasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . Odcinek Zadanie . ) A o
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Ostroda- KO”“"'?‘ przestrzege_mla . w ramach
: przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
16 DK 16 Gietrzwatd dopuszczalnej predkosci zadan
od km 105+337 wiasnych
do km 126+200 Uwzglednianie zasad ‘i
) . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w ; Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla uchwalenia w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
; zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Gietrzwatd-
Olsztyn .
17 DK 16 od km126+200 Odcinek wytaczony z Programu
do km 135+809
Olsztyn-Wezet
Barczewo ;
18 DK 16¢ od km 0+000 do Odcinek wytaczony z Programu
km 11+707
Wezet Barczewo-
Biskupiec
DK 16c¢ od km 11+707 do .
19 DK 16 km13+600 Odcinek wytaczony z Programu
od km 162+200
do km 180+000
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Mragowo przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
20 DK 16 od km 203+998 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 206+631 Uwzglednianie zasad
gledr e . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w ) Finansowanie
Lo uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw za00spodarowania zadan
zagospodarowania gosp wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
Elk Fir\:\gﬁzg\}llv?nie
od km 289+800 Kontrola przestrzegania w ramach
do km 291+600 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
DK . . zadan
21 od km 0+000 dopuszczalnej predkosci
16/16a wiasnych
do km 2+200 Uwzglednianie zasad
od km 294+500 ksztattowania przestrzeni w Organ w’fascn_lvy do Finansowanie
do km 297+000 Lo uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw zadospodarowania zadan
zagospodarowania gosp wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. . Finansowanie
Granica Kontrola przestrzegania W ramach
Wojewddztwa- przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
22 DK 22 Wezet Raczki dopuszczalnej predkosci whasnvch
od km 372+234 Y

do km 387+531

Uwzglednianie zasad

ksztaltowania przestrzeni w Organ W}asc“.Ny do
S uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla .
. miejscowego planu 2015-2019
nowotworzonych planow zagospodarowania
zagospodarowania przestrzennego

przestrzennego.

Finansowanie
w ramach
zadan
wiasnych
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Nr Droga Odcinek Zadanie Jednostka Termin Koszt
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania Flnwapasrg\;\l;? 1€
Bartoszyce przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
23 DK 51 od km 15+881 do dopuszczalnej predkosci i h
km 17+140 __ wiasnyc
Uwzglednianie zasad o

) . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
Cowoworzonych planow | eiscowego planu | 2015-2019 | 2R

; zagospodarowania
zagospodarowania 1zesirzennedo wiasnych
przestrzennego. P 9
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Lidzbark Kontrola przestrzegania meapsggga 1
Warmiriski przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
24 DK 51 od km 39+755 do dopuszczalnej predkosci wlasnych
km 41+023 Uwzgledmame zasad _ Organ wiasciwy do _ _
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla mieiscoweqo planu 2015-2019 w ramach
nowotworzonych planow 7a Jos o dagrov?/ania zadan
zagospodarowania grzegtrzenne o wiasnych
przestrzennego. p 9
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania mea:]:rggga 1
Dobre Miasto przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
25 DK 51 od km 61+964 do dopuszczalnej predkosci i h
km 65+752 __ wiasnyc
Uwzgledrname zasad . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw za00spodarowania zadan
zagospodarowania grzegtrzenne o wiasnych
przestrzennego. p 9
Olsztyn-
26 DK 51 od I(Sntqa;v]lglé%% do Odcinek wytaczony z Programu
km 102+617
Stawiguda-
27 DK 51 od grlﬁzl%gilgﬂ Odcinek wytgczony z Programu
do km 114+385
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . } w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'Cvarn:r?]‘g;? 1€
Szczytno przepisow odnosnie Policja 2015-2019 sadan
28 DK 53 od km 43+164 do dopuszczalnej predkosci i h
km 48+300 wiasnyc
Uwzglednianie zasad -

. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach

. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planow 7a00spodarowania zadan
zagospodarowania %zegtrzenne o wiasnych
przestrzennego. p 9
Braniewo
29 DK 54 od km 10+585 do Odcinek wytaczony z Programu
km 11+380
Szczytno Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . } w ramach
30 DK 57 od km 81+904 do stanu nawierzchni drogowe. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
km 84+900
wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . Odcinek Zadanie . ) A o
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad -
ksztattowania przestrzeni w Organ w’fascwvy do Finansowanie
P uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
. zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . B w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. . Finansowanie
Pisz Kontrola przestrzegania W ramach
od km 0+000 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
31 DK do km 3+700 dopuszczalnej predkosci zadan
58b/58 P I pre wiasnych
od km 123+100 Uwzglednianie zasad
do km 126+100 ksztattowania przestrzeni w Ol’gﬁgm 2?:;]‘;2/ do Finansowanie
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Gizycko przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
32 DK 59 od km 0+000 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 3+746 —
Uwzglednianie zasad -
K . . Organ wiasciwy do . .
sztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrédet hatasu dla . w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw d . zadan
zagospodarowania zagospodarowania wiasnych
przestrzennego. przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . } w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'Cvarnasr?]‘ga? e
Mragowo przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
33 DK 59 od km 41+651 do dopuszczalnej predkosci
wiasnych
km 43+500 —
Uwzglednianie zasad -

) . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w uchwalenia Finansowanie
otoczeniu zrodet haiasu’dla miejscowego planu 2015-2019 w rama'ch

nowotworzonych planéw . zadan
; zagospodarowania
zagospodarowania rzestrzennedo wiasnych
przestrzennego. P 9
Olecko
34 DK 65 od km 36+285 do Odcinek wytaczony z Programu
km 39+670
Etk
DK od km 0+000
35 65a/65 do km 3+700 Odcinek wytaczony z Programu
od km 69+700 do
km 71+222
Etk-Granica
Wojewoddztwa .
36 DK 65 od km 714222 do Odcinek wytaczony z Programu
km 89+792
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4. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne wraz z uzasadnieniem
wyboru zadan Programu dla wskazanych w Tabeli 16 odcinkdéw drég krajowych
objetych zakresem niniejszego dokumentu.

» DKT:
> DKT:
> DKT:
> DKT:
>» DK7:
> DKT:
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Rzeka Nogat-Elblag (od km 68+346do km 74+692) — przekroczenia
w granicach do 5 dB. Na odcinku od km 69+750 do km 69+850
przekraczajg nieznacznie 5 dB, jednakze nie obejmujg swym
zakresem zadnego budynku. Stan drogi nalezy okresli¢ jako dobry.
Wzdtuz odcinka zrealizowano w latach poprzednich szereg ekrandw
akustycznych. Do 2018 planowana jest budowa odcinka drogi S7
Koszwaty-Kazimierzowo, co spowoduje zmiane struktury ruchu oraz
kategorii drogi na obecnie analizowanym odcinku. W zwigzku
Z powyzszym oraz zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce.

Elblag (Ul. Nowodworska) - Wezet Raczki (od km 74+692 do km
78+411) — ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu, odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego
Programu.

Wezet Raczki-Wezet Elblag Wschod (od km 78+411 do km 83+013)
— ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu, odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Wezet Elblag Wschod-Pastek (od km 83+013 do km 95+913) —
ze wzgledu na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym
przebiegu (S7), zmiane kategorii analizowanego odcinka drogi
(droga stata sie drogq lokalng) oraz wynikajacg z tego zmiane
struktury ruchu, odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego
Programu.

Pastek - Matdyty (od km 95+913 do km 119+466) — ze wzgledu
na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S7),
zmiane kategorii analizowanego odcinka drogi (droga stata sie drogg
lokalng) oraz wynikajacq z tego zmiane struktury ruchu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Matdyty - Ostréda (od km 119+466 do km 145+048) — odcinek od km
119+466 do km 135+400 (Mitomtyn) ze wzgledu na oddanie
do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S7), zmiane
kategorii analizowanego odcinka drogi (droga stata sie drogg lokalng)
oraz wynikajacg z tego zmiane struktury ruchu, nie zostat objety
zakresem niniejszego Programu. Na odcinku od km 135+400 do km
145+048 przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych wynoszg do 5 dB
na terenach mieszkaniowych. Notuje sie przekroczenia powyzej 5 dB,
jednakze nie obejmujg one budynkdéw mieszkalnych i znajdujg sie



DK 7:

DK 7:

DK 7:

DK 7:

DK 7:

DK 7:

w pasie drogowym (ktory wytacza sie z obszarow wrazliwosci).
Do 2018 roku planowana jest budowa odcinka drogi S7 Mitomiyn-
Ostréda Potnoc, co spowoduje zmiane struktury ruchu oraz kategorii
drogi na obecnie analizowanym odcinku. W zwigzku z powyzszym
oraz zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce.

Ostréda (od km 145+048 do km 152+364) — brak przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach mieszkaniowych.
Do 2018 roku planowana jest budowa odcinka drogi S7 Ostroda
Potnoc — Ostréda Potudnie, co spowoduje zmiane struktury ruchu
oraz kategorii drogi na obecnie analizowanym odcinku. W zwigzku
z powyzszym odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego
Programu.

Ostréoda - Rychnowo (od km 152+364 do km 165+710) -
przekroczenia w granicach do 5 dB. Do 2018 roku planowana
jest budowa odcinka drogi S7 Ostréda Potudnie — Olsztynek,
co spowoduje zmiane struktury ruchu oraz kategorii drogi na obecnie
analizowanym odcinku. W zwigzku z powyzszym do czasu budowy
rzeczonego odcinka drogi S7 zaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce Program.

Rychnowo — Olsztynek (od km 165+710 do km 178+680) — brak
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
mieszkaniowych. Do 2018 roku planowana jest budowa odcinka
drogi S7 Ostréda Potudnie — Olsztynek, co spowoduje zmiane
struktury ruchu oraz kategorii drogi na obecnie analizowanym
odcinku. W 2012 roku oddano do uzytku fragment drogi S7
stanowigcy obwodnice Olsztynka. W zwigzku z powyzszym odcinek
nie zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Olsztynek - Pawtowo (od km 178+680 do km 184+760) — ze wzgledu
na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S7),
zmiane kategorii analizowanego odcinka drogi (droga stata sie drogg
lokalng) oraz wynikajacq z tego zmiane struktury ruchu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Pawtowo - Nidzica (od km 184+760 do km 204+600) — ze wzgledu
na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S7),
zmiane kategorii analizowanego odcinka drogi (droga stata sie drogg
lokalng) oraz wynikajgca z tego zmiane struktury ruchu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Nidzica — granica wojewodztwa (od km 204+600 do km 223+818) —
przekroczenia do 5 dB. Jedynie na odcinku od km 210+500 do km
210+650 notuje sie wartosci nieznacznie przekraczajgce 5 dB
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> DK 15:
» DK 15:
> DK 16:
» DK 16:
> DK 16:
» DK 16c:

dla wskaznika Lpwn. Do 2018 roku planowana jest budowa odcinka
drogi S7 Nidzica — Napierki, co spowoduje zmiane struktury ruchu
oraz kategorii drogi na obecnie analizowanym odcinku. W zwigzku
z powyzszym na odcinku od od km 210+500 do km 210+650,
do czasu budowy rzeczonego odcinka drogi S7, proponuje sie
wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu do 50 km/h. Natomiast
dla catego analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta metodykag
realizaciji Programu Zaproponowano réwniez dziatania
wspomagajgce.

Nowe Miasto Lubawskie (od km 321+673 do km 324+442) -
na odcinku od km 323+300 do km 323+900 notuje sie przekroczenia
do 10 dB. W pozostatych rejonach przekroczenia zwierajg sie
w zakresie do 5 dB. W latach 2011-2013 Zarzadca drogi
przeprowadzit remont nawierzchni na odcinku od km 322+956 do km
325+550. W zwigzku z powyzszym oraz zgodnie z przyjeta metodykag
realizacji Programu Zzaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce.

Samptawa-Lubawa (od km 335+496 do km 338+936) — ze wzgledu
na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Ostréda (od km 100+257 do km 105+337) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Do 2018 roku planowana jest
budowa obwodnicy Ostrody w ciggu DK 16, co spowoduje zmiane
struktury ruchu oraz kategorii drogi na obecnie analizowanym
odcinku. Do czasu budowy obwodnicy, zgodnie z przyjeta metodyka
realizacji Programu, zaproponowano dziatania wspomagajace.

Ostréda - Gietrzwatd (od km 1054337 do km 126+200) -
przekroczenia na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Stan jezdni
nalezy okresli¢ jako dobry. Zgodnie z przyjetq metodyka realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

Gietrzwatd — Olsztyn (od km 126+200 do km 135+809) — ze wzgledu
na brak przekroczenh dopuszczalnych pozioméw hatasu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Olsztyn — Wezet Barczewo (od km 0+000 do km 11+707) -
ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego Programu.

» DK 16¢/16: Wezet Barczewo — Biskupiec (od km 11+707/162+200 do km
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13+600/180+000) — ze wzgledu na brak przekroczen
dopuszczalnych poziomdéw hatasu, odcinek nie zostat objety
zakresem niniejszego Programu.



» DK 16:

Mragowo (od km 203+998 do km 206+631) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Stan jezdni nalezy okresli¢ jako
dobry. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce.

» DK 16/16a/16: Etk (od km 289+800 do km 291+600/0d km 0+000 do km 2+200/

» DK 22:
> DKb5I:
> DK 51:
> DK5I:
> DK 51:
> DK 51:

od km 294+500 do 297+000) — na odcinku DK 16 od km 289+800 do
km 291+600 oraz na odcinku DK 16a od km 0+000 do km 1+000
wystepujg przekroczenia na terenach mieszkaniowych do 10 dB. Dla
pozostatych rejonow nie przekraczajg zakresu do 5 dB. Stan jezdni
nalezy okresli¢ jako dobry. W 2012 roku oddano do uzytku kolejny,
ponad 5-cio kilometrowy odcinek obwodnicy Etku. W wyniku zmiany
struktury ruchu na odcinku od km 289+800 do km 296+300 nalezy
spodziewaé¢ sie zdecydowanej poprawy warunkow akustycznych
wzdtuz tego odcinka, spowodowanej zmiang struktury ruchu.
W zwigzku z powyzszym oraz zgodnie z przyjetqg metodykg realizaciji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

Granica Wojewddztwa — Wezet Raczki (od km 372+234 do km
387+531) — przekroczenia na terenach mieszkaniowych do 5 dB.
Stan jezdni nalezy okresli¢ jako dobry. Zgodnie z przyjetg metodykag
realizacji Programu Zzaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce.

Bartoszyce (od km 15+881 do km 17+140) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Stan jezdni nalezy okresli¢ jako
dobry. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

Lidzbark Warminski (od km 39+755 do km 41+023) — przekroczenia
na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Stan jezdni nalezy okresli¢
jako dobry. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce.

Dobre Miasto (od km 61+964 do km 65+752) — przekroczenia
na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Stan jezdni nalezy okresli¢
jako dobry. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce.

Olsztyn - Stawiguda (od km 91+928 do km 102+617) — ze wzgledu
na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Stawiguda - Olsztynek (od km 102+617 do km 114+385) -
ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
oraz budowe obwodnicy Olsztynka i zwigzang z tym zmiane
przebiegu DK 51, odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego
Programu.
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» DK53:
» DK b54:
» DK57:

Szczytno (od km 43+164 do km 48+300) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Notuje sie przekroczenia powyzej
5 dB, jednakze nie obejmujg one budynkow mieszkalnych i znajdujg
sie w pasie drogowym (ktéry wytgcza sie z obszaréw wrazliwosci).
Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.

Braniewo (od km 91+928 do km 102+617) — ze wzgledu na brak
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu, odcinek nie zostat
objety zakresem niniejszego Programu.

Szczytno (od km 81+904 do km 84+900) - przekroczenia
na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodykg
realizaciji Programu Zzaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce.

» DK 58b/58: Pisz (od km 0+000/123+100 do km 3+700/126+100) -

> DK59:
> DK 59:
» DK ®65:

przekroczenia na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Notuje sie
przekroczenia powyzej 5 dB, jednakze nie obejmujg one budynkdéw
mieszkalnych i znajdujg sie w pasie drogowym (ktory wytacza sie
z obszarow wrazliwosci). Zgodnie z przyjetq metodyka realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

Gizycko (od km 0+000 do km 3+746) — przekroczenia na terenach
mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyjetqg metodyka realizacji
Programu zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

Mraggowo (od km 41+651 do km 43+500) - przekroczenia
na terenach mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyjetqg metodykg
realizacji Programu Zaproponowano jedynie dziatania
wspomagajace.

Olecko (od km 36+285 do km 36+670) — ze wzgledu na brak
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu, odcinek nie zostat
objety zakresem niniejszego Programu.

> DK 65a/65: Etk (od km 0+000/69+700 do km 3+700/71+222) — ze wzgledu

> DK ®65:
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na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

Etk — Granica Wojewodztwa (od km 71+222 do km 89+792) —
ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego Programu.



IV. NOWE | DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU

Wielkosci wptywajgce na poziom hatasu dzielg sie na:

» wptywajgce na poziom emisji hatasu: rodzaj drogi, natezenie ruchu, struktura
ruchu, ptynnosc¢ ruchu, predkos¢ pojazdow, rodzaj nawierzchni, nachylenie drogi,
lokalizacja sygnalizacji Swietlnej;

» wptywajace na rozchodzenie sie hatasu: odlegto$¢ zabudowy od zrodta, wysokosc
zabudowy, gestos¢ zabudowy, odlegtosé przeszkod (np. pasa zieleni) od zrodta,
wysoko$¢ pasa zieleni, szerokosc pasa zieleni, wysokos¢ przeszkody (np. ekranu
akustycznego), uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania majg decydujacy wptyw na propozycje rozwigzan
antyhatasowych na danym obszarze.

2. MOZLIWOSCI DZIALAN W ZAKRESIE REDUKCJI HALASU - KATALOG
SRODKOW

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych
zasadniczym celem jest redukcja ucigzliwosci hatasu. Omdwiono srodki zaréwno
techniczne, jak i organizacyjne, a takze te o charakterze edukacyjnym. Srodki
administracyjno-organizacyjne mogg mie¢ charakter lokalny tzn. dotyczyc
pojedynczych obiektow, fragmentéw ulic itd., lub globalny tzn. obejmowac¢ swoim
zasiegiem znacznie wiekszy obszar (osiedle, dzielnice) lub nawet caly obszar miasta.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym hatasem jest
przestrzeganie ustalen zawartych w decyzjach srodowiskowych oraz rozstrzyganie
spraw zwigzanych ze zwalczaniem hatasu, naktadanie kar i odszkodowan,
rozpatrywanie skarg i wnioskow mieszkancéw, a w skrajnych przypadkach
podejmowanie decyzji dotyczacych likwidacji zrédet hatasu.

2.1. Redukcja ilosci pojazdéw ciezkich

Eliminacja ruchu samochodoéw ciezarowych z ulic znajdujgcych sie w obszarach
szczegolnie chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdow
ciezarowych na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych,
jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu przestrzennym.
Srodki te sg réwniez stosowane w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury. Nie moga
one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze
chronionym.
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Tabela 17. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodéw ciezkich w ruchu

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich

w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]

0d10do O 3.9
0d20do 0 6.4
0d30do 0 8.3

Zrédto: Hatas w Srodowisku, prof. dr hab. R. Makarewicz.
2.2. Remonty ulic, stosowanie ,,cichych” nawierzchni drég

Utrzymanie, konserwacja oraz biezgace naprawy nawierzchni drogowej znacznie
przyczynig sie do obnizenia poziomu hatasu w Srodowisku. Eliminacja kolein,
ubytkow, zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny
by¢ gtdbwnymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym.
Szacowany, $redni zysk akustyczny moze wynies¢ w przypadku remontu jezdni
2-5 dB, w zaleznos$ci od stanu nawierzchni.

Tabela 18. Klasyfikacja nawierzchni drogowych

Klasa/ Wartosci poziomu dzwieku,
Symbol [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
L1 (SPB-80) CPXI (80)
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) kruszywa < 10mm
NC 71,5 91,0 = podwajne dywaniki porowate,
= nawierzchnie poroelastyczne
. . = SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
Nawierzchnie S L
o zredukowane (73,075.9) (92,5-95.4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10
hatasliwosci 74,5 94,0 mm . o
ZH = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
0 normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci 77,5 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) |= betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwo$ci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych
uktadach potaczen
Nawierzchnie (>81,0) (>100,5) = kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 = betonowa kostka brukowa bez optymalizacji
hatasliwosci (86,0 -kostka | (106,0 - kostka potaczen
NNH kamienna) kamienna) | = betony cementowe poprzecznie rowkowane
Zrédlo: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem hatasliwo$ci nawierzchni drogowej

w aspekcie technologii wykonywania warstw Scieralnych. Trwafe i bezpieczne nawierzchnie
drogowe, Kielce, 11-12 maja 1999.
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Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie -
NC) powinny by¢ stosowane dla drég, na ktorych predkos$¢ potoku ruchu wynosi
60 km/godz. Ilub wiecej, to najlepszym rozwigzaniem sg nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktérych zaliczono, m.in.: SMA i betony
asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami
Technicznymi WT-2: sg to SMA 5 i SMA 8 oraz ACS5 i AC8) oraz cienkie (BBM)
i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciggtym
uziarnieniu (MNU 8).

Pomimo, ze nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sg drozsze,
to ich stosowanie w dtuzszej perspektywie jest optacalne. Koszt warstwy Scieralne;j
jest niewielkim utamkiem kosztu budowy nowej drogi a wtasciwosci akustyczne sg
lepsze niz tradycyjnych asfaltéw. Warto tez poszukiwaé rozwigzan bardziej
zaawansowanych niz powszechnie stosowane, gdyz pozwalajg one czesto
na rezygnacje z ekranéw akustycznych i ograniczeh predkosci, dajgc w zamian
dobry klimat akustyczny a takze, co jest istotne, pozwalajg na zmniejszenie zuzycia
paliwa przez zmniejszenie oporu toczenia opon.

Rysunek 4. Hatasliwosé nawierzchni drogowych
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Zrédto: Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002.
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2.3. Ekrany akustyczne, waty ziemne

Ochrong przed hatasem za pomocg klasycznego ekranu akustycznego objete
by¢ powinny osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnaciji). Zastosowanie ekranu
akustycznego w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moze powodowac, ze
ochronie przed hatasem za pomocg ekranu podlega jedynie obszar lezacy w tzw.
cieniu akustycznym ekranu czyli nizsze kondygnacje budynkoéw wysokich. Pietra
wyzsze pozostajg bez zabezpieczen. Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystgpic
pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia
takim sytuacjom, na krawedzi gornej ekranu stosuje sie tzw. dyfraktory.

Rysunek 5. Ekran akustyczny z elementami przezroczystymi
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Zrédto: www.techbud.com.pl.

Ekrany wykonuje sie z materiatdw odbijajgcych, odbijajgco-pochtaniajgcych,
lub odbijajgco-rozpraszajgcych takich jak np. beton, drewno, rézne odmiany
trocinobetonu, keramzytobetonu itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset
akustycznych wypetnionych wetng mineralng umieszczong miedzy siatkami
z tworzyw sztucznych, wewnagtrz perforowanej blachy Ilub panelu PCV
(pochtaniajgce) oraz z przezroczystych lub potprzezroczystych ptyt szklanych,
gtéwnie z poliweglanu lub szkfa akrylowego (odbijajace). Wymienione typy ekranow
akustycznych (poza akrylowymi) dzieki réznorodnym konstrukcjom umozliwiajg
rozrost i utrzymanie roslin pnacych.

W przypadku koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych, nalezy
wprowadzi¢ obudowe biologiczng wokdt ekrandw w celu poprawy ich estetyki. Nalezy
réwniez zrezygnowac z naklejania sylwetek ptakow na elementy przezroczyste.

2.4. Kontrola predkosci ruchu

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu zwigzane sg réwniez
z nadmierng predkoscig potoku ruchu (szczegodlnie w nocy). Ustawienie ograniczenia
predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak
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jego przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete w mapach akustycznych
predkosci sg czesto wartosciami usrednionymi. Nalezy podkresli¢, ze kontrola
predkosci ruchu przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie.

2.5. Kontrola stanu technicznego pojazdéw, srodki techniczne stosowane
w pojazdach drogowych

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu moga wynika¢ rowniez
ze ztego stanu technicznego pojazdoéw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy
drogowe niespetniajgce wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia, (Dz. U. z 2013 r., poz. 951). Pomiary powinny by¢
przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéow oraz wzoréow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2012 r., poz. 996 ze zm.).

Nalezy dodac, ze pojazdy produkowane sg obecnie tak, aby spetniac
dyrektywy dotyczace hatasu (np. ECE R51 i R41). Producenci sg zmuszeni
do stosowania takich srodkéw technicznych, aby spetnia¢ coraz bardziej restrykcyjne
limity hatasu. Srodki te obejmujg konstruowanie cichszych jednostek napedowych
i przekfadni oraz ich bardzo doktadne ekranowanie poprzez elementy nadwozia
pojazdow.

Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sg rowniez do spetnienia
wymagan dyrektywy 2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg
bardzo liberalne.

2.6. Tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej

Fale akustyczne rozchodzace sie przez teren pokryty roslinnoscig
sq rozpraszane ipochtaniane. Najmniejszg zdolnoscig do tumienia hatasu
odznaczajg sie ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm
wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w ttumieniu hatasu jest zielen wysoka.
Przyjmuje sie, ze $redni poziom ttumienia dzwiekow przez drzewa wynosi 0,2
do 0,4 dB/m. Utrata lisci powoduje zmniejszenie ttumienia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasoéw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych
nie spowoduje widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze
skutkowaé zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie
i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielen. Zjawisko rozpraszania
dodatkowo zmniejsza predkos¢ narastania i spadku poziomu dzwieku, co réwniez
zmniejsza dokuczliwo$¢ hatasu.

Roslinnos¢ moze stanowi¢ skuteczny element dzwiekochtonny tylko wtedy,
gdy wystepuje w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzacych
po kilka paséw o szerokosci po kilka lub kilkanascie metrow.
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2.7. Monitoring hatasu

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem
do oceny wypetniania przez Polske wymogow przepisdw ochrony srodowiska
i sprawozdawczosci na poziomie Unii Europejskiej wymaganej od wszystkich krajow
cztonkowskich.

Informacje wytworzone w ramach PMS moga by¢ wykorzystane do celéow
monitorowania skutecznosci dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony
Srodowiska i zrownowazonego rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciggly system monitorujgcy hatas, rozmieszczony wzdtuz
ciggow komunikacyjnych moze by¢é cennym narzedziem, a przede wszystkim
dostarczy informacji potrzebnych do oceny polityki antyhatasowe;j.

2.8. Wymiana stolarki otworowej

|zolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb.
Okresla jg wskaznik Rw, ktéorego warto$s¢ charakteryzuje zdolnos¢ ttumienia
dzwiekdéw (im wieksza wartos¢é Rw, tym lepsza izolacyjnos$¢ okna).

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone,
zbudowane z kilku tafli szklanych réznej grubosci, z przestrzenig miedzy nimi
wypetniong gazem ciezkim. Okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej majq
wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegdlnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna
0 jeszcze wyzszej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia
odpowiedniej wentylacji w domu stosuje sie tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujace
naptyw powietrza w zamknietych pomieszczeniach. Dzigki takiemu rozwigzaniu, przy
zamknietych oknach nastepuje wymiana powietrza w mieszkaniu.

Rysunek 6. Okno dzwiekoszczelne z nawietrzakiem.

Zrodto: Materiaty wtasne.
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2.9. Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu - planowanie
przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje
uzasadnienie prawne w art. 72 PoS, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan
i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego zapewnia sie warunki utrzymania réwnowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, w szczegdlnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznosc¢ realizacji dziatan
inwestycyjnych, a Program ochrony Srodowiska przed hatasem zostanie uchwalony
przez sejmik wojewddztwa, zapisy te muszg by¢ uwzglednione w planach
zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range aktow prawa
miejscowego i nie moga by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzat organ sporzadzajacy miejscowy plan
zagospodarowania  przestrzennego do  uwzglednienia réznych  funkcji
i zagospodarowania terenu, a wiec réwniez dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze
stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania,
przy wykorzystaniu srodkow prawnych okreSlonych w ustawie o planowaniu
przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktow przestrzennych, wynikajgcych
Z narazenia na oddziatywanie hatasu terenéw, ktére zalicza sie do chronionych przed
hatasem w rozumieniu ustawy Pos, poprzez nie dopuszczanie do zagospodarowania
takich terenébw w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowa¢ inwestycje budowlang, kwalifikujgcg sie
do obiektow chronionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.)
na obszarze na ktérym sg niespetnione standardy ochrony srodowiska w zakresie
hatasu, a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,
mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy)
zobowigzany do zastosowania Srodkow ochrony przed hatasem budowanych
obiektow. Zastosowane Srodki powinny w szczegodlnosci gwarantowac, ze budynki
tam planowane spetnia¢ bedg wymagania okreslone w § 323 — 326 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75,
poz. 690, ze zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
dla zabudowanych terenéw potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu Ilub dla bedacych ich przyczyng terenow
ustugowych i przemystowych, powinny wprowadzi¢ w/w wymaganie.
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W przypadku posiadania przez gmine mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore
nie wymaga sporzgadzenia odrebnych analiz akustycznych. Wtasciwy organ
na podstawie imisyjnych map hatasu (mapy imisyjne - rozktad wskaznika Lpwn) Oraz
charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna, szkoty, szpitale,
itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego,
kolejowego), jednoczesnie okres$lajac skale ucigzliwosci, od ktérej bedzie zalezec
rodzaj zastosowanego srodka ochronnego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno
wprowadza¢ sie zakazy lokalizacji funkcji ustugowych mogacych byc¢ zrédtem
ponadnormatywnego hatasu np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowa¢ funkcje powodujgce okreslone
ucigzliwos$ci dla srodowiska i mieszkancow (tereny mieszkalnictwa o Sredniej i matej
intensywnosci).

Ochrone przed hatasem zabudowy uksztattowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie
z Prawem ochrony srodowiska. W przypadku koniecznosci budowy ekranow
akustycznych nalezy wprowadza¢ obudowe biologiczng wokét ekrandw w celu
poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn.
wprowadzania okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci
od wystepujgcego lub potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczyé
ucigzliwos¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dgzy¢ do wiasciwego
strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie
przestrzennym sgsiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zatozenia strefowania, to:
< oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od zrddet hatasu
oraz zmiennosc¢ parametrow tej zabudowy (intensywno$ci, wysokosci itp.),
< ekranowanie zrodet hatasu zabudowg niewymagajgcqg ochrony akustycznej,
%  wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,
< wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (tylko
w ostatecznosci).

Lokalizacja budynkow w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng
z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym
jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne gospodarowanie terenem
i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie
w pierwszej linii zabudowy obiektdéw niechronionych akustycznie pozwala na
zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich
mozliwosci nalezy stosowaé na obiekcie podlegajgcym ochronie, przezroczyste
ekrany, ktére znajdujg sie w pewnej odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m).

Nalezy rowniez zadbaé o komfort akustyczny mieszkancow poza miejscem
zamieszkania, lokalizujgc nowe miejsca pracy w obszarach charakteryzujgcych sie
mniejszym natezeniem ruchu komunikacyjnego.
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Rysunek 7. Przyktad wtasciwego strefowania akustycznego

Strefa wymagajaca
ochrony przed
hatasem
»mniej wrazliwa” (lll)

Strefa obojetna pod
= wzgledem =
akustycznym (Il)

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy
0 wymaganej realizacji ekrandw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej
0 roznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow
ziemnych lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajgcego
terenu;

Strefa Il — w strefie lokalizuje sie elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze
strefami parkingowymi stuzgcymi obstudze terenéw otaczajgcych, obiekty
dziatalnosci gospodarczej i ustugowej oraz sktady niewymagajgce ochrony
akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni towarzyszacej;

Strefa Ill — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej —
w zaleznosci od poziomu hatasu, do planéw wprowadza sie linie zabudowy
oddalajgce budynki mieszkalne od Zrodta hatasu oraz stosowne
zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwiekochtonnych przegrod
budowlanych, ekranéw, szyb okiennych o zwiekszonej izolacyjnosci, a takze
poprzez usytuowanie budynkow, okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci
zabudowy oraz udziatu zieleni towarzyszacej;

Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Rysunek 8. Przyktad strefowania obszaréw w sasiedztwie drogi

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Zrédto: Materiaty wtasne we wspétpracy z dr inz. R.J. Kucharskim.
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Rysunek 9. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

~ e
\ Mieszkania

r ﬂ_ Mieszkania

1 Mieszkania
Biura
Biura
Biura
Sklepy

ULICA

Ksztattowanie bryly budynku i funkcji pomieszczen
korzystne z punktu widzenia ochrony przed halasem

Zrédto: Materiaty wlasne we wspétpracy z dr inz. R.J. Kucharskim.

Rysunek 10. Przyktad zabudowy tarasowej

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Zrédto: Materiaty wlasne we wspétpracy z dr inz. R.J. Kucharskim.
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V.

METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Nalezy przyja¢, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci
dokonania poprawy warunkéw akustycznych srodowiska w stosunkowo krotkim
czasie na wszystkich obszarach tego wymagajacych. Stad tez programy ochrony
srodowiska przed hatasem muszg mieC charakter wieloletni. Zatozenie to jest zgodne
z trescig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w ktorym
m.in. wymaga sie dokonywania analiz programow ochrony przed hatasem i w miare
koniecznosci — ich zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dyrektywa nie okresla przy
tym ram czasowych zakonczenia realizacji programow.

Bioragc pod uwage w/w uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych
kryteriow, w oparciu o ktore zostang okreslone cele do zrealizowania w ramach
Programu. Parametrami tymi muszg by¢ okreslone wartosci poziomow dzwieku.

Sposob ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmniej:

% krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych pozioméw
dopuszczalnych, ewentualnie wskaznik M),

% zasade prewencji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,
a wiec uwzglednia¢ podziat obszaréw objetych programem na obszary wymagajace:
% dziatan naprawczych (poprawa istniejgcego stanu akustycznego srodowiska),

% ochrony istniejgcego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on
zagrozenia dla zdrowia.

Przyjmuje sie, iz celem strategicznym odnoszacym sie do ochrony klimatu
akustycznego powinna by¢ docelowa wartos¢ poziomu hatasu w Srodowisku,
wyrazona przy pomocy wskaznika oceny, ktérym jest poziom dzienno-wieczorno-
nocny Lpwn.

Polskie przepisy prawne ustalajg zrdéznicowane wartosci pozioméw
dopuszczalnych w odniesieniu do wskaznikow oceny, z ktérych w przypadku
niniejszego Programu znaczenie majg dwa: poziom dzienno-wieczorno-nocny (Lpwn)
oraz poziom nocny (Lny).

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na koniecznos¢ uwzglednienia w kolejnosci
realizacji dziatan wielkosci wskaznika M, program ochrony przed hatasem tworzy sie
gtéwnie dla terenéw mieszkaniowych (M#0). Nie stoi to jednak na przeszkodzie aby
proponowac zapisy dotyczace ochrony terenéw niezamieszkatych w ramach dziatan
wspomagajacych program (prewencyjnych).

Zadania Programu zostaty dobrane w ten sposoéb, aby uwzglednia¢ wptyw
aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym
rejonie. Podyktowane jest to zaréwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem
mozliwosci "cofniecia" dziatan zrealizowanych w nastepstwie Programu (np. budowa
ekranow akustycznych — nieuwzgledniona w tym dokumencie).
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Zatem w okresie krotkoterminowym Program koncentruje sie dziataniach
wynikajacych z analizy obecnego jak i planowanego uktadu sieci drég wojewddzkich
I krajowych, wynikajgcego z dokumentéw strategicznych. Ciezki ruch samochodowy
przeniesie sie na wybudowane odcinki drég ekspresowych oraz obwodnice, tym
samym nie bedzie potrzeby wydawania wielu milionéw ztotych na zabezpieczenia
akustyczne (np. ekrany akustyczne), a zaoszczedzone pienigdze bedzie mozna
przeznaczy¢ na poprawe jakosci drég.

W ponizszej tabeli zaproponowano ogolny sposob ustalania plandéw dziatan
wraz z okresleniem terminu ich realizaciji.

Tabela 19. Zestawienie celéw operacyjnych Programu

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajgce Program na terenach, na
ktérych wystepujg przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie.

Zadania gtéwne - antyhatasowe na terenach, na
Krétkoterminowy ktérych wystepujg przekroczenia poziomow 2015-2019
dopuszczalnych powyzej 5 dB.

Wykonanie przegladu ekologicznego na terenach, na
ktérych stwierdzono brak mozliwosci zastosowania
srodkoéw ochrony przed hatasem.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest
niewskazana w okresie krotkoterminowym, a takze
kontynuacja dziatan realizowanych w okresie
krotkoterminowym

Dtugoterminowy -
wraz z aktualizacjg
Programu

po 2020

Zadania podzielono na gtéwne (remonty/modernizacje nawierzchni drég,
ograniczenia predkosci — dla przekroczeh powyzej 5 dB) oraz na wspomagajace
(kontrole stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania predkosci, dziatania z zakresu
planowania przestrzennego), ktére sg obligatoryjne dla wszystkich rejonow,
na ktorych wystepujg przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu w dowolnym
zakresie. Dodatkowo w rejonach, w ktérych wyczerpano mozliwosci ochrony przed
hatasem, proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego, na podstawie ktérego
bedzie mozna utworzy¢ obszary ograniczonego uzytkowania.
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VI.

OKRESLENIE | OCENA DZIALAN PROGRAMU

W tabeli ponizej zestawiono wszystkie dziatania zaproponowane w Programie.

Tabela 20. Zestawienie zadan Programu dla drég wojewédzkich

Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr " Odcinek Zadanie T o S
wojewodzka odpowiedzialna | realizacji | realizacji
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogg 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Lidzbark Kontrola przestrzegania meapasr?g;? €
Warminski: przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
1 DW 511 od km dopuszczalnej predkosci i h
20+829 i wiasnyc
Uwzglednianie zasad
od km ) . o
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do . .
33+700 At ) Finansowanie
w otoczeniu zrédet uchwalenia w ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. i Finansowanie
Prowadzenie przegladéw W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajgcy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Finansowanie
Orneta: Kontrolg przestrzega_nla . w ramach
przepisow odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
2 DW 513 36+829 P 1 pre wlasnych
do km Uwzglednianie zasad
38+988 ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do . .
S ) Finansowanie
w otoczeniu zrédet uchwalenia w ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladéw w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'Cvarnasr?]‘ga? e
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
Pasiok dopuszczalnej predkosci wlasnych
od k?n. Uwzglednianie zasad
3 DW 527 30+135 ksztaltowama. pr'ze’strzenl Organ wtascn_/vy do Finansowanie
w otoczeniu zrédet uchwalenia
do km - w ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
30+551 . . zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania whasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
zredukowanej Zarzadzajacy drogg 2015-2019 437 tys. zt
hatasliwosci na catym
odcinku.
. i Finansowanie
Prowadzenie przegladéw W ramach
Morag: stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogq 2015-2019 zadan
od km drogowe;j. wlasnvch
4 DW 527 57+649 e
do km Kontrola przestrzegania W ramach
58+933 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 sadan
dopuszczalnej predkosci
wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr - Odcinek Zadanie P P S
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
S - Finansowanie
w otoczeniu zrédet uchwalenia W ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania i h
zagospodarowania przestrzennego wiasnye
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajgcy drogg 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .

. PR . Finansowanie
ltawa: w otoczeniu zrédet uchwalenia W ramach
od km hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan

5 DW 536 0+000 nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
do km zagospodarowania przestrzennego y
24571 przestrzennego.

Wiasciwy starosta w
zakresie natozenia
obowigzku przedtozenia
Wykonanie przegladu przegladu
ekologicznego na ekologicznego
odcinku od km 1+583 do | Zarzadzajacy droga w 2015-2019 | 10 tys. 24 /1km
km 2+571 zakresie wykonania
obowigzku przedtozenia
przegladu
ekologicznego
Prowadzenie przegladow F|nansowarr]1 e
stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogg 2015-2019 wzrgé‘r;aﬁ(:
drogowe;j. wlasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Lubawa: Uwzglednianie zasad
od km ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do Finansowanie

6 DW 537 1+533 w otoczeniu zrédet uchwalenia h
do km hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 wzrchaaﬁc
4+305 nowotworzonych planéw zagospodarowania i h

zagospodarowania przestrzennego wiasnye
przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
ha}aézlﬁggléioxv:ggjc inku Zarzadzajacy drogg 2015-2019 1.64 min zt
od km 1+533 do km
3+100
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladéw w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogg 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
Dziat . Kontrola przestrzegania Fmansowarr: €
ziatdowo: przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 W ramac
od km dopuszczalnej predkosci zadan
7 DW 544 52+959 P | pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
54+900 ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do . .
S ) Finansowanie

w otoczeniu zrodet uchwalenia ramach

hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 WZ dar
nowotworzonych planow zagospodarowania w{:sne;/ch
zagospodarowania przestrzennego
przestrzennego.

Dziatdowo: . . Finansowanie

od km Prowadzenie _przeglqdow . W ramach

8 DW 544 54+900 stanu naW|er;chn| Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
do km drogowej. wiasnych

Y
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr "y Odcinek Zadanie L L o
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
56+261 K . Finansowanie
ontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do Fi .
S ) inansowanie
w otoczeniu zrédet uchwalenia W ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania
. wiasnych
zagospodarowania przestrzennego
przestrzennego.
p . . Finansowanie
rowadzenie przegladow W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droggq 2015-2019 sadan
drogowe. wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ’ .
Nidzica: w otoczeniu zrédet uchwalenia F|nansowarr]1 e
od km hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 wzr:g;z?ﬁc
9 DW 545 21+098 nowotworzonych planéw zagospodarowania
; wiasnych
do km zagospodarowania przestrzennego
22+827 przestrzennego.
Wiasciwy starosta w
zakresie natozenia
obowigzku przedtozenia
Wykonanie przegladu przegladu
ekologicznego na ekologicznego
odcinku od km 21+098 Zarzadzajacy droga w 2015-2019 | 10 tys. 2¢/1km
do km 21+948 zakresie wykonania
obowigzku przedtozenia
przegladu
ekologicznego
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladéw w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe. wiasnych
: Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Nidzica:
od km
10 DW 545 22+827
do km Uwzglednianie zasad
+ ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
24+201 w otoczeniu zrédet uchwalenia Flnansowarr]\ e
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 wzrgzjnae:ﬁc
nowotworzonych planéw zagospodarowania whasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o
halaéfilxgzclz(iorgaggé inku: Zarzadzajacy drogg 2015-2019 714 tys. zt
od km 23+347 do km
24+027
p . . Finansowanie
rowadzenie przegladow W ramach
Ketrzyn: stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogg 2015-2019 sadan
od km drogowe;j. wlasnych
11 DW 591 31+180 = -
do km Kontrola przestrzegania 'Uvap:r?]gg? €
33+753 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr " Odcinek Zadanie X . L O
wojewodzka odpowiedzialna realizacji | realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
A ) Finansowanie
w otoczeniu zrodet uchwalenia W ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnveh
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow W ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajgcy drogg 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Finansowanie
Mragowo: Kontrolg przestrzege'anla N W ramach
’ przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
12 DW 591 54+983 P 1 Pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
56+860 ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
S - Finansowanie
w otoczeniu zrodet uchwalenia W ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. i Finansowanie
Prowadzenie przegladéw w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajgcy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Kontrola przestrzegania Finansowanie
Ketrzyn: o o . w ramach
przepisow odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
13 DW 592 43+048 P 1 pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
44+617 ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
P . Finansowanie
w otoczeniu zrodet uchwalenia W ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladéw w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
drogowe;j.
wiasnych
. Finansowanie
Ketrzyn: Kontrole_a przestrzegania . W ramach
od km. przepisow odnosnie Policja 2015-2019 zadan
14 DW 592 4a+617 | dopuszczalne] predkosci wlasnych
do km Uwzglednianie zasad
46+066 ksztattowania przestrzeni Organ wiasciwy do ) .
w otoczeniu zrédet uchwalenia FlcvarnasrTO]‘ga? 1€
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania whasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
. . Finansowanie
Prowadzenie przegladow w ramach
stanu nawierzchni Zarzadzajacy drogg 2015-2019 zadan
drogowej.
wiasnych
. Finansowanie
Bartoszyce: Kontrola} przestrzeggnla - w ramach
’ przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 .
od km dopuszczalnej predkosci zadan
15 DW 592 0+000 P 1 pre wiasnych
do km Uwzglednianie zasad
3+015 ksztaltowanla_ pr'ze'strzenl Organ wtascwvy do Finansowanie
w otoczeniu zrodet uchwalenia w ramach
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 zadan
nowotworzonych planéw zagospodarowania wlasnvch
zagospodarowania przestrzennego y
przestrzennego.
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Tabela 21. Zestawienie zadan Programu dla drég krajowych

Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . g Odcinek Zadanie Lo o L
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Rzeka Nogat- Kontrola przestrzegania mea:]asr?]\g?: €
Elblag (Ul. przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 .,
. - zadan
1 DK 7 Nowodworska) dopuszczalnej predkosci
wiasnych
od km 68+346 Uwzglednianie zasad
do km 74+692 g€ . ) Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w ) Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 R
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Elblag (Ul. Kontrola przestrzegania Flnwa:asr:)]\;v::e
Nowodworska) - przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 A
. . - zadan
2 DK 7 Wezet Raczki dopuszczalnej predkosci
wiasnych
od km 74+692 Uwzalednian 3
do km 78+411 wzgle . anie zasa ) Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla . w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Wezet Raczki- Kontrola przestrzegania Flcvarn:;\;vs: ¢
Wezet Elblag przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 i
. } -~ zadan
3 DK 7 Wschod dopuszczalnej predkosci
wiasnych
od km 78+411 Uwzglednianie zasad
do km 83+013 g€ . ) Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Matdyty- - y -
! . Finansowanie
Ostréda Kontrola przestrzegania w ramach
(pododcinek przepisow odnosnie Policja 2015-2019 A
. . - zadan
6 S7 Mitomtyn — dopuszczalnej predkosci
Ostréda) wasnych
od km 83+013 Uwzglednianie zasad Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
do km 95+913 L uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
. Finansowanie
Ostroda Prowadzenie przegladéw w ramach
7 DK 7 od km 95+913 enie przegiadow Zarzadzajacy droga | 2015-2019 )
stanu nawierzchni drogowe;j. zadan
do km 119+466
wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . g Odcinek Zadanie Lo o L
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wiasnych
Uwzgledrname zasad. Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
. zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Ostréda- Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 i
8 DK 7 Rychnowo dopuszczalnej predkosci zadan
od km 119+466 P 1 pre wiasnych
do km 145+048 Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
S uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 i
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Ograniczenie predkosci
ruchu od km 210+400 do km Zarzadzajgcy droga 2015-2019 5tys. zt
210+700
Finansowanie
Prowadzenie przegladéow . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
Nidzica-Granica - wiasnych -
L . Finansowanie
12 DK 7 Wojewddztwa Kontrola przestrzegania w ramach
od km 204+600 przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 .
do km 223+818 dopuszczalnej predkosci zadan
wiasnych
ledniani
Uwzg Qd.nlanle zasad. Organ wiasciwy do ) )
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
] Finansowanie
Nowe Miasto Kontrola przestrzegania w ramach
. przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 R
13 DK 15 Lubawskie dopuszczalnej predkosci zadan
od km 321+673 P 1 pre wiasnych
do km 324+442 Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
. uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
. Finansowanie
Ostréda Prowadzenie przegladéw w ramach
15 | DK16 | odkm 100+257 ehie przegiadow Zarzadzajacy droga | 2015-2019 )
stanu nawierzchni drogowe;j. zadan
do km 105+337
wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . g Odcinek Zadanie L o L
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wiasnych
Uwzgledrname zasad. Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
. zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Ostréda- Kontrola przestrzegania w ramach
. przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 i
16 DK 16 Gietrzwatd dopuszczalnej predkosci zadan
od km 105+337 P 1 pre wiasnych
do km 126+200 Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
S uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 i
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
. . . Z 2015-201
stanu nawierzchni drogowe;j. arzadzajacy droga 015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Mragowo przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 sadan
20 DK 16 od km 203+998 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 206+631 m—
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 R
nowotworzonych planow . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
Etk Fir\g::gzv?nie
od km 289+800 Kontrola przestrzegania w ramach
do km 291+600 przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 ,
DK . - zadan
21 od km 0+000 dopuszczalnej predkosci
16/16a wiasnych
do km 2+200 Uwzaledniani g
od km 294+500 wzgle _”'a”'e zasa . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
do km 297+000 S uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 A
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
P i ladé . h
Granica rowadzgnle pr.zeg qdow. Zarzadzajacy droga 2015-2019 W rama'c
o stanu nawierzchni drogowe;j. zadan
Wojewddztwa- wiasnveh
22 | DK 22 Wezet Raczki Finansozvanie
od km 372+234 Kontrola przestrzegania w ramach
do km 387+531 przepisow odnosnie Policja 2015-2019 zadan
dopuszczalnej predkosci wiasnych
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . g Odcinek Zadanie Lo o L
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
Uwzgledrname zasad. Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w ) Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 R
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladow . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Bartoszyce przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 zadarn
23 DK 51 od km 15+881 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 17+140 —
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w ) Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Lidzbark Kontrola przestrzegania w ramach
o przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 i
24 DK 51 Warminski dopuszczalnej predkosci zadan
od km 39+755 P 1 pre wiasnych
do km 41+023 Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Dobre Miasto przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 sadan
25 DK 51 od km 61+964 dopuszczalnej predko$ci
wiasnych
do km 65+752 —
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
] Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Szczytno przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 zadan
28 DK 53 od km 43+164 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 48+300 —
Uwzglednianie zasad -~
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
s uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla . w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 i
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
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Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr . g Odcinek Zadanie Lo o L
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Szczytno przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 sadan
30 DK 57 od km 81+904 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 84+900 —
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 R
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
Pisz Kontrola przestrzegania Flnwa:as;\;v?: '€
od km 0+000 przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 A
DK . - zadan
31 do km 3+700 dopuszczalnej predkosci
58b/58 wiasnych
od km 123+100 Uwzalednian 3
do km 126+100 wzgiednianie zasad Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla . w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Gizycko przepiséw odnos$nie Policja 2015-2019 zadan
32 DK 59 od km 0+000 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 3+746 —
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do ) .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
L uchwalenia
otoczeniu zrodet hatasu dla - w ramach
. miejscowego planu 2015-2019 .
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych
przestrzennego
przestrzennego.
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw . w ramach
stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2019 zadan
wiasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Mragowo przepisow odnosnie Policja 2015-2019 sadan
33 DK 59 od km 41+651 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 43+500 —
Uwzglednianie zasad -
. . Organ wiasciwy do . .
ksztattowania przestrzeni w . Finansowanie
oL uchwalenia
otoczeniu zrédet hatasu dla - w ramach
i miejscowego planu 2015-2019 ,
nowotworzonych planéw . zadan
) zagospodarowania
zagospodarowania wiasnych

przestrzennego.

przestrzennego

Analizy akustyczne dla odcinkéw drog objetych zadaniami inwestycyjnymi
(remonty nawierzchni, ograniczenie predkosci) znajdujg sie w czesci graficznej
Programu (Czesc IX). Dla pozostatych zadan czesci graficznej nie opracowuije sie.
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Prowadzenie corocznych, wiosennych przegladéw stanu nawierzchni
drogowej pozwoli utrzymac drogi w nalezytym stanie technicznym. Z kazdorazowego
przegladu, wykonanego przez specjalne zespoty wyznaczone do tego zadania,
powinien by¢ sporzgadzony raport o stanie nawierzchni drogowej. Raport powinien
zawiera¢ informacje o stanie jezdni na poszczegdlnych  odcinkach
(np. typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, zle osadzonych studzienek itp. — wraz
z lokalizacjg). Gotowy raport powinno konsultowa¢ sie z witasciwymi organami
samorzadu terytorialnego w celu okreslenia priorytetow. Na podstawie powyzszego
raportu powinna co roku powstawacé aktualna lista odcinkéw ulic przeznaczonych
do remontu.

Tabela 22. Przyktad raportu o stanie nawierzchni

Odcinek Stan Data planowanego
drogi (od- . . Dodatkowe uwagi remontu/ Whniosek
nawierzchni o
do) modernizacji
. . Konieczny
np. zty — liczne np. zle osadzone .
X . .. brak natychmiastowy
dziury studzienki
remont
np. moze ulec Remont moze by¢
np. dostateczny . . .
y L . | znacznej dewastacji brak konieczny
— nieliczne ubytki L
w okresie zimowym w nastepnym roku

Dla nowoprojektowanych drég prowadzonych w nowym Sladzie
(np. obwodnice miejscowosci) oraz podczas przebudowy istniejacych odcinkow
drogowych obligatoryjnie nalezy stosowaC nawierzchnie o tzw. zredukowanej
hatasliwosci (ZH), tj. o uziarnieniu £ 10 mm (preferowane uziarnienie < 8 mm).

Badania wykonane w trakcie realizacji map akustycznych dla drog krajowych
i wojewodzkich wykazaty, ze dla wielu odcinkow drogowych niedotrzymywane sg
predkosci dopuszczalne ruchu pojazdéw. W zwigzku z powyzszym, nalezy dgzy¢ do
przestrzegania  wilasciwych  przepisbw  poprzez  systematyczng  kontrole
przestrzegania przepisdw o predkosci ruchu pojazdow.

Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu
dla nowotworzonych plandw zagospodarowania przestrzennego, w postaci
wytycznych do planowania przestrzennego szczegétowo opisano w Rozdziale IV pkt.
2.9. Dziatanie to jest bardzo wazne w perspektywie ochrony przed hatasem
przysztych rejonéw mieszkalnych.

Wykonanie przegladu ekologicznego ma na celu uzyskanie informacji czy
na danym obszarze istnieje szansa zastosowania dziatan z zakresu ochrony przed
hatasem w srodowisku, czy konieczne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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VIl. HARMONOGRAM | KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH ZADAN
PROGRAMU

Jak juz wspomniano do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan
Programu nalezy zastosowac tzw. wskaznik M. Dziatania na terenach o wysokich
wartosciach wskaznika M powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci,
jednakze ze wzgledu na przyjetq metodyke i zaproponowane przedziaty czasowe
wszystkie dziatania bedg wykonywane w okresie krétkoterminowym.

97|Strona



VIII.

WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Wykonanie Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym
zadaniem w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku. Takie przekroczenia zostaty stwierdzone w wyniku opracowania map
akustycznych odcinkéw drog wojewodzkich i krajowych o natezeniu ruchu powyzej
3 min. pojazdow rocznie znajdujgcych na terenie wojewodztwa warminsko-
mazurskiego.

Zadania podzielono na gtowne (remonty/modernizacje nawierzchni drog,
ograniczenia predkosci — dla przekroczeh powyzej 5 dB) oraz na wspomagajace
(kontrole stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania predkosci, dziatania z zakresu
planowania przestrzennego), ktore sg obligatoryjne dla wszystkich rejondw,
na ktérych wystepuja przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu w dowolnym
zakresie. Dodatkowo w rejonach, w ktérych wyczerpano mozliwosci ochrony przed
hatasem, proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego, na podstawie ktérego
bedzie mozna utworzy¢ obszary ograniczonego uzytkowania.

Opisane w niniejszym Programie dziatania przyniosg, oprocz obnizenia
poziomu hatasu, takze inne KkorzySci np. poprawe bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodet liniowych, a przestrzeganie
zasad wiasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec powstawaniu
konfliktow akustycznych w przysztosci.

Nie jest znane prognozowane natezenie ruchu, ktére nastapi po zakonczeniu
realizacji, drog ekspresowych oraz obwodnic miejskich. W  zwigzku
z powyzszym miarodajne analizy akustyczne mogg nastgpi¢ dopiero gdy uktad
drogowy zostanie na wiele lat ustalony. Proponowanie kosztownych dziatan
inwestycyjnych, jakimi sg np. ekrany akustyczne, w perspektywie obnizenia poziomu
hatasu zwigzanego z zakonczeniem inwestycji budzi wiele watpliwosci i w niniejszym
Programie zostalo szczego6towo przeanalizowane, a zaproponowane dziatania
przyniosg skutki w postaci obnizenia poziomu hatasu w perspektywie wieloletniej.

Dziatania zawarte w niniejszym Programie sg dziataniami realnymi. Wiekszosc¢
kosztéw poniesionych na realizacje Programu nalezy postrzegaé jako koniecznos¢
realizacji zadan statutowych.

Realizujgc zadania, majace wptyw na klimat akustyczny wokét drog
wojewddzkich i krajowych, nalezy korzysta¢ z katalogu srodkow antyhatasowych
i najnowszych zdobyczy techniki, pozwalajgcych na zmniejszenie ucigzliwosci
akustycznej.

Dla nowoprojektowanych drég wojewddzkich i krajowych prowadzonych
w nowym sladzie (np. obwodnice miejscowosci) nalezy stosowac zalecenia zawarte
w niniejszym Programie. Dla istniejgcych przebiegdw drog w obszarach miast moze
by¢ to utrudnione. Pasy drogowe posiadajg ograniczong szerokos¢, a ze wzgledu
na wystepujacg zwartg zabudowe uliczng i brak rezerwy terenu, lokalizacja
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np. ekranow akustycznych lub innych Srodkow ochrony przed hatasem napotyka
na duze trudnosci.

Nalezy pamieta¢, ze budowa nowych odcinkéw tras komunikacyjnych,
w szczegolnosci obwodnic, moze spowodowac przeniesienie ucigzliwosci zwigzanej
z hatasem w inne rejony dotychczas spokojne. Nalezy temu przeciwdziata¢ stosujac
najnowsze technologie nawierzchni drég oraz, tam gdzie bedzie to uzasadnione,
nowoczesne ekrany akustyczne.

Wiekszos¢ proponowanych zadan antyhatasowych nie jest zwigzana
z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne,
przeglady stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych
predkosci).

Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
< remonty nawierzchni drogowych: ok. 3 min zt,
% ograniczenie predkosci ruchu: 5 tys. zi,
%  przeglady ekologiczne: 20 tys. zt.
Catkowity koszt Programu w latach 2015-2019 wyniesie zatem ok. 3 mln 25 tys. zi.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla Srodowiska.

99 |Strona



IX.

ZALACZNIKI GRAFICZNE

Ponizej przedstawiono odcinki drég wojewodzkich, dla ktérych obowigzkowe
jest sporzadzenie czesci graficznej Programu.

Tabela 23. Zestawienie zadan Programu dla drég wojewodzkich — czes¢ graficzna

Droga . . Jednostka Termin Koszt
Nr L Odcinek Zadanie . o L
wojewodzka odpowiedzialna | realizacji | realizacji
Pastek: Wymiana nawierzchni
od km na nawierzchnie .
3 DW 527 30+135 o zredukowane; Zarzadzajacy 20151 437 tys. o
o drogg 2019
do km hatasliwosci na catym
30+551 odcinku.
Lubawa: Wymiana paW|erz.chn|
od km na nawierzchnie
6 DW 537 14533 0 zre’d.ukoyvzl:mej Zarzadzajacy 2015- 1.64 min
hatasliwosci na droga 2019 z
do km :
44305 odcinku od km 1+533
do km 3+100
Nidzica: Wymlana. naW|er.zchn|
od km na nawierzchnie o
10 DW 545 224827 Zred’u.kOV\’IaI"lej Zarzadzajacy 2015- 960 tys. zt
hatasliwosci na drogg 2019
do km .
244261 odcinku: od km
23+347 do km 24+027
Tabela 24. Zestawienie zadan Programu dla drég krajowych — czes¢ graficzna
Nr Drpga Odcinek Zadanie Jedr?ostlfa Ter.mm“ KO.SZt .
krajowa odpowiedzialna | realizacji | realizacji
Nidzica-Granica Ograniczenie
Wojewddztwa predkosci ruchu od Zarzadzajacy 2015-
121 PKT 1 i km 204+600 | km 210+400 do km droga 2019 Stys. 2t
do km 223+818 210+700

ktorym

Dla pozostatych odcinkéw, ze wzgledu na charakter zadan (wspomagajgce
Program), czesci graficznej nie opracowuije sie.

Zgodnie z przyjetg metodyka do analizy dziatan Programu przyjeto docelowg
warto$¢ poziomu hatasu w srodowisku, wyrazong przy pomocy wskaznika oceny,

jest

poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn.

przedstawiono graficznie w zakresach 5-cio decybelowych.
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Ryc. 1. Pastek - DW 527 od km 30+135 do km 30+551 — przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem

Programu 229
Eekol [%] 89
Eekon 2663

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocn

ego LDWN

Pastek - DW 527 od km 30+135 do km 30+551 — przed realizacja

Programu
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Ryc. 2. Pastek - DW 527 od km 30+135 do km 30+551 — po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem

Programu 229
Eekol [%] 89
Eekon 2663

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn

Pastek - DW 527 od km 30+135 do km 30+551 - po realizacji
Programu

102 | Strona




Ryc. 3. Lubawa - DW 537

od km 1+533 do km 4+305 — przed realizacjg Programu

Lubawa

[ o

Liczba mieszkancow objeta zakresem

Programu 157
Eekol [%] 96
Eekon 479

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn

Lubawa — DW 537 od km 1+533 do km 4+305 — przed realizacja Programu
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Ryc. 4. Lubawa — DW 537 od km 1+533 do km 4+305 - po realizacji Programu

) o
PRI

Liczba mieszkancow objeta zakresem

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn
Lubawa — DW 537 od km 1+533 do km 4+305 - po realizacji Programu

Programu 157
Eekol [%] 96
Eekon 479
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Ryc. 5. Nidzica — DW 545 od km 22+827 do km 24+261 przed reallzaqa Programu
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Liczba mieszkancéw objeta zakresem 389
Programu .
Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn
Eekol [%] 100 Nidzica — DW 545 od km 22+827 do km 24+261 — przed
realizacja Programu
Eekon 2026
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Ryc. 6. Nidzica — DW 545 od km 22+827 do km 24+261 po reallzaql Programu
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Liczba mieszkancéw objeta zakresem 389
Programu

Eekol [%)] 100

Eekon 2026

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn

Nidzica — DW 545 od km 22+827 do km 24+261 — po
realizacji Programu
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Ryc. 7. DK 7 - od km 210+400 do km 210+700 — przed realizacja Programu

Gmina Nidzica

210+100

210+400

210+700

211+100

Liczba mieszkancow objeta zakresem

Programu 13
Eekol [%] 90
Eekon 1300

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn

Gmina Nidzica - DK 7 - od km 210+400 do km 210+700 — przed
realizacja Programu
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Ryc. 8. DK 7 - od km 210+400 do km 210+700 — po realizacji Programu

210+100

Gmina Nidzica 210+400

210+700

211+100

Liczba mieszkancow objeta zakresem 13
Programu .
Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn
Eekol [%)] 90 Gmina Nidzica — DK 7 - od km 210+400 do km 210+700 — po
realizacji Programu
Eekon 1300
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X.

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika
z obowigzku natozonego w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymog ten zostat wprowadzony
do ustawy Pos$ poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszgcej sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Gtownym celem Programu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktorych
konsekwentna realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych nastgpity przekroczenia obowigzujacych
norm.

Merytoryczng podstawg opracowania ,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych oraz
wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad
3 min pojazdow rocznie, ktorych eksploatacia spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu okreslonych wskaznikami Lpwy | Ln” g nastepujace opracowania:

*,Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
w wojewodztwie podlaskim, warminsko-mazurskim i lubelskim /wojewddztwo
warminsko-mazurskie/...” przedtozone w 2012 r. przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego.

*,Sporzgdzenie map akustycznych dla 15 odcinkéw drég wojewodzkich
Zlokalizowanych na terenie 11 miast: Bartoszyce, Dziatdowo, ltawa, Ketrzyn,
Lidzbark Warminski, Lubawa, Morgag, Mrgagowo, Nidzica, Orneta, Pastek
o fgcznej dtugosSci ok. 30 km” przedtozone w 2012 r. przez Zarzad Drég
Wojewddzkich w Olsztynie w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego.

Wykonane przez zarzadcow drog wojewddzkich i krajowych w 2012 roku
mapy akustyczne obrazujg zagrozenie srodowiska hatasem, wykorzystujgc dla oceny
dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwy oraz dla oceny zaktdcenia snu wskaznik Ly.
Jednym z efektow opracowanych w wersiji cyfrowej strategicznych map akustycznych
sq tzw. mapy terendédw zagrozonych hatasem, na ktérych zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikow dtugookresowych Lpwy i L.

W ramach niniejszego Programu, nha etapie przygotowania danych
wejsciowych, dokonano aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomdéw
hatasu dla map akustycznych wykonanych dla drég wojewodzkich i krajowych.

Obszary objete zakresem niniejszego Programu znajdujg sie w bezposrednim
sgsiedztwie drog wojewodzkich oraz krajowych o natezeniu ruchu powyzej 3 min
pojazdow rocznie, ktérych zestawienie przedstawiono ponizej.
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Tabela 25. Zestawienie odcinkow drég wojewoédzkich objetych zakresem Programu

Kilometraz

Droga
wojewddzka | poczatkowy
[km]

koncowy
[km]

Opis odcinka

511 29+829

33+700

Lidzbark Warminski — odcinek biegnie ulicami: od granicy miasta ul. Dabrowskiego,
a nastepnie ul. Olsztyriskg - do skrzyzowania z DK 51. Wzdtuz odcinka wystepuje
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna (dominujaca) oraz wielorodzinna i

mieszkaniowo-ustugowa.

513 36+829

38+988

Orneta — odcinek biegnie ulicg 1 Maja od granicy miasta do ul. Kopernika. Wzdtuz
odcinka wystepuje zabudowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.

527 30+135

30+551

Pastek — odcinek biegnie ulicami: Wojska Polskiego (od skrzyzowania
z ul. Zamkowag), Wtadystawa Jagielty, a nastepnie ul. Bohaterow Westerplatte -
do ul. Pitsudskiego. Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa. W sgsiedztwie odcinka znajdujg sie réwniez obiekty
oswiaty oraz tereny przeznaczone pod zabudowe jednorodzinna.

527 57+649

58+933

Morag — odcinek biegnie ulicami: Gen. Dabrowskiego od skrzyzowania z ul.

3 Maja, nastepnie ul. Sklodowskiej-Curie i Kasprowicza, Plac Jana Pawia Il,

Krzywa (ruch jednokierunkowy), nastepnie ul. Pomorska i Wréblewskiego -
do granicy miasta. Dominuje zabudowa wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

536 0+000

24571

ltawa — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z DK 16 — Grunwaldzka,
Woyszynskiego oraz Lubawska - do granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona
jako wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa. W sasiedztwie odcinka znajduja sie
réwniez tereny przeznaczone pod zabudowe jednorodzinng.

537 1+533

4+305

Lubawa — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z ul. 19 stycznia — ul. Kupnera
— do granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona jako jednorodzinna. Poza tym
wzdtuz odcinka wystepuje jeszcze (w mniejszym stopniu) zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa oraz wielorodzinna.

52+959

54+900

Dzialdowo — odcinek biegnie ulicami: od granicy miasta — ul. Lidzbarska, nastepnie
ul. Mattka — do skrzyzowania z ul. Meczennikéw. Dominuje zabudowa okreslona
jako jednorodzinna. W sasiedztwie odcinka znajdujq sig réwniez obiekty oswiaty.

544

54+900

56+261

Dziatdowo — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z ul. Mattka —
ul. Meczennikéw oraz ul. Mtawskg — do granicy miasta. Wzdtuz odcinka wystepuje
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna oraz wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa.

21+098
545

22+827

Nidzica — odcinek biegnie ulicami: Al. Sprzymierzonych oraz 1 Maja —
do ul. Traugutta. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa zakwalifikowana jako
jednorodzinna oraz wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

22+827

244261

Nidzica — odcinek biegnie ulicami: Traugutta od ul. 1 Maja oraz ul. Dzialdowskg
do skrzyzowania z DK 7. Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i
mieszkaniowo-ustugowa.

591 31+180

33+753

Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z Traugutta — ul. Pocztowa,
Dworcowa, Chopina, Bydgoska — do granicy miasta. Wzdtuz odcinka wystepuje
zabudowa zakwalifikowana jako jednorodzinna oraz wielorodzinna, a takze
mieszkaniowo-ustugowa oraz z przeznaczeniem na ustugi oswiaty.

591 54+983

56+860

Mragowo — odcinek biegnie ulicami: Wolnosci - od granicy miasta do skrzyzowania
z ul Gizycka. Wzdtuz odcinka wystepuje zabudowa zakwalifikowana jako
jednorodzinna oraz wielorodzinna, a takze mieszkaniowo-ustugowa oraz z
przeznaczeniem na ustugi oswiaty.

43+048

44+617

Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: Mazowiecka - od ul. Pocztowej do skrzyzowania
granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona jako jednorodzinna. Poza tym
wystepujg tereny okreslone jako mieszkaniowo-ustugowe.

592

44+617

46+066

Ketrzyn — odcinek biegnie ulicami: od ul. Pocztowej — ul Traugutta, Plac
Grunwaldzki, Daszynskiego — do Ronda Ksiedza Wojciecha Rogaczewskiego.
Dominuje zabudowa okreslona jako wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.

592 0+000

3+015

Bartoszyce — odcinek biegnie ulicami: od skrzyzowania z DK 51 — ul. Bohateréw
Warszawy, Ketrzynska — do granicy miasta. Dominuje zabudowa okreslona jako
wielorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
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Tabela 26. Zestawienie odcinkow drég krajowych objetych zakresem Programu

Kilometraz
Droga krajowa poczatkowy koncowy Opis Odcinka
[km] [km]
Rzeka Nogat-Elblag (Ul. Nowodworska). Wzdtuz odcinka
7 68+346 74+692 wystepuje zabudowa jednorodzinna i mieszkaniowo-
ustugowa.
7 74+692 78+411 Elblag (Ul. Nowqdwor§ka) - Wezet R_aczkl. Dominuje
zabudowa okreslona jako mieszkaniowo-ustugowa.
7 78+411 83+013 Wezet Rac;kl-WQzet Elblag Wschod. W sgsiedztwie drogi
znajduje sie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
7 834013 95+913 Wezgi Elblag V\_/schc_)d-l?as%ek. _DomanJe zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
7 05+913 119+466 Pask@k_-Ma&dyty. _Wzd%‘uz‘odcmka_ wystepuje zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
57 119+466 145+048 Matdyty- Qgtroda. Dom!nUJg zabudc_)wa jednorodzinna i w
mniejszym stopniu mieszkaniowo-ustugowa.
7 145+048 152+364 Ostréda. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
7 152+364 165+710 Ostroda-_Rychnowg. W;d%qz odcm!(a wystepuje zabudowa
jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
7 165+710 178+680 Rychnowo-OIsztyngk. Dommum_obszary mezabudowan_e.
7 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe z ustugami.
178+680 184+760 Olsztynek-Pawtowo. Dominuje zabudowa jednorodzinna.
7 184+760 204+600 Pawtowo-Nidzica. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa.
Nidzica-Granica Wojewddztwa. Wzdtuz odcinka wystepuje
! 204+600 223+818 zabudowa jednorodzinna i mieszkaniowo-ustugowa.
Nowe Miasto Lubawskie. Wzdtuz odcinka wystepuje
15 321+673 324+442 zabudowa mieszkaniowa jedno i wielorodzinna oraz
15 mieszkaniowo-ustugowa.
Samptawa-Lubawa. Wzdiuz odcinka wystepuje zabudowa
335+496 338+936 mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.
16 100+257 105+337 Ostrqda. W_zdffuz odcmka WystQpL{Je zabu_dowa mieszkaniowa
jedno i wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.
Ostroda-Gietrzwatd. Dominujg obszary stabo zabudowane.
16 105+337 126+200 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe jednorodzinne
oraz mieszkaniowe z ustugami.
Gietrzwatd-Olsztyn. Dominujg obszary stabo zabudowane.
16 126+200 135+809 Poza tym wystepujg obszary mieszkaniowe jednorodzinne
oraz mieszkaniowe z ustugami.
16¢ 0+000 114707 Olsztyn-Wezet Barczewo. W;d{uz odcinka wystepuje
zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
e | e e e
16 162+200 180+000 : y ":’};ng njjl v
16 2034998 206+631 Mragovyo. Wzd’fu_z odcinka wystepu;q obszary mleszl_<an|owe
jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
16 289+800 291+600 Etk. Wzdtuz odcinka wystepujg obszary mieszkaniowe
16a 0+000 2+200 jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami
16 294+500 297+000 ) gami.
Granica Wojewodztwa-Wezet Raczki. Dominujg obszary
22 372+234 387+531 stabo zabudowane. Poza tym wystepujg obszary
mieszkaniowe z ustugami.
51 15+881 174140 Bartos_zyce. Dommu!e quudowg jednorodzinna i w
mniejszym stopniu mieszkaniowo-ustugowa.
51 394755 41+023 Lidzbark Warminski. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa.
51 61+964 65+752 Dobre Miasto. Dominuje zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
51 014928 1024617 _ Olsztyr_l-Sta\_nguda. V\/_zdluz odcml_(a wystngJq obszary _
mieszkaniowe jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
51 1024617 114+385 .StaW|gu.da—OI.sztynek. \(Vzd’fuz odcmka WyS.tQpUJq obszary .
mieszkaniowe jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
53 43+164 48+300 Szczytr)o. WZd’fU.Z odcinka wystepu;q obszary mleszkanlowe
jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.
54 104585 114380 Braniewo. Wzdt_uz odcn_]ka wystepujg g_lownle obszary
mieszkaniowe z ustugami.
57 814904 84+900 Szczytno. quanJe'zabudowa okreslona jako
mieszkaniowo-ustugowa.
58b 0+000 3+700 Pisz. Dominuje zabudowa jednorodzinna. Poza tym
58 123+100 126+100 wystepuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami.
Gizycko. Dominuje zabudowa jednorodzinna. Poza tym
59 0+000 3+746 wystepuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami oraz
wielorodzinna.
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59 41+651 434500 Mragowo. Wzd%yz odcir_1ka wystepuja g’_féwnie obszary
mieszkaniowe z ustugami.

65 364285 394670 Olecko. Wzd{u? odcinlfa wystepuja gk?wnie obszary
mieszkaniowe z ustugami.

65a 0+000 3+700 Etk. Wzdtuz odcinka wystepujg obszary mieszkaniowe

65 69+700 71+222 jednorodzinne oraz mieszkaniowe z ustugami.

Etk-Granica Wojewodztwa. Dominuje zabudowa okreslona
65 71+222 89+792 jako mieszkaniowo-ustugowa. Poza tym wystepuje zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

taczna dilugosé drég wojewddzkich objetych zakresem map akustycznych,
a takze Programu, wynosi ok. 30 km, natomiast drog krajowych ok. 330 km.

Zadania Programu zostaty dobrane w ten sposob, aby uwzgledniaC wptyw
aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym
rejonie. Podyktowane jest to zaréwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem
mozliwosci "cofniecia" dziatan zrealizowanych w nastepstwie Programu (np. budowa
ekranow akustycznych — nieuwzgledniona w tym dokumencie).

Zadania podzielono na gtéwne (remonty/modernizacje nawierzchni droég,
ograniczenia predkosci — dla przekroczeh powyzej 5 dB) oraz na wspomagajace
(kontrole stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania predkosci, dziatania z zakresu
planowania przestrzennego), ktére sg obligatoryjne dla wszystkich rejonow,
na ktorych wystepujg przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu w dowolnym
zakresie. Dodatkowo w rejonach, w ktérych wyczerpano mozliwosci ochrony przed
hatasem, proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego, na podstawie ktérego
bedzie mozna utworzy¢ obszary ograniczonego uzytkowania.

Tabela 27. Zestawienie celéw operacyjnych Programu

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktérych wystepuja
przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie.

Zadania gtéwne - antyhatasowe na terenach, na ktérych wystepujg
Krétkoterminowy przekroczenia pozioméw dopuszczalnych powyzej 5 dB. 2015-2019

Wykonanie przegladu ekologicznego na terenach, na ktérych
stwierdzono brak mozliwosci zastosowania srodkéw ochrony przed

hatasem.
Dtugoterminowy - Zadania, ktérych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w
wraz z aktualizacjg okresie krotkoterminowym, a takze kontynuacja dziatan realizowanych w po 2020
Programu okresie krotkoterminowym

Dla drog wojewddzkich wskazano trzy odcinki, dla ktorych konieczna bedzie
wymiana nawierzchni (remont). Sg to odcinki drog wojewddzkich nr 527 w Pasteku,
nr 537 w Lubawie oraz nr 545 w Nidzicy. Przeglady ekologiczne zaproponowano dla
czesci odcinkdw drog wojewddzkich nr 536 w llawie oraz nr 545 w Nidzicy.
Wszystkie odcinki obligatoryjnie objete zostaty dziataniami wspomagajgcymi
Program.

Zadania dla drég krajowych, to przede wszystkim zadania wspomagajgce
Program. Jedynie dla krotkiego odcinka DK 7, znajdujgcego sie na terenie Gminy
Nidzica, zaproponowano ograniczenie predkosci, do czasu ukonczenia budowy
nowego przebiegu tej drogi krajowej (w przysztosci S7).
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Analizy akustyczne dla odcinkow drég objetych zadaniami inwestycyjnymi
(remonty nawierzchni, ograniczenie predkosci) zostaty przedstawione w czesci
graficznej Programu. Dla pozostatych zadan czesci graficznej nie opracowuje sie.

Opisane w niniejszym Programie dziatania przyniosg, oprocz obnizenia
poziomu hatasu, takze inne Kkorzysci np. poprawe bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrédet liniowych, a przestrzeganie
zasad wiasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec powstawaniu
konfliktow akustycznych w przysztosci.

Wiekszos¢ proponowanych zadan antyhatasowych nie jest zwigzana
z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztéw (planowanie przestrzenne,
przeglady stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych
predkosci).

Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
< remonty nawierzchni drogowych: ok. 3 min zt,
% ograniczenie predkosci ruchu: 5 tys. zi,
%  przeglady ekologiczne: 20 tys. zi.
Catkowity koszt Programu w latach 2015-2019 wyniesie ok. 3 mln 25 tys. zi.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow
dla srodowiska.
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