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ANEKS NR 10 

 

do Umowy nr IG-I.1/2021-2026 z 23.11.2020 r. 

 

o wykonywanie wojewódzkich kolejowych przewozów pasażerskich w ramach 

świadczenia usług publicznych na obszarze województwa warmińsko-mazurskiego           

i województw sąsiednich w latach 2021-2026. 

 
 

zawarty w dniu 02 maja 2024 r. w Olsztynie pomiędzy: 
 

Województwem Warmińsko-Mazurskim z siedzibą w Olsztynie 10-562, ul. Emilii  

Plater 1, NIP 739-38-90-447, REGON 510742333 w imieniu, którego działa Zarząd 

Województwa, który reprezentują:  

1) Pan Marcin Kuchciński – Marszałek Województwa Warmińsko - Mazurskiego, 

2) Pan Bogdan Bartnicki – Członek Zarządu Województwa Warmińsko – Mazurskiego, 

zwanym w treści aneksu „Organizatorem” 
 

a 
 

POLREGIO Spółka Akcyjna z siedzibą w Warszawie, 01-217, ul. Kolejowa 1, wpisaną do 

Rejestru Przedsiębiorców w Sądzie Rejonowym dla miasta stołecznego Warszawy  

w Warszawie, XIII Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego pod KRS – 

0000929422, REGON 017319719, wysokość kapitału zakładowego 616 242 600,00 zł  

w imieniu której działa Zarząd Spółki, który reprezentują:  

1) Pani Elżbieta Załuska- Dyrektor Warmińsko – Mazurskiego Zakładu w Olsztynie, na 

podstawie Pełnomocnictwa nr PBZ.012.82.2024 z dnia 30 kwietnia 2024 r. 

zwaną w treści aneksu „Operatorem”, 

 

strony na podstawie § 8 ust. 3 umowy postanawiają, co następuje: 

 

§ 1 

1. Zgodnie z § 13 umowy nr IG-I.1/2021-2026 z dnia 23 listopada 2020 r. o wykonywanie 

wojewódzkich kolejowych przewozów pasażerskich w ramach świadczenia usług 

publicznych na obszarze województwa warmińsko-mazurskiego i województw sąsiednich 

w latach 2021-2026 w wyniku negocjacji warunków nowego postanowienia, mając na 

uwadze wzrost kosztów zależnych od Operatora wynikający ze wzrostu wynagrodzeń 

pracowników Polregio S.A. ustala się, iż nadwyżka przychodów wypracowana przez 

Operatora w stosunku do modelu finansowego stanowiącego zał. nr 17, począwszy od roku 

2023, będzie przeznaczana na pokrycie wskazanego wyżej wzrostu kosztu.  

2. W nawiązaniu do powyższego środki na wzrost wynagrodzeń pracowników Polregio S.A. 

w roku 2024 zostaną zapewnione z części nadwyżki przychodów za rok 2023  

i prognozowanej nadwyżki przychodów za rok 2024 w stosunku do przychodów 
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określonych w modelu Finansowym (Zał. nr 17 do Umowy) oraz dodatkowych środków 

własnych Organizatora w wysokości 6 000 000,00 zł. 

3. Dodatkowo zgodnie z § 3 ust. 5 Umowy, Organizator zobowiązuje się do zrekompensowania 

różnicy powstałej w wyniku wzrostu cen od stawki bazowej w 5 kategoriach kosztów 

niezależnych od Operatora. Zgodnie z pismem Operatora z dnia 14.03.2024 r. znak 

PRH.820.38.2024 zaktualizowany przewidywany wzrost w 4 kategoriach kosztów 

niezależnych od Operatora (dostęp do linii kolejowych, energia trakcyjna, paliwo trakcyjne, 

oplata za „utrzymanie powierzchni ogólnodostępnych na dworcach kolejowych”) w roku 

2024 wyniesie 8 418 130,92 zł (osiem milionów czterysta osiemnaście tysięcy sto 

trzydzieści złotych 92/100). Wzrost ten został oszacowany dla pracy eksploatacyjnej 

3 000 456,64 pockm i nie uwzględnia kosztów dotyczących nowych połączeń, których 

wartość w roku 2024 została określona w zał. nr 2. Koszt komunikacji zastępczej zostanie 

rozliczony zgodnie z zasadami określonymi w § 2 ust. 18. Umowy w brzmieniu nadanym 

Aneksem nr 4.   

4. Zgodnie z zapisami § 4 ust 1 lit. e) Umowy w brzmieniu nadanym Aneksem nr 9 do Umowy 

zwiększa się rekompensatę na rok 2024 o kwotę 7 100 000,00 zł, która zostanie wykazana 

w zał. nr 2 w poz. „Koszty taboru EN62-001 (przegląd P5) oraz o kwotę 493 125,00 zł, która 

zostanie wykazana w poz. „Koszty taboru EN62-001 – bieżące utrzymanie).  

5. Wypłaty zwiększonej rekompensaty wskazanej w ust. 4 nastąpią zgodnie z zasadami 

określonymi w § 4 ust.1 pkt f), g), h) Umowy w brzmieniu nadanym Aneksem nr 9. 

6. Zgodnie z § 13 Umowy w wyniku negocjacji warunków nowego postanowienia mając na 

uwadze wzrost kosztów zależnych od Operatora (wzrost kosztu napraw taboru będącego 

własnością Organizatora) ustala się zwiększenie rekompensaty z tego tytułu w roku 2024  

o kwotę 2 100 000,00 zł. 

7. Przedmiotowe zwiększenie, o którym mowa w ust. 6, zostanie ujęte w zał. nr 2 do Umowy 

w wyodrębnionej pozycji „Dodatkowe koszty taboru SA106-003”. 

8. Przekazanie Operatorowi środków wskazanych w ust. 6 nastąpi po udokumentowaniu 

poniesionych dodatkowych kosztów na pojeździe SA106-003 zgodnie z zakresem prac 

określonych w przedłożonym przez Operatora piśmie z dnia 12 marca 2024 r., znak 

PRH.820.37.2024 stanowiącym załącznik nr 8 do przedmiotowego Aneksu. W tym celu 

Operator przedłoży faktury, umowy z wykonawcami usług oraz protokoły odbioru 

wykonanych dodatkowych prac. 

9. Zgodnie z § 1 ust. 5 Umowy w związku z modernizacją linii kolejowej nr 221, linii  

nr 35 oraz zmianami w Planie Transportowym dotyczącymi rozszerzenia oferty 

przewozowej od RRJ 2023/2024 od 10.12.2023 r. następuje zwiększenie rocznej pracy 

eksploatacyjnej powyżej 3 000 500,000 pockm.  

 

Uwzględniając powyższe w Umowie wprowadza się następujące zmiany: 

 

1) dotychczasowy § 1 ust. 4 otrzymuje brzmienie: 

„4. Wielkość pracy eksploatacyjnej wykonywanej w ramach umowy nie będzie mniejsza 

niż 3 000 000,00 pockm i nie większa niż 3 000 500,000 pockm rocznie w latach 2021-

2023. Począwszy od roku 2024 wielkość pracy eksploatacyjnej wykonywanej w ramach 



3 

 

umowy nie będzie mniejsza niż 3 000 000,000 pockm i nie większa niż 3 378 492,000 

pockm.”; 

 

2) dotychczasowy § 2 ust. 4 otrzymuje brzmienie: 

„4. Pracę eksploatacyjną rozliczaną zgodnie z ustawą o publicznym transporcie 

zbiorowym oraz stosownie do ewentualnych określonych warunków współpracy  

z województwami sąsiednimi w latach 2021 – 2023 Organizator określa na poziomie nie 

mniejszym niż 3 000 000 pockm i nie większym niż 3 000 500 pockm rocznie natomiast 

od roku 2024 na poziomie nie mniejszym niż 3 000 000,00 pockm i nie większym niż 

3 378 492,000 pockm, zgodnie z załączonym wykazem połączeń (Zał. Nr 12). 

Organizator dopuszcza wykonanie minimalnej pracy eksploatacyjnej poprzez zmianę 

terminów kursowania poszczególnych pociągów oraz łączenie relacji.”; 

 

3) dotychczasowy § 2 ust. 5 otrzymuje brzmienie: 

„5. Organizator dopuszcza możliwość łączenia innych relacji niż wymienione w ww. 

wykazie połączeń oraz dopuszcza przeniesienie pracy eksploatacyjnej z jednej relacji na 

drugą przy zachowaniu pracy eksploatacyjnej w latach 2021-2023 w wysokości nie 

mniejszej niż 3 000 000,000 pockm i nie większej niż  3 000 500,000 pockm rocznie, 

natomiast od roku 2024 na poziomie nie mniejszym niż 3 000 000,00 pockm i nie 

większym niż 3 378 492,000 pockm, przy założeniu, że koszty przeniesionych pockm 

będą rozliczane zgodnie ze stawkami określonymi w załączniku nr 2 do Umowy dla linii 

na którą pockm będą przeniesione.”; 

 

4) dotychczasowy § 3 ust. 3 otrzymuje brzmienie: 

„3. Całkowita planowana wartość Umowy nie przekroczy 473 501 473,99 zł (słownie: 

czterysta siedemdziesiąt trzy miliony pięćset jeden tysięcy czterysta siedemdziesiąt trzy 

złote 99/100) z uwzględnieniem ust. 4 i ust. 5, w podziale na lata: 

      3.1. w roku 2021 –                           

3.2. w roku 2022 –  

3.3. w roku 2023 – 

3.4. w roku 2024 –  

3.5. w roku 2025 –  

3.6. w roku 2026 –  

 

5) dotychczasowy § 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie: 

„4. Źródłem finansowania Umowy są środki własne Organizatora w kwocie nie 

przekraczającej z uwzględnieniem ust. 5,  

w podziale na lata: 

4.1. w roku 2021 –  

4.2. w roku 2022 –  

4.3. w roku 2023 –  

4.4. w roku 2024 –  
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4.5. w roku 2025 –  

4.6. w roku 2026 – 

oraz planowane środki z Funduszu Kolejowego w kwocie  w podziale na lata: 

4.7.   w roku 2021 –    

4.8.   w roku 2022 –    

4.9.   w roku 2023 –  

4.10. w roku 2024 –    

4.11. w roku 2025 –    

4.12. w roku 2026 –    

i środki z Funduszu Pomocy (Budżet Państwa) 

4.13. w 2022 – 

6) dotychczasowy § 3 ust. 6 otrzymuje brzmienie: 

„6. Operator do 31 sierpnia danego roku (począwszy od roku 2024) zobowiązany jest do 

poinformowania Organizatora na piśmie: 

     a) o bazowej wartości każdego z kosztów wymienionych w ust. 5 lit. a) – ust. 5 lit. e)  

w ramach określonej rocznej kwoty podanej w ust. 5.2 – ust. 5.6 oraz o ewentualnym 

prognozowanym wzroście/spadku każdego z ww. kosztu w oparciu o wiedzę  

i estymację uwzględniającą zmiany na kolejny rok i wynikającą ze zmiany cennika 

PKP PLK zatwierdzonego w drodze decyzji Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego 

oraz innych dokumentów. 

b) o kwocie zrealizowanych przychodów za I półrocze br. 

c) o prognozowanej kwocie wzrostu przychodów na rok kolejny w oparciu o wiedzę  

        i estymację uwzględniającą dane historyczne i bieżące.  

d) o prognozowanym wzroście wynagrodzeń pracowników Polregio S.A. na kolejny 

rok, będących wynikiem ustaleń Zarządu Polregio S.A. ze Stroną Społeczną. 

Przedmiotową kwotę Operator zobowiązany jest zaktualizować w I kw. roku 

następnego, niezwłocznie po ogłoszeniu przez GUS poziomu inflacji za ubiegły 

rok, zgodnie z przyjętym rozwiązaniem systemowym. 

 

   7)    do § 3 dodaje się ust. 6.1, 6.2., 6.3 o treści: 

„6.1.W sytuacji, gdy wypracowana nadwyżka przychodów nie pokryje w pełni wzrostu      

kosztu zależnego wynikającego ze wzrostu, o którym mowa w ust. 6 pkt d) strony 

ustalą model sfinansowania brakującej kwoty, celem zapewnienia realizacji Umowy 

bez zakłóceń w terminie do 31 października przed wejściem w życie nowego rozkładu 

jazdy pociągów.  

   6.2. W sytuacji, gdy kwota wypracowanej nadwyżki przychodów w danym roku będzie 

większa niż kwota wzrostu kosztu zależnego wynikającego ze wzrostu, o którym 

mowa w ust. 6 lit d) powstała nadpłata przechodzi na rok kolejny, a ostatnim rokiem 

rozliczenia wypracowanej nadwyżki jest rok 2026. 

   6.3. Rzeczywiste rozliczenie nadwyżki przychodów przeznaczonej na pokrycie kosztu 

wskazanego w ust. 6 lit d) nastąpi w sprawozdaniu rocznym, przedkładanym przez 

Operatora zgodnie z § 3 ust. 32.”; 
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 8)    do § 3 ust. 9 dodaje się lit. a) 

„a) w przypadku zwiększenia środków finansowych z Funduszu Kolejowego w stosunku 

do przyznawanych Województwu Warmińsko - Mazurskiemu decyzją Ministra 

Infrastruktury w latach 2021-2025 w kwocie     rocznie, przedmiotowe zwiększenie 

zostanie przekazane Operatorowi na sfinansowanie niezbędnych wydatków 

związanych z zakupem, modernizacją oraz naprawami pojazdów kolejowych 

przeznaczonych do przejazdów pasażerskich wykonywanych w ramach 

przedmiotowej umowy z uwzględnieniem ust. 9.    

 

7) zmienia się Załącznik nr 1 – Rozkład jazdy, zestawienie oraz praca eksploatacyjna 

pociągów objętych umową od 1.01.2023 r. do 31.12.2023 r., wg stanu na dzień 

13.10.2023 r., który otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 1 do niniejszego Aneksu.; 

 

8) zmienia się Załącznik nr 2 – Wykaz stawek kursowania pociągów  

z dofinansowaniem do pociągów objętych umową w okresie od 1.01.2023 r. do 

9.12.2023 r. i prognoza r.j.p. od 10.12.2023 r. do 31.12.2023 r., który otrzymuje 

brzmienie jak Załącznik nr 2 do niniejszego Aneksu; 

 

9) zmienia się Załącznik nr 5 – Wykaz niezbędnego taboru trakcyjnego i wagonowego, 

który będzie wykorzystywany do obsługi pociągów zamawianych przez Organizatora, 

stan na dzień 28.04.2023 r., który otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 3 do niniejszego 

Aneksu; 

 

10) zmienia się Załącznik nr 10a – Planowane koszty na zakup, modernizacje oraz naprawy 

kolejowych pojazdów służących do wykonania usług w ramach umowy IG-I.1/2021-

2026 z dnia 23.11.2020 r., który otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 4 do niniejszego 

Aneksu; 

 

11) zmienia się Załącznik nr 11 – Wartości taboru kolejowego, który Organizator przekaże 

Operatorowi w użyczenie na dzień 31.12.2022 r., który otrzymuje brzmienie jak 

Załącznik nr 5 do niniejszego Aneksu; 

 

12) zmienia się Załącznik nr 12 – Wykaz połączeń kolejowych na lata 2021-2026, który 

otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 6 do niniejszego Aneksu; 

 

13) zmienia się Załącznik nr 13 - Zestawienie niezbędnego kapitału zaangażowanego 

(środki trwałe) do realizacji przewozów w ramach Umowy nr IG-I.1/2021-2026 z dnia 

23 listopada 2020 r. na rok 2023, który otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 7 do 

niniejszego Aneksu. 

 

§ 2 

1. Wszystkie pozostałe zapisy umowy pozostają bez zmian. 
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2. Aneks wchodzi w życie z dniem 01.01.2024 r. 

3. Aneks sporządzono w czterech jednobrzmiących egzemplarzach, po dwa dla każdej  

ze Stron. 

 

Wykaz załączników: 

1) Załącznik nr 1 – Rozkład jazdy, zestawienie oraz praca eksploatacyjna pociągów objętych 

umową od 1.01.2024 r. do 31.12.2024 r. stan na dzień 15.04.2024 r. 

2) Załącznik nr 2 – Wykaz stawek kursowania pociągów z dofinansowaniem do pociągów 

objętych umową w okresie od 1.01.2024 r. do 14.12.2024 r. i prognoza r.j.p. od 15.12.2024 

r. do 31.12.2024 r. 

3) Załącznik nr 3 – Wykaz niezbędnego taboru trakcyjnego i wagonowego, który będzie 

wykorzystywany do obsługi pociągów zamawianych przez Organizatora stan na dzień 

01.01.2024 r. 

4) Załącznik nr 4 – Planowane koszty na zakup, modernizacje oraz naprawy kolejowych 

pojazdów służących do wykonania usług w ramach umowy IG-I.1/2021-2026 z dnia 

23.11.2020 r.  

5) Załącznik nr 5 – Wartości taboru kolejowego, który Organizator przekaże Operatorowi  

w użyczenie na dzień 31.12.2023 r.  

6) Załącznik nr 6 – Wykaz połączeń kolejowych na lata 2021-2026. 

7) Załącznik nr 7 – Zestawienie niezbędnego kapitału zaangażowanego (środki trwałe) do 

realizacji przewozów w ramach Umowy nr IG-I.1/2021-2026 z dnia 23 listopada 2020 r. na 

rok 2024. 

8) Załącznik nr 8 – Pismo Operatora z dnia 12 marca 2024 roku, znak PRH.820.37.2024 

 

Operator:                            Organizator: 

 


