ANEKS NR 8
do Umowy nr 1G-1.1/2021-2026 z dnia 23.11.2020 r.

o wykonywanie wojewddzkich kolejowych przewozow pasazerskich w ramach $wiadczenia
ustug publicznych na obszarze wojewdédztwa warminsko — mazurskiego i wojewddztw
sagsiednich w latach 2021-2026

zawarty dnia 25.05.2023 r. w Olsztynie, pomiedzy:

Wojewoddztwem Warminsko — Mazurskim z siedzibg w Olsztynie 10-562, ul. Emilii Plater 1,
NIP 739-38-90-447, REGON 510742333 w imieniu, ktérego dziata Zarzad Wojewddztwa, ktéry
reprezentujg:

1. Marcin Kuchcinski - Wicemarszatek Wojewddztwa Warminisko - Mazurskiego

2. Miron Sycz - Wicemarszatek Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego

zwanym w tresci aneksu ,, Organizatorem”

POLREGIO SPOtKA AKCYINA z siedzibg w Warszawie 01-217, ul. Kolejowa 1, wpisana do
Rejestru Przedsiebiorcow w Sadzie Rejonowym dla Miasta Stotecznego Warszawy
w Warszawie, Xlll Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego po KRS — 0000929422,
REGON 017319719, wysokos$¢ kapitatu zaktadowego 616.242.600,00 zt (optacony w catosci)
w imieniu ktérej dziata Zarzad Spdtki, ktéry reprezentuje:

1) Adam Pawlik — Prezes Zarzgdu — Dyrektor Generalny
zwang w tresci aneksu ,Operatorem”
zwane dalej réwniez tgcznie ,Stronami” lub pojedynczo ,Strong”.

Zwazywszy, ze:

I.  Intencjg Stron jest zakup 14 Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych w ramach projektu
pn. , Zakup 14 sztuk Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych w wojewddztwie warminsko-
mazurskim”, ktére zostang przeznaczone do obstugi potaczen realizowanych w ramach
Umowy nr 1G-1.1/2021-2026 w tym 10 szt. EZT 130-160 miejsc siedzgcych i 4 szt. EZT
co najmniej 210 miejsc siedzacych.

II.  Operator planuje ubiegac sie o dofinansowanie w ramach Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci, komponentu E2.1.2. KPO , Pasazerski tabor kolejowy” oraz
E2.3.1 KPO ,Pasazerski tabor kolei regionalnych” — w zakresie pasazerskiego taboru
kolejowego, stuzgcego wykonywaniu przewozéw regionalnych.



Ill.  Zakupione pojazdy Operator przeznaczy do obstugi potgczen realizowanych w ramach
Umowy PSC.

IV. W piSmie z 19 pazdziernika 2020 r. nr DPM.510.00.2017.AP.01 Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT) okreslito zasady rozliczania projektéow
dofinansowanych z projektéw unijnych. Wskazujac, ze dofinansowanie projektow
taborowych ze s$rodkéw Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych
stanowi korzys¢ dla operatora, ktéra powinna zosta¢ catkowicie rozliczona
w rekompensacie z tytutu Swiadczenia ustug publicznych w okresie powierzenia
wykonywania tych ustug. Nastepuje to poprzez odpowiednie obnizenie kosztéw
amortyzacji taboru uwzglednianych w rekompensacie. Okres amortyzacji taboru jest
jednak przewaznie dtuzszy niz okres powierzenia. W takim przypadku korzys¢ uzyskana
przez operatora nie moze by¢ catkowicie rozliczona w okresie obowigzywania umowy
o Swiadczenie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. By unikngé sytuacji,
w ktorej operator po tym okresie pozostanie z nienalezng korzyscig, niezbedne jest
wprowadzenie do umowy o Swiadczenie ustug publicznych postanowien regulujgcych
kwestie ostatecznego rozliczenia korzysci wynikajacej z dofinansowania inwestycji
taborowe;j.

V. Ponadto, jednym z zatozen udzielenia dofinansowania ze srodkéw UE np. w ramach
Krajowego Planu Odbudowy jest zapewnienie spetnienia zasady trwatosci przez
zgtoszone przedsiewziecie. Ocenie podlegaé bedzie, czy postanowienia umowy
o $wiadczenie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej (,PSC”) gwarantuja,
ze na koniec jej obowigzywania dojdzie do catkowitego rozliczenia dofinansowania
kosztéw zakupu taboru udzielonego ze Srodkéw publicznych. Tak jak wskazano,
realizacja powyzszego zatozenia jest mozliwa poprzez uwzglednienie odpowiednich
postanowien w umowie PSC, zgodnie z ww. stanowiskiem CUPT.

VI.  Rozporzadzenie 1370/2007 stanowi, ze organizator moze zobowigzaé sie w umowie
o S$wiadczenie ustug publicznych do przejecia taboru na wczesdniej ustalonych
warunkach finansowych na koniec umowy po cenie rynkowej.

VIl.  Powyzsze rozporzadzenie zaktada réwniez, ze w przypadku udostepnienia taboru
nowemu podmiotowi swiadczgcemu ustugi transportu publicznego wtfasciwy organ
zawiera w dokumentach przetargowych wszelkie dostepne informacje na temat
kosztéw utrzymania taboru i jego stanu fizycznego

Strony postanawiajg jak ponizej:
§1
1. W § 3 dodaje sie ust. 40 o nastepujacej tresci:

,40. Jesli Operator nie bedzie kontynuowat realizacji ustug publicznych dla Organizatora
w zakresie przewozow kolejowych w odpowiedniej skali w okresie po zakoriczeniu
niniejszej Umowy, Strony uzgodniq szczegoty ostatecznego rozliczenia Rekompensaty
i korzysci uzyskanych przez Operatora wynikajgcych z publicznego dofinansowania



projektow taborowych, biorqgc pod uwage przyszty zakres umow o swiadczenie ustug
publicznych, na podstawie ktorych tabor ten bedzie wykorzystywany w taki sposob, aby
zapewnic¢ zachowanie reguty udzielania i obliczania Rekompensaty zgodnie z wymogami
Rozporzgdzenia 1370/2007 oraz wtasciwymi regulacjami krajowymi. Szczegdty
ostatecznego rozliczenia, o ktérym mowa powyzej, zostanq ustalone przez Strony
z uwzglednieniem sposobu i parametrow rozliczenia Rekompensaty na podstawie
niniejszej Umowy i mogq obejmowac w szczegdlnosci:

a) sprzedaz lub transfer odpowiednich aktywdw wynikajgcych z projektow
taborowych objetych niniejszqg Umowgq do Organizatora lub nowego Operatora
po cenie rynkowej z uwzglednieniem otrzymanej pomocy publicznej, jak rdwniez
innych instrumentéow dtuznych w ramach Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci, a takze innych instrumentow dfuznych pozyskanych
przez Operatora w celu sfinansowania wktadu wtasnego do realizacji projektow
taborowych z dofinansowaniem UE. Cena rynkowa zostanie ustalona przez
niezaleznego, zewnetrznego eksperta;

lub

b) rozliczenie rowne rezydualnej wartosci otrzymanej pomocy publicznej, jak
rowniez innych instrumentow dfuznych w ramach Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci, a takze rozliczenie innych instrumentéw dfuznych
pozyskanych przez Operatora w celu sfinansowania wktadu wtasnego do
realizacji projektéow taborowych z dofinansowaniem UE objetych niniejszq
Umowg,

lub

c) udostepnienie Organizatorowi taboru objetego niniejszym projektem taborowym

w innej formie (np. dzierzawa).

chyba ze Strony, w porozumieniu z Komisjq Europejskq, wskazq inne metody
ostatecznego rozliczenia Rekompensaty, m.in. pozostawienie  taboru objetego
niniejszym projektem taborowym w zasobach Operatora w celu realizacji przez niego
ustug publicznych na rzecz innego organizatora transportu zbiorowego w zakresie
przewozow kolejowych, przy zastosowaniu ceny rynkowej z uwzglednieniem otrzymanej
pomocy publicznej, jak rowniez innych instrumentdéw dtuznych w ramach Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, a takZe innych instrumentdow dfuznych
pozyskanych przez Operatora w celu sfinansowania wktadu wtasnego do realizacji
projektow taborowych z dofinansowaniem UE. Cena rynkowa zostanie ustalona przez
niezaleznego, zewnetrznego eksperta.”

d) Organizator wskaze preferowanq forme ostatecznego rozliczenia Rekompensaty
o czym mowa w ust. 40 a), b) i c), ktora bedzie przedmiotem dalszych uzgodnien
pomiedzy Stronami.

W § 3 dodaje sie ust. 41 o nastepujgcej tresci:

,41. W przypadku gdy Strony Umowy nie dojdq do porozumienia w zakresie
ostatecznego rozliczenia Rekompensaty, Operator dziatajgc z nalezytq starannoscig,
zobowiqzuje sie do zadysponowania taboru objetego niniejszym projektem taborowym,



zgodnie z wytycznymi wynikajgcymi z faktu dofinansowania zakupu w ramach
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, komponentu E2.1.2 KPO
w zakresie pasazerskiego taboru kolejowego stuzgcego wykonywaniu przewozow
regionalnych, w celu realizacji ustug publicznych na rzecz innego organizatora transportu
zbiorowego w zakresie przewozdw kolejowych.”

W § 3 dodaje sie ust. 42 o nastepujacej tresci:

,42. Po dokonaniu ostatecznego rozliczenia Rekompensaty i korzysci uzyskanych przez
Operatora wynikajgcych z publicznego dofinansowania projektéow taborowych, o czym
mowa w ust. 40 i 41 Operatorowi nie bedzie przystugiwafo zadne roszczenie wzgledem
Organizatora.”

W § 3 dodaje sie ust. 43 o nastepujgcej tresci:

,43. Zakupione pojazdy zastgpiq 14 pojazdow przeznaczonych do realizacji Umowy,
wskazanych w zatqgczniku nr 5 Wykaz niezbednego taboru trakcyjnego i wagonowego,
ktory bedzie wykorzystywany do obstugi pociggdw zamawianych przez Organizatora.
Przed przekazaniem zakupionych pojazddw do eksploatacji przeprowadzona zostanie
analiza, w wyniku ktdrej wytonione zostanq pojazdy do wymiany”.

§2

Wszystkie pozostate zapisy Umowy pozostajg bez zmian.

§3

Aneks wchodzi w zycie z dniem podpisania.

§4

Aneks sporzadzono w czterech jednobrzmigcych egzemplarzach, po dwa dla kazdej ze
Stron.

OPERATOR ORGANIZATOR



