Zatgcznik nr 3 — Opis przedmiotu ogtoszenia

OPIS ELEKTRYCZNEGO ZESPOtU TRAKCYJNEGO TYPU 21WE SERII EN62-001, ROK BUDOWY 2012,
STANOWIACEGO WYASNOSC WOJEWODZTWA WARMINSKO — MAZURSKIEGO.

Elektryczny Zespét Trakcyjny typu 21 WE serii EN62-001

Elektryczny Zespdt Trakeyjny

Nazwa pojazdu, marka, model typu 21 WE serii EN62-001

Numer fabryczny E733BNA001

94512140391-5;
Europejski numer pojazdu (EVN) 94512140392-3;
94512140393-1

Rok budowy 2012

Miejsce postoju PRS Olsztyn

Data wylgczenia z eksploatacii 31.10.2022 .

Data WazZnosci Swiadectwa 21112022 1.

sprawnosci

Przebieg pojazdu od ostatniej 170 107 pockm (stan na dzien
rewizji (P4) 14.06.2022r.)

Catkowity przebieg pojazdu od 565 100 pockm (stan na dzieh
poczatku eksploatacii 14.06.2022r.)

Producent Pojazdy Szynowe PESA

Bydgoszcz S.A.

27.07.2022 r., (stan na dzien
08.08.2022r.)

Ostatni Przeglad P1

19.07.2022 r., (stan na dzieh

Ostatni Przeglad P2 08.08.2022 1)

Ostatni Przeglad P3 30.01.2022 .
Data (92n_aczeme) ost. naprawy 11.10.2018 1.
rewizyjnej P4

Data produkcji 21.11.2012r.

Podstawowe dane techniczne pojazdu serii EN62-001

Elektryczny Zespdt Trakcyjny typu EN62 zostat wyprodukowany przez Zaktady PESA Bydgoszcz
S.A. w 2012r. Przeznaczony jest do ruchu po sieci kolejowej na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej po
liniach o szerokosci toru 1435 mm, a takze przystosowany do ruchu dwukierunkowego.

Pudto elektrycznego zespotu trakcyjnego typu 21WE wykonane jest jako tréjcztonowe (cztony te to
kolejno 21WE-A, 21WE-B, 21WE-C), oparte na czterech wézkach z czego dwa sg toczne (typu 40ANg),
a dwa napedowe (typu 27MNg).

Nadwozie pojazdu wykonane zostato jako konstrukcja stalowa spawana. Wszystkie cziony pokryte
zostaly poszyciem o gruboéci 1.5 mm wykonanym z blachy S355J2WP. Poszczegdlne arkusze blachy

poszycia fgczone sg ze sobg spoinami cigglymi, ponadto zastosowano spoiny otworowe w celu



przymocowania poszycia do konstrukcji stalowej. Spoiny poszycia wykonane sg w klasie C wg UIC 897-13.

Kabiny maszynisty zostaty usytuowane na koncach cztonéw skrajnych (21WE-A oraz 21WE-C).
Obie kabiny maszynisty wyposazone zostaty w ergonomiczne pulpity sterownicze, fotele maszynisty, fotele
pomocnika maszynisty, klimatyzacje oraz gasnice. Rozmieszczenie kabin maszynisty zapewnia prawidtowg
obserwacje szlaku kolejowego, drzwi wejsciowych jak rowniez ergonomiczng obstuge urzgdzeh sterowania
i kontroli pojazdu znajdujgcych sie w kabinach. Kabiny maszynisty oddzielone sg od czesci pasazerskiej
drzwiami.

Sterowanie pojazdem jest w petni zautomatyzowane i odbywa sie w catosci z pulpitu maszynisty.
Funkcjonalnos¢ pulpitow maszynisty dla obu kabin sterowniczych jest taka sama. Pulpity oraz
rozmieszczenie ich poszczegdlnych podzespotow zostaly zaprojektowane pod katem tatwosci orientacii
z uwzglednieniem ergonomii obstugi.

Waozki napedowe wyposazono w napedowe zestawy kotowe z kotami bez obreczowymi o Srednicy
okregu tocznego 2850mm. Kofa przystosowane sg do zabudowy tarcz hamulcowych. Tarcze hamulcowe
w przypadku uszkodzeh mogg zostaé zdemontowane bez potrzeby demontazu két. Na osiach wozkéw
napedowych znajdujgcych sie na skrajnych czlonach pojazdu umieszczono cztery silniki elektryczne TMF
59-29-4 o tgcznej mocy 1600kW oraz cztery przektadnie osiowe produkgji firmy Voith typu SZH 595.

Zestawy kotowe znajdujgce sie w ramie wodzka, prowadzone sg za pomocg wahaczy wzdtuznych
(u sprezynowanie pierwszego stopnia). Drugi stopien u sprezynowania stanowig sprezyny pneumatyczne
ContiTech. Spokojnos¢ biegu pojazdu zapewniajg pionowe i poziome amortyzatory hydrauliczne.

Przestrzen pasazerska pojazdu posiada 161 miejsca siedzgce state oraz 2 uchylne. Dla
zapewnienia pasazerom odpowiedniego standardu podrézowania na pojezdzie zabudowano wygodne fotele
state wykonane zgodnie z UIC 567 produkcji firmy Astromal, porecze oraz potki bagazowe umiejscowione
nad fotelami. Na cztonie 21WE-C zostat zabudowany przedziat sanitarny dostosowany do potrzeb oso6b
niepetnosprawnych poruszajgcych sie na wozku inwalidzkim z mozliwoscig przewijania niemowlat
wykonany zgodnie z TSI PRM. Przedziat sanitarny wyposazony zostat w system toalety prézniowej
w uktadzie zamknietym firmy EVAC.

Drzwi wejsciowe do pojazdu zabudowane zostaty jako odskokowo-przesuwne, a drzwi do kabiny
maszynisty jako jednoskrzydiowe z blokadg, otwierane do przedziatu pasazerskiego. Cziony 21WE-A,
21WE-B, 21WE-C posiadajg po jednej parze drzwi wejsciowych na strone.. Na cztonie 21WE-C
w bezposrednim sgsiedztwie drzwi zabudowana zostata platforma dla inwalidy utatwiajgca wsiadanie
do pojazdu osobom niepetnosprawnym poruszajgcym sie na wozku inwalidzkim.

Kazdy czton pojazdu posiada indywidualne ogrzewanie cze$ci pasazerskiej poprzez przypodtogowe
grzejniki konwekcyjne firmy Konvekta zabudowane w ostonach na $cianach bocznych. Pojazd posiada
zainstalowane 4 agregaty grzewczo-klimatyzacyjne firmy Konvekta (po jednym w kazdym czionie
zabudowane na dachu).

Pojazd jest wyposazony w nowoczesny system hamulcowy zbudowany z komponentow
dostarczanych przez firme KNORR-BREMSE.

W celu zapewnienia maksymalnej niezawodnosci ukfadu hamulca kazdy wdzek pojazdu zostat
wyposazony w odrebny komplet wyposazenia stuzgcego do kontrolowania cisnienia w cylindrach
hamulcowych. Nawet w przypadku awarii jednego z uktadéw nie ma niebezpieczenstwa utraty kontroli nad
pojazdem. Pozostate sprawne wozki zapewnig bezpieczne zatrzymanie pojazdu (przy wydtuzonej drodze

hamowania).



Pojazd posiada dwa odrebne uktady hamulca pneumatycznego. S3 to:

Hamulec pneumatyczny (PN) - klasyczny hamulec, ktérego gtéwny element stanowig zawory

rozrzadcze. Sterowanie cisnieniem w cylindrach hamulcowych odbywa sie ,posrednio” przez sterowanie
ci$nieniem w przewodzie gtéwnym. W elektrycznym zespole trakcyjnym hamulec ten petni role hamulca
awaryjnego. Jest wykorzystywany tylko w przypadku awarii hamulca elektropneumatycznego,
do uruchomienia hamowania nagtego w wyniku zadziatania systeméw bezpieczehstwa ruchu oraz przy
prébie hamulca.
Hamulec elektropneumatyczny (EP) - gtéwny hamulec pojazdu, uzywany podczas normalnej eksploatacji.
Maszynista zadajgc z pulpitu odpowiednig moc hamowania wydaje systemowi sterowania pojazdu
polecenie uzyskania zgadanej mocy. W zaleznosci od aktualnych warunkéw pracy pojazdu system
sterowania uruchamia  hamowanie elektrodynamiczne (ED) wspomagane hamowaniem
elektropneumatycznym (EP) Ilub calg moc hamowania realizuje tylko przy uzyciu hamowania
elektropneumatycznego (EP).

Pojazd jest wyposazony w sprezarke tlokowg bezolejowg (jedna sprezarka gtdwna zasilajgca
elementy uktadu pneumatycznego za posrednictwem przewodu zasilajgcego) oraz dwie sprezarki
pomocnicze stuzgce do podnoszenia pantografu. Nie ma mozliwosci rozigczenia napedu sprezarki.
Sprezarka gtdwna sterowana jest przez presostat w oparciu o wartos¢ cisnienia w przewodzie zasilajgcym.
Jest ona zatgczana gdy cisnienie w PZ jest nizsze niz 7,7bar i wylgczana gdy cisnienie jest wyzsze bgdz
rowne 9,0bar. Sprezarka gtéwna zasilana jest napieciem 3x400V, natomiast sprezarki pomocnicze
napieciem 24V.

Automatyczny sprzeg typu Scharfenberga dostarczany przez firme VOITH umozliwia samoczynne,

mechaniczne, elektryczne oraz pneumatyczne sprzeganie pojazdow szynowych. Podczas dojezdzania
dwoch pojazdow zostaje wytworzone, bez ingerencji recznej, sztywne i niezawodne potgczenie sprzegow,
ktére jednak dopuszcza poprzez punkty przegubu wzajemne przemieszczanie pojazdow.
Pojazdy mogg sie sprzega¢ w obrebie powierzchni tgczenia zardwno przy réznicach wysokosci, jak réwniez
przy bocznych przesunieciach sprzegéw, np. na pagérkach i tukach (zgodnie z odchytkami wyznaczonymi
przez producenta sprzegu) oraz przejezdza¢ w stanie poftgczonym pionowe i poziome krzywizny oraz
wichrowatosci toru. Wystepujgce podczas jazdy sity rozciggajgce i $ciskajgce potgczonych pojazdow
zostang elastycznie przyttumione. Sprzeg automatyczny umozliwia samoczynne mechaniczne tgczenie
pojazdéw na wysokosci maksymalnej (na nowych kotach, bez obcigzenia) 1040mm wg PN-EN 15020:2007
oraz obwodow elektrycznych niskiego napiecia i obwoddw pneumatycznych (przewdd gtowny oraz przewod
zasilajgcy).

Do sygnalizacji dzwiekowej stuzg dwie syreny zabudowane na pojezdzie (typu M75F o czestotliwosci
370 Hz oraz typu S660 o czestotliwosci 660 Hz). Natezenie dZzwieku sygnatu dzwiekowego emitowanego
przez syreny wynosi 120-125 dB (mierzone w odlegtosci 5m od pojazdu).

Zabezpieczenie przeciwpozarowe pojazdu spetnia wymagania norm PN i kart UIC. W pojezdzie
umieszczono gasnice proszkowe zarowno w kabinie maszynisty jak i w przedziatach pasazerskich.

Na pojezdzie zamontowano system monitoringu firmy GMV w ktérego sklad wchodzi rejestrator,
kamery do monitoringu wewnetrznego, kamery szlakowe oraz kamery zewnetrzne petnigce funkcje lusterek.
W kabinach maszynisty zabudowane zostaty monitory dotykowe o przekatnych 10,4’ zapewniajgce podglad.

Wszystkie jednostki video potgczone sg w sieci o standardzie transmisji Ethernet.



1435 mm,

1. | Szerokosc¢ toru

2. | Masa stuzbowa 1094 ¢,

3. | Skrajnia wg UIC 505-1,

4. | Dlugo$é catkowita 58950 mm,

5. | Szerokos¢ 2880 mm,

6. | Wysokos¢ pudta od gtéwki szyny 4300 mm,

7. | Trwato$¢ pojazdu 30 lat,
Silniki elektryczne asynchroniczne
typu TMF 50-29-4, Moc
znamionowa silnika: 400kW,
Prad znamionowy silnika: 118A,

8 Silniki Napiecie zasilania silnika: 2340V

' AC,

Liczba silnikow: 4
Sterowanie elektroniczne poprzez
falowniki,

9. | Predko$é maksymalna 160 km/h,

10. | Ukfad osi Bo22'Bo,

. 850 *2 mm (wymiar kresowy: 780

11. | Srednica kot w okregu tocznym mm),

12. | Srednica két w zestawach kotowych 851,9mm
Automatyczny (sprzeg

13. | Typ sprzegu na koncach sktadu Scharfenberga)

14. | Wozki napedowe 2 wozki typu 27MNg,

15. | Wozki toczne 2 wozki typu 40ANg,
Bezprzedziatowy,

16. | Uktad pomieszczen pojazdu jednoprzestrzenny, 2 klasy, w
catosci dla niepalgcych,

17. | Liczba miejsc siedzgcych 161 statych, 2 sktadane

18. | Liczba miejsc stojgcych 165
Na obu koncach pojazdu,

19. | Kabina maszynisty przystosowana do obstugi przez
maszyniste i pomochika
maszynisty,
pojazd przystosowano do
przewozenia pasazerow na

o wozkach inwalidzkich, dwa
20. | Przewoz niepetnosprawnych miejsca z pasem do przypiecia

wobzka na cztonie C,




21.

Przestrzeh na wiekszy bagaz

Na cztonie C

22.

Przedziat toaletowy

Jedna toaleta systemu
zamknietego na pojazd przysto-
sowana do obstugi oséb na
wozkach inwalidzkich z moz-
liwoscig przewijania niemowlgt wg
TSI PRM,

System toalety prézniowej firmy
EVAC,

23.

Wysoko$é¢ podtogi

760mm od gtowki szyny

24.

Minimalny promieh tuku

>160m w warunkach
eksploatacyjnych,
>100m w warunkach
warsztatowych (przy predkosci po-
nizej 5km/h, podczas wszelkich
manewréw na bocznicy
kolejowej),
Niedopuszczalna jest eksploatacja
pojazdu na torowiskach o
promieniu tuku mniejszym niz
100m.

25.

Bateria akumulatorowa

Dwie baterie niklowo-kadmowe
FNC320 MRE Napiecie
znamionowe baterii: 22,8 V DC,
Pojemnos¢: 320Ah,

llos¢ ogniw:19,

Zabudowane na czionach Ai C,

26.

Zasilacz buforowy

Przetwornica typ ENTI-PZT
400/24-9,

Napniecie wyjsciowe: 24V DC,
Prad wyjsciowy: 354A,
Temperaturowa kompensacja
napiecia tadowania,

27.

System bezpieczenstwa

SHP, Radiostop, czuwak aktywny
(CA),

28.

Systemy pokifadowe

Monitoring zewnetrzny i
wewnetrzny

Zewnetrzny i wewnetrzny system
informacji pasazera,

System kontroli i diagnostyki
pojazdu,

Sterowanie wielokrotne,

System rejestracji pracy pojazdu i
parametréw jazdy,

29.

Dodatkowe stopnie

Przy kazdych drzwiach
odskokowo-przesuwnych, wysu-
wanie sterowane przez
maszyniste,

30.

Napiecie zasilania pojazdu

3000%%%°_j000 V DC wg PN EN
50163,




31.

Odbierak prgdu

Odbierak typu DSA150.06
STEMMANN,Napiecie
znamionowe:3000V DC,
Prad znamionowy: 1800A

Srednia sita nacisku
statycznego:110%%9.,0N, Predko$¢
eksploatacji:160km/h,

32.

Napiecie zasilania systemow niskiego napiecia

542500
-30% V DC wg PN-EN 50155

33.

Przetwornica trakcyjna

Napiecie wyjsciowe: 0-2339 V AC
(napiecie trojfazowe, regulowane,
wartos¢ skuteczna),

Czestotliwosé wyjsciowa 0O -
172Hz,

Prad wyjsciowy 0 - 290A (warto$¢
skuteczna),

34.

Przetwornica pomocnicza

Przetwornica pomocnicza
TF0500,dwupoziomowy oparty o
IGBT,

31 Przetwornica pomocnicza
Czestotliwosé wyjsciowa: 50Hz+1
%,

Prad wyjsciowy: 288A (z jednej
fazy),

35.

Dtawik liniowy

Dtawik liniowy wejsciowy,
Napiecie znamionowe: 3kV DC,
Indukcyjnosé: 12mH,

Prad znamionowy: 650A,

36.

Rezystor hamowania

Dwa rezystory hamowania typu
REV-2547, Rezystancja: 2x13,2Q

37.

Uktad chtodzenia przeksztattnikow trakcyjnych

Jednostka chtodzaca,

Napiecie
nominalnepompy:3x400V AC
Moc znamionowa: 4kW,
Wymiennik ciepta

Predkos¢ przeptywu chiodziwa:
12

m3/h,

Obcigzenie cieplne: 31,1 KW,

38.

Transformator

Transformator,

Napiecie wyjsciowe: 400V

Moc  wyjsciowa: 200kVA
Czestotliwos¢ wyjsciowa: 50Hz,
Strtaty mocy:< 12kW.

39.

Transformator pomocniczy

Transformator firmy ELHAND typu
ET30B-6,0,

Napiecie wyjsciowe: 400V AC,
Moc wyjsciowa: 6kVA,
Czestotliwosé wyjsciowa: 50 Hz.

40.

System hamulca

Hamulec typu KE firmy KNORR
Hamulec zasadniczy -




elektropneumatyczny EP+
hamulec elektrodynamiczny ED.
Hamulec pomocniczy -
pneumatyczny PN. System
wyposazony jest elektroniczny
system przeciwposlizgowy.

41.

Sprezarka gtéwna

Jedna sprezarka gtéwna

typu W120T firmy KNORR,
Wydajno$c¢
sprezarki:660l/min,

Napiecie zasilana 3x400V AC,
Umieszczona na czionie C

42.

Sprezarka pomocnicza

Dwie sprezarki pomocnicze
(pantografu) typu V10-T
Wydajnos¢ sprezarki: 64 1/min,
Napiecie zasilania:24V,
Umieszczone w szafach
pneumatycznych 3HB na czto-
nach A, C.










