OPIS AUTOBUSOW SZYNOWYCH JEDNOCZt ONOWYCH O OZNACZENIU KOLEJOWYM SA 106,

Zatgcznik nr 4 — Opis przedmiotu ogtoszenia

STANOWIACYCH Wt ASNOSC WOJEWODZTWA WARMINSKO — MAZURSKIEGO.

Autobus szynowy SA106-007

Autobus szynowy SA106-015

Nazwa pojazdu, marka, model,
producent

Autobus szynowy,
jednocztonowy, SA106
(214M), PESA Bydgoszcz,
Polska

Autobus szynowy,
jednocztonowy, SA106
(214M), PESA Bydgoszcz,
Polska

Numer fabryczny

PL-PREG 95512810078-6

PL-PREG 95512810081-0

Rok budowy

2005

2006

Przebieg pojazdu od ostatniej
rewizji (P4)

430 357,00 pockm

295 685,00 pockm

Catkowity przebieg pojazdu

1430 165,00 pockm

1389 070,00 pockm

Data przekazania pojazdu przez
PESA Bydgoszcz dla

Wojewbdztwa Warmirisko - 11.01.2005 . 19.12.2006 r.
Mazurskiego

Ostatni Przeglad P1 20.12.2020 . 25.12.2020 .
Ostatni Przeglad P2 8.10.2020 . 2.12.2020 .
Ostatni Przeglad P3 11.06.2019r. 29.01.2020 .
Przeglad P4 18.07.2014 . 9.05.2016 .

W pojazdach SA106-007 i SA106-015 przeglady od P1 do P4 byly wykonywane zgodnie
z dokumentacjg systemu utrzymania (DSU) dla pojazdu 214M (SA106).

Poza ww. przeglgdami dokonano zabudowy systemu informacji pasazerskiej zgodnej
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2013
poz. 211 z pézn. zm.).

Podstawowe dane techniczne pojazdu SA106

- Pudto autobusu szynowego serii SA106 typu 214M wykonane jest, jako jednoczionowe, oparte na
dwéch dwuosiowych wozkach za posrednictwem sprezyn pneumatycznych przymocowanych do ramy
wozka. Jeden woézek jest wozkiem napedowym (typu JBg3964 z dwoma osiami napedzanymi), a drugi
wozek jest wozkiem tocznym (typu JBg3965).

- Nadwozie pojazdu wykonane zostato, jako konstrukcja stalowa spawana. Poszycie stanowig arkusze
blachy aluminiowej klejone do konstrukcji. Okna boczne autobusu szynowego stanowig pakiety szyb. -
- Do izolacji termiczno-akustycznej pojazdu uzyte zostaty masy i maty wygtuszajgce.

- Na obu koncach pojazdu zabudowane sg kabiny maszynisty wyposazone w urzadzenia sterowania
pojazdem i urzadzenie bezpieczenstwa ruchu takie jak SHP, CA a takze w radiotelefon tgcznosci
zewnetrznej. Szyby czotowe kabiny maszynisty wyposazone zostaty w spryskiwacze i wycieraczki oraz
w ostone przeciwstoneczng.



- Za kabing maszynisty zabudowany jest przedziat pasazerski. W ramach przedziatu pasazerskiego
zabudowano przedziat WC wyposazony w toalete w systemie zamknietym.

- Drzwi wejsciowe do pojazdu zabudowane zostaty, jako odskokowo-przesuwne, a drzwi do kabiny
maszynisty, jako jednoskrzydiowe z blokadg od strony kabiny maszynisty, otwierane do przedziatu
pasazerskiego.

- Do ogrzewania pojazdu wykorzystywana jest energia cieplna z systemu chtodzenia silnika
spalinowego oraz agregat grzejny WEBASTO Thermo 350 w uktadzie zamknietym z grzejnikami
rozmieszczonymi wzdtuz pojazdu. Jako ogrzewanie dodatkowe zastosowano nagrzewnice elektryczne
nawiewne umieszczone wewnatrz pojazdu w obrebie drzwi wejsciowych.

- Sterowanie pojazdem jest w petni zautomatyzowane i odbywa sie w catosci z pulpitu maszynisty.
Sterowanie jest typu elektropneumatycznego.

- Naped pojazdu stanowi zespét napedowy, kidry skfada sie z silnika spalinowego firmy IVECO, o mocy
500kW i turboprzektadni T212bre firmy VOITH z zabudowanym retarderem i przekfadnig nawrotnag,
zabudowanych na ramie zespotu napedowego. Moc z zespotu napedowego przenoszona jest za
pomoca watu napedowego typu 225.7 firmy VOITH do przektadni osiowej posredniej typu SK456 firmy
VOITH zabudowanej na pierwszym zestawie kotowym wodzka napedowego. Z przektadni osiowej
posredniej moc jest przenoszona za pomocg nastepnego watu typu 225.7 firmy VOITH do przektadni
osiowej koncowej typu KE456 firmy VOITH zabudowanej na drugim zestawie kotowym wozka
napedowego. Urzgdzenia pomocnicze jak generator i sprezarka zabudowane zostaty na ramie zespotu
napedowego. Chiodnice silnika zabudowane zostaty na dachu pojazdu. Sterowanie zespotem
napedowym jest w petni automatyczne.

- Paliwo miesci sie w zbiorniku o pojemnosci 420dm3. Do napetniania zbiornika stuzg znormalizowane
kroéce wlewowe.

- Wézek napedowy przystosowany jest do zabudowy przekfadni osiowych i posiada belke bujakowag
z gniazdem pod srodkowy czop skretu i Slizgami bocznymi.

- Wozek toczny réwniez posiada belke bujakowg z gniazdem pod srodkowy czop skretu i slizgi boczne.
Pierwszy stopien usprezynowania wozkow stanowig elementy metalowo-gumowe, a drugi stopien
usprezynowania stanowig sprezyny pneumatyczne. Srednica toczna két zestawéw kotowych wynosi
840mm w stanie nowym. Wozek napedowy wyposazony jest w cztery piasecznice umieszczone po dwie
przy kazdym zestawie kotowym. Moga one obstugiwaé jeden Ilub drugi zestaw kotowy
w zaleznosci od kierunku jazdy. Kazda piasecznica posiada oddzielny zbiornik piasku z dyszg
doprowadzajgcg piasek pod kota. Piasecznice mogg by¢ sterowane automatycznie lub recznie.

- Zasilanie elektryczne pojazdu zapewnia generator o napieciu znamionowym 3x400VAC i mocy 28kW
Generator wspotpracuje z baterig akumulatoréw pojemnosci 400Ah i napieciu 24VDC. Napiecie
znamionowe instalacji elektrycznej pojazdu wynosi 24VDC.

- Sprzeg srubowy spetnia wymagania karty UIC 520. Zderzaki elastomerowe o skoku 110mm spetniajg
wymagania kart UIC 527-1 i 528.

- Pojazd wyposazony jest w hamulec pneumatyczny oraz system przeciwposlizgowy SAB WABCO.
Powietrze jest rozprowadzane przewodem gtdwnym PG i przewodem zasilajgcym PZ. Sprezone
powietrze jest dostarczone do zbiornika gtéwnego przewodami PZ i PG. Przewdd zasilajgcy (PZ)
i gtowny (PG) sg prowadzone wzdtuz catego pojazdu i na obu koncach zakonczone sg kurkami
odcinajgcymi oraz sprzegami hamulcowymi. Ci$nienie w przewodzie zasilajgcym (PZ) i gltdwnym (PG)
wskazujg manometry, umieszczone w obu kabinach maszynisty. Zainstalowany system hamulca
zapewnia sterowanie hamulcem hydrodynamicznym ,retarderem” typu bezposredniego (HD)
i zespolonym hamulcem elektro-pneumatycznym (EP) zgodnym z wymaganiami karty UIC 540, ktéry
petni role hamulca zasadniczego i wtgcza sie do dziatania woéwczas, gdy sita hamowania wytwarzana
przez hamulec HD jest niewystarczajgca dla zadanego stopnia hamowania, nastawionego przez
maszyniste zadajnikiem hamownosci. Wigczanie sie hamulca EP i ustalanie stopnia intensywnosci jego
dziatania odbywa sie samoczynnie. Ponadto w przypadku awarii hamulca HD, hamulec EP przejmuje
w petni role hamulca zasadniczego. W przypadku awarii obu systemoéw hamulcowych (HD i EP)
przewidziano hamulec pomocniczy maszynisty, sterowany cisnieniem z przewodu zasilajgcego PZ
(bezposrednio dziata na cylindry hamulcowe z pominieciem zaworu rozrzagdczego). Uktad hamulcowy



wspoétpracuje z systemem zabezpieczenia torowego i hamulcami bezpieczenstwa maszynisty oraz
pasazerow.

- Do sygnalizacji dzwiekowej stuzg dwa sygnaty powietrzne zabudowane na $cianach czotowych
pojazdu.

- Zabezpieczenie przeciwpozarowe pojazdu spetnia wymagania norm PN i kart UIC. W pojezdzie
umieszczono gasnice proszkowe w kabinie maszynisty i w przedziatach pasazerskich.

1. Szerokos¢ toru 1435 mm
2. Liczba miejsc siedzgcych 58
3 Liczba miejsc stojgcych (w zaleznosci od przyjetego Max. 100
normatywu
4 Minimalny promien tuku toréw do przejazdu pojedynczego 75m
" | autobusu

5. | Wpisywanie sie w skrajnie wg UIC 505-1, ,B" wgPN/K- 02056

6. | Masa autobusu 491

7 Wy§9koéf§ podiogi nad poziomem gtowki szyny w czesci 600 mm
obnizonej

8. Wysokoé(:: pod!o:qi nad poziomem gtowki szyny w 1290 mm
pozostatej czesci

9. | Wysokos¢ autobusu od gtéwki szyny 4135 mm

10. | Dhugo$¢ autobusu ze zderzakami 2890 mm

11. | Rozstaw czopow skretu 1720 mm

12. | Predko$¢ maksymalna eksploatacyjna 140 km/h

500 kw

13. | Moc znamionowa silnika spalinowego

14. | Sktad spalin wg normy UE Testy wg UIC 624

15. | Naped Silnik wysokoprezny
Hydrauliczna. Voith T212bre z

16 Rodzaj przekiadni retarderem

17. | System hamulca pneumatycznego SAB WABCO

18. Uktad prZGCIWpOSlIZgOWy E|8ktr0niCZny SAB WABCO

Srednia wartos¢ 1,6 m/s2, wartos¢
19. | Opdznienie hamowania (z hamulcem szynowym) max. 2,2 m/s2

Max. wzniesienie, przy ktdorym autobus szynowy

20. .
utrzymywany jest w spoczynku

45 promili

rgczka w kazdej wydzielonej czesci
przedziatu i kazdej kabinie

21. | Hamulec bezpieczenstwa i
maszynisty

22. | Uktad osi B2

23. | Wozki dwuosiowe (napedowy) Typ JBg3964, obie osie




napedzane

24. | Wozki dwuosiowe (toczny) Typ JBg3965

25. | Srednica zestawdw kotowych (nowych/max. zuzytych) 840/780 mm

26. | Napiecie znamionowe instalacji elektryczne;j 24V DC

27. | Bateria akumulatorowa 400 Ah 24 V

28. | Oswietlenie zewnetrzne Zgodnie z normami
Swietlowki/halogeny, awaryjne

29. | Oswietlenie sarowe

30. | Sprzeg $rubowy Wg UIC 520

31. | zderzaki elastomerowe o skoku 110 mm Wg UIC 527-1; UIC528
czuwak aktywny +SHP — wg.

32 Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego autobusu UIC641 RADIOSTOP, radiotelefon

szynowego

z Radiostopem




