Uchwala Nr XLIV/844/10
Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

z dnia 26 pazdziernika 2010 r.

Ww sprawie rozpatrzenia informacji na temat ""Drogi wodne w wojewodztwie warminsko-mazurskim
- stan i perspektywy rozwoju"'.

Na podstawie § 35 ust. 3 1it. a1 ust. 4 Regulaminu Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
przyjetego w dniu 4 lutego 1999 r. uchwata Nr I11/21/99 (z pozn. zm.) uchwala sig, co nastgpuje:

§1
Przyjmuje si¢ ztozona przez Zarzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego informacj¢ na temat: "Drogi
wodne w wojewodztwie warminsko-mazurskim - stan i perspektywy rozwoju".

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Sejmiku Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego

Julian Osiecki



Zalaczniki binarne
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Material informacyjny na sesje sejmiku ver.ost.
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1. Wstęp 


System transportowy to podstawowy składnik infrastruktury gospodarczej każdego kraju. W większości krajów zasadnicze znaczenie dla życia gospodarczego, pomijając transport lotniczy, mają następujące podsystemy transportowe:


· drogowy,


· kolejowy,


· rurociągowy,


· morski,


· wodny śródlądowy.


Każdy z nich ma swoje wady i zalety. Właściwy rozwój gospodarczy regionu czy kraju wymaga jednocześnie harmonijnego współdziałania tych podsystemów na zasadach współczesnej logistyki.


2. Stan dróg wodnych w województwie warmińsko-mazurskim.


Na obszarze województwa występują drogi wodne należące do wód śródlądowych 
i wód morskich wewnętrznych. Śródlądowe drogi wodne zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych (Dz.U. 
z 2002 r. Nr 77 poz. 695) dzielą się na drogi wodne o znaczeniu: międzynarodowym 
i regionalnym. Na terenie województwa warmińsko-mazurskiego znajdują się drogi 
o znaczeniu regionalnym – zaliczone do klas Ia-II oraz międzynarodowa droga wodna E-70 (MDW E-70)

Transport wodny w regionie odbywa się na pięciu żeglownych drogach wodnych śródlądowych oraz morskich torach wodnych Zalewu Wiślanego, w rejonie którego leży morski port w Elblągu. Niemniej jednak drogi wodne nie stanowią obecnie kluczowego elementu systemu komunikacyjnego. Jedną z przyczyn jest brak bezpośredniego dostępu do morza (przeszkodę stanowi konieczność przepływania przez Cieśninę Pilawską na terenie Rosji)
 oraz niska podaż ładunków przewożonych droga wodną. 

2.1. Drogi wodne śródlądowe


Według Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 grudnia 2002 r. w sprawie śródlądowych dróg wodnych (Dz. U Nr 210 poz.1786 z 2002 r.) na terenie województwa wyróżnia się następujące śródlądowe drogi wodne:

·    rzeka Nogat od rzeki Wisły do ujścia do Zalewu Wiślanego, której część płynie wzdłuż zachodniej granicy województwa;

·    kanał Jagielloński od połączenia z rzeką Elbląg do rzeki Nogat;

·    kanał Elbląski od jeziora Drużno do jeziora Jeziorak i jeziora Szeląg Wielki, wraz z tymi jeziorami i jeziorami na trasie kanału, oraz szlak boczny w kierunku miejscowości Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi włącznie


·    rzeka Pisa od jeziora Roś do ujścia do rzeki Narwi, na terenie województwa znajduje się jej początkowy fragment od jeziora Roś do granicy województwa warmińsko-mazurskiego z województwem podlaskim;

·    system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujący jeziora połączone kanałami, tworzącymi szlak od jeziora Roś (włącznie) w miejscowości Pisz do rzeki Węgorapy (włącznie) w miejscowości Węgorzewo, wraz z jeziorami: Seksty, Śniardwy, Mikołajskie, Tałty, Tałtowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Niegocin, Tajty, Kisajno, Dargin, Łabap, Kirsajty, Mamry i Święcajty, wraz z Kanałem Giżyckim oraz Kanałem Niegocińskim i Kanałem Piękna Góra oraz szlak od Jeziora Ryńskiego (włącznie) w miejscowości Ryn do Jeziora Nidzkiego (do 3 km, stanowiącego granicę z Rezerwatem „Jezioro Nidzkie”) wraz z jeziorami: Bełdany, Guzianka Mała i Guzianka Wielka.


W tabeli nr 1 przedstawiono długości poszczególnych dróg w województwie oraz ich klasy zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych (Dz.U. z 2002 r. Nr 77 poz. 695).  Śródlądowe drogi wodne w Polsce dzielą się na klasy la, Ib, II i III, IV, Va i Vb przy czym drogi wodne od klasy Ia do klasy III są drogami wodnymi o znaczeniu regionalnym, a drogi o klasie od IV do Vb - drogami wodnymi o znaczeniu międzynarodowym. Najniższą klasą drogi wodnej jest klasa la, 
a najwyższą klasa Vb. Śródlądowe drogi wodne klasyfikuje się według wielkości statków lub zestawów pchanych, jakie mogą być dopuszczone do żeglugi na określonej drodze wodnej, przyjmując jako kryterium określenia klasy drogi wodnej: największą długość i największą szerokość statku lub zestawu pchanego oraz minimalny prześwit pod mostami, rurociągami 
i innymi urządzeniami krzyżującymi się z drogą wodną. Śródlądowe drogi wodne w regionie warmińsko-mazurskim zaliczają się do klas od Ia do II. 

Mapa stanowiąca załącznik nr 1 do niniejszego opracowania przedstawia szlaki wodne śródlądowe w województwie warmińsko mazurskim.


Na obszarze województwa występuje ponadto nieukończony Kanał Mazurski, wiążący poprzez rzekę Łynę i Pregołę Wielkie Jeziora Mazurskie z Bałtykiem. Ponadto, zgodnie 
z konwencją AGN, która wyznaczyła w Europie główne drogi wodne o znaczeniu międzynarodowym, na terenie województwa swój przebieg znajduje również trasa drogi wodnej E70. Ta międzynarodowa droga przebiega od Antwerpii kanałem Skalpa-Ren, zatoką Kramer, Holenderską głębią, rzekami Nowe Merwede, Waal, Ren, Łabą, Odrą, Wisłą, Nogatem, Zalewem Wiślanym, Pregołą, Gajmą do Niemna. Rys. nr 1 przedstawia polski odcinek tej drogi wraz z pozostałymi europejskimi drogami wodnych w Polsce
. 

Rys. nr 1. Sieć europejskich dróg wodnych w Polsce.
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Tabela 1. Podział śródlądowych dróg wodnych w województwie warmińsko-mazurskim na klasy wg Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych (Dz.U. z 2002 r. Nr 77 poz. 695)

		Lp.




		Nazwa śródlądowej drogi wodnej




		 Długość w km




		 Klasa drogi wodnej






		1




		 Kanał Jagielloński


od połączenia z rzeką Elbląg do rzeki Nogat

		 5,8




		 II






		2




		 rzeka Nogat


 od rzeki Wisły do ujścia do Zalewu Wiślanego

		 62,0

		 II



		3




		 rzeka Pisa


 od jeziora Roś do ujścia do rzeki Narwi

 od jeziora Roś do granicy województwa z województwem podlaskim*

		 80,0


30,0

		



		

		

		

		 Ia



		4

		 system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujący

		 149,2

		 



		

		 a) jeziora:




		

		



		

		    - Roś, Seksty, Tałtowisko, Kotek Wielki, Szymon, 


     Szymoneckie, Jagodne,




		

		 Ia






		

		    - Śniardwy, Mikołajskie, Tałty, Boczne, Niegocin,




		

		 II






		

		    - Mamry, w skład którego wchodzą jeziora:




		

		



		

		      - Kisajno, Dargin, Mamry (właściwe), Święcajty,




		

		 II






		

		      - Kirsajty,




		

		 Ia






		

		 b) rzeki i kanały łączące jeziora wymienione w lit. a) 


   od miejscowości Pisz do miejscowości Węgorzewo,




		

		 Ia






		

		 c) jeziora stanowiące boczne odgałęzienia drogi wodnej 


   Pisz - Węgorzewo:




		

		



		

		    - Bełdany, Ryńskie,




		

		 II






		

		    - Guzianka Mała, Guzianka Duża, Nidzkie (do km 19,0)

		 

		 Ia



		5



		 system Kanału Elbląskiego, jezior Pojezierza Iławskiego i jeziora Drużno obejmujący:




		 151,7




		



		

		 a) jeziora: Piniewo, Sambród, Ruda Woda, Bartężek, 


   Ilińsk, Drwęckie, Puzy, Szeląg Wielki, Dauby, 


   Jeziorak, Ewingi,




		

		 II






		

		 b) Kanał Elbląski od jeziora Drużno do jeziora Jeziorak 


   i jeziora Szeląg Wielki,




		 84,92




		 Ia






		

		 c) Kanał Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora 


   Bartężek,




		 1,0




		 Ia






		

		 d) szlak żeglowny jeziora Drużno

		 7,4

		 Ia





Administratorem dróg wodnych przy pozycjach: 1, 2, 5 jest RZGW Gdańsk, natomiast 3 i 4 RZGW Warszawa.

 Analiza głównych problemów dotyczących śródlądowych dróg wodnych w województwie oraz propozycje działań 


Śródlądowe drogi wodne w województwie warmińsko-mazurskim charakteryzuje głównie atrakcyjność turystyczna, związana z malowniczym krajobrazem, który je otacza. Niemniej jednak aby utrzymać ich charakter niezbędne są następujące działania:

· modernizacja i tworzenie nowych szlaków wodnych, obiektów hydrotechnicznych 
i mostowych;

· powiększenie bezpieczeństwa dróg wodnych żeglownych poprzez oznakowanie szlaków głównych i miejsc niebezpiecznych poza głównymi szlakami żeglownymi;

· zapewnienie stanu sanitarnego pobrzeży jezior;

· ubezpieczenie brzegów kanału Niegocińskiego łączącego jeziora Niegocin, Kisajno i Tajty;

· połączenie Wielkich Jezior Mazurskich z Pojezierzem Ełckim poprzez budowę kanałów 
i przejść między jeziorami;

· budowa połączenia wspomagającego główny szlak żeglowny tj. jezioro Śniardwy 
z jeziorem Niegocin poprzez budowę nowego połączenia pomiędzy jeziorami: Tyrkło, Buwełno i Wojnowo; 


· konieczność budowy stopnia wodnego poniżej miasta Pisz w celu powiększenia pojemności Wielkich Jezior Mazurskich;

· zwiększenie przepustowości na śluzie w Guziance poprzez budowę drugiej śluzy.


2.2. Drogi morskie wewnętrzne 


Do morskich dróg wewnętrznych na obszarze województwa warmińsko-mazurskiego należy: Zalew Wiślany, który poprzez Cieśninę  Pilawską  (na obszarze Obwodu Kaliningradzkiego) posiada połączenie z Bałtykiem, oraz poprzez Szkarpawę i Martwą Wisłę posiada połączenie z portami morskimi nad  Zatoką Gdańską - Gdańskiem i Gdynią.

Drogą morską wewnętrzną jest rzeka Elbląg, którą do międzynarodowego portu morskiego w Elblągu wprowadzane są statki żeglugi towarowej i pasażerskiej.

W porcie Elbląg prowadzona jest wymiana handlowa, oraz przewozy osobowe. Wymiana handlowa prowadzona jest głównie z Rosją. Przewozy pasażerskie to turystyka 
i rekreacja, która oparta jest na żeglarstwie i jednostkach żeglownych (wodoloty, statki pasażerskie).


Port Elbląg posiada dobrą infrastrukturę portową (nabrzeża posiadają urządzenia cumownicze, można  dokonywać przeładunków towarów sypkich, są tory poddźwigowe, oraz jest bocznica kolejowa). Elbląg to węzeł dróg wodnych śródlądowych i morskich.


Ruch statków na Zalewie odbywa się torami wodnymi. Główny tor wodny prowadzi przez środek  Zalewu z Elbląga do granicy z Rosją, od niego prowadzą odgałęzienia do portów i przystani. Stan techniczny torów wodnych wymaga pogłębienia zarówno toru głównego jak i torów doprowadzających statki do portów i przystani.



W części Zalewu należącej do województwa  warmińsko - mazurskiego znajdują się 
3 porty: Tolkmicko, Frombork, Nowa Pasłęka, 2 przystanie Suchacz, Kamienica Elbląska oraz 4 porty rybackie (Suchacz, Tolkmicko, Frombork, Nowa Pasłęka).


Główne problemy dotyczące Zalewu Wiślanego 

· budowa nowego mostu drogowego na rzece Elbląg w Nowakowie


· brak bezpośredniego połączenia Zalewu Wiślanego z Zatoką Gdańską – potrzeba wykonania kanału przez mierzeję Wiślaną


· ograniczenie dostępności do Zalewu Wiślanego od strony granicy państwa, jednostek innych niż bandery polskiej i rosyjskiej


· brak marin na Zalewie Wiślanym i odpowiadającego współczesnym standardom wyposażenia socjalnego i technicznego w istniejących przystaniach i portach


· utrzymanie żeglownych głębokości na torach wodnych i basenach portowych oraz przystaniach


· budowa umocnienia i remonty wałów ochronnych na Zalewie Wiślanym i na rzece Elbląg
.  

3. Działania w zakresie transportu wodnego wynikające ze strategii rozwoju województwa. 


Strategia Rozwoju Społeczno-Gospodarczego Województwa Warmińsko-Mazurskiego do roku 2020 przewiduje liczne działania w zakresie transportu wodnego. W ramach celu operacyjnego priorytetu „Konkurencyjna gospodarka”, celu operacyjnego „Wzrost potencjału turystycznego” planowane jest wsparcie rozwoju infrastruktury m.in. 
w zakresie rewitalizacji i budowy nowych szlaków wodnych. Natomiast w ramach działań skierowanych na wzrost jakości aktualnej oferty turystycznej planowanych w ramach tego samego celu zamierza się:

· w pełni wykorzystać potencjał turystyczny obszaru Wielkich Jezior Mazurskich;


· zwiększyć  aktywność turystyczną rejonu Zalewu Wiślanego oraz jeziora Drużno;


· utrzymać sprawność i kompleksowe zagospodarowanie osobliwości w skali europejskiej, jaką jest Kanał Elbląski  z połączeniem do Jeziora Jeziorak razem 
z przylegającymi terenami.


W ramach priorytetu „Nowoczesne sieci”, celu operacyjnego „Zwiększenie zewnętrznej dostępności komunikacyjnej oraz wewnętrznej spójności” planowane 
są działania odnoszące się stricte do rozwoju komunikacji wodnej. Działania te polegają na:

· modernizacji szlaków wodnych i rozbudowie już istniejących ze szczególnym uwzględnieniem Wielkich Jezior Mazurskich (w tym połączenie szlakiem wodnym jezior Tyrkło i Buwełno),


· stałej dbałości o tor wodny przez Zalew Wiślany i rozwoju portu w Elblągu oraz małych portów i przystani,


· ukończeniu budowy i przystosowaniu do ruchu turystycznego Kanału Mazurskiego łączącego jezioro Mamry poprzez Łynę i Pregołę z Bałtykiem.


· umożliwieniu dostępności do Zalewu Wiślanego, od strony granicy państwa, jednostkom innych bander niż polska i rosyjska.


4. Działania w zakresie dróg wodnych na terenie województwa warmińsko-mazurskiego w trakcie realizacji oraz planowane. 


Mając na uwadze zapisy strategii rozwoju województwa w zakresie zamierzeń odnoszących się do dróg wodnych, podjęto już kilka inicjatyw do których należą następujące projekty inwestycyjne: 

Rewitalizacja Kanału Elbląskiego na odcinkach Jezioro Drużno - Miłomłyn, Miłomłyn-Zalewo, Miłomłyn-Ostróda-Stare Jabłonki w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka 2007 – 2013. 

Realizacja projektu planowana jest na lata  2008 – 2015. Terytorialnie projekt obejmuje powiaty: elbląski, ostródzki, iławski. Instytucją odpowiedzialną za realizację projektu jest RZGW Gdańsk.
Celami projektu są:

 

· Poprawa warunków żeglugowych na Kanale,

· Poprawa bezpieczeństwa użytkowników Kanału,

· Poprawa funkcjonalności Kanału,

· Zwiększenie turystyki pobytowej regionu.

Natomiast spodziewanymi efektami realizacji projektu będą:

 

· Wzrost jakości użytkowania,

· Zwiększenie bezpieczeństwa użytkowników Kanału,

· Wzrost liczby turystów korzystających z Kanału,

· Poprawa spójności oferty turystycznej regionu,

· Wzrost atrakcyjności turystycznej Polski,

· Wzmocnienie potencjału rozwojowego regionu.

W ramach przedsięwzięcia  planowane są następujące zadania inwestycyjne:

 


· Przebudowa i automatyzacja śluz (Ostróda, Zielona, Mała Ruś, Miłomłyn),


· Odmulenie szlaku żeglownego i ubezpieczenie brzegów Kanału (w ograniczonym zakresie, na części poniższych odcinków:


· Szlak żeglowny Miłomłyn – Jezioro Drużno,


· Szlak żeglowny Miłomłyn – Ostróda - Stare Jabłonki,


· Szlak żeglowny Miłomłyn – Iława,


· Kanał Bartnicki – szlak jez. Ruda Woda – jez. Bartężek),


· Odbudowa pochylni (Buczyniec, Kąty, Oleśnica, Jelenie, Całuny),


· Zagospodarowanie nabrzeży (m.in. wykonanie kładek, pomostów, oświetlenia, monitoringu TV przemysłowej, sygnalizacji świetlnej i dźwiękowej, miejsca postojowego w Buczyńcu),

· Infrastruktura informacyjna (wykonanie: tablic obiektów, tablic ze schematami dróg wodnych, bakenów, odnowienie Izby historii Kanału wraz z przygotowaniem prezentacji multimedialnej).

Pętla Żuławska – rozwój turystyki wodnej. Etap I


Projekt realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego „Innowacyjna Gospodarka”. Przedsięwzięcie jest efektem dotychczasowych prac związanych 
z  rewitalizacją szlaków wodnych na terenie województw pomorskiego i warmińsko-mazurskiego. Zwieńczeniem prac będzie połączenie obszaru Delty Wisły z europejskimi drogami wodnymi. Służyć ma temu, wdrażany od 2010 roku, „Program rozwoju dróg wodnych Delty Wisły i Zalewu Wiślanego”, którego liderem jest Województwo Pomorskie.  


Działania w ramach projektu „Pętla Żuławska – rozwój turystyki wodnej” będą dokonywane na terenie Żuław i Zalewu Wiślanego wraz z Mierzeją Wiślaną – łącznie 15 gmin w województwach pomorskim i warmińsko-mazurskim. Twórcom Pętli Żuławskiej przyświeca idea utworzenia, spełniającej wysokie standardy, unikatowej sieci portów 
i przystani żeglarskich oraz pomostów cumowniczych. Sieć będzie służyć zarówno amatorom sportów wodnych, jak i turystom, których „Pętla” ma zachęcić do częstych wizyt na Pomorzu.


W ramach przedsięwzięcia w dniu 8 września 2010 r. w Warszawie została podpisana umowa o dofinansowanie projektu „Pętla Żuławska – rozwój turystyki wodnej. Etap I” pomiędzy Polską Organizacją Turystyczną (Instytucja Wdrażająca PO IG Działanie 6.4) a Województwem Pomorskim (Lider Projektu). 


Wraz z podpisaniem Umowy możliwe jest rozpoczęcie po stronie województwa warmińsko-mazurskiego następujących inwestycji:


· budowa przystani żeglarskiej w Braniewie,


· budowa przystani żeglarskiej w Nowej Pasłęce,


· budowa portu żeglarskiego w Elblągu,


· zagospodarowanie terenu nabrzeża zachodniego portu w Tolkmicku.

Program „Budowy ekologicznych mini przystani żeglarskich wraz z systemami odbioru 
i segregacji odpadów na wybranych obszarach regionu warmińsko-mazurskiego”.


Program jest kontynuacją działań związanych z poprawą stanu infrastruktury przystani żeglarskich i bezpieczeństwa ekologicznego na akwenach wodnych Warmii i Mazur. Inicjatorem działań na rzecz ochrony wód i bezpieczeństwa turystów jest Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju i Bezpieczeństwa Wielkich Jezior Mazurskich. 


Realizacja programu odbywa się w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007-2013.


Celem Programu jest rozwój turystyki żeglarskiej oraz optymalizacja ruchu turystycznego przy zastosowaniu kompleksowych rozwiązań ekologicznych pozwalających na zrównoważony rozwój turystyki na tym obszarze.


Program łączy dwa komplementarne obszary – ekologię oraz turystykę, przez co jego


realizacja ma przyczynić się do poprawy obsługi żeglarzy. Działania inwestycyjne określone


w projekcie dotyczą:


· Budowy nowoczesnych przystani ekologicznych na wybranych obszarach Warmii 
i Mazur (budowa portów i wyposażenie w infrastrukturę ekologiczno-turystyczną oraz stworzenie warunków do rozwoju ekologicznej turystyki żeglarskiej).


· Promocji ekologicznych portów i przystani oraz produktów turystyki żeglarskiej, 
a także stworzenia systemu szkoleń dla zainteresowanych portów.

Lokalizacja poszczególnych przystani przedstawiona została na mapie nr 2 i 3 stanowiących załączniki do niniejszego opracowania.

Inicjatorem przedsięwzięcia i realizacji Programu jest Stowarzyszenie na Rzecz Rozwoju i Bezpieczeństwa Wielkich Jezior Mazurskich (SnRRiBWJM) z siedzibą w Szczytnie. Lista poszczególnych beneficjentów przedstawia się następująco: 


· Gmina Pisz


· Gmina Miejsko-Wiejska Węgorzewo


· Iława – Gmina Wiejska


· Gmina Mrągowo


· Gmina Miejska Mikołajki


· Gmina Orzysz


· Gmina Iława - Miasto


· Gmina Zalewo


· PTTK Kamień


· PTTK Wilkasy


· Komenda Wojewódzka Policji w Olsztynie


MDW E-70

Działania na rzecz rewitalizacji Międzynarodowej Drogi Wodnej E 70 podjęte wspólnie przez sześć województw tj. tj. kujawsko-pomorskie, lubuskie, pomorskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie i warmińsko-mazurskie położone wzdłuż niniejszego szlaku dały początek ponadregionalnej współpracy, której efektem było podpisanie przez Marszałków Województw dokumentów deklarujących solidarną współpracę w zakresie rozwoju drogi wodnej E 70 (5 sierpnia 2006 r. – Deklaracja Współpracy w sprawie rozwoju wzdłuż Międzynarodowej Drogi Wodnej E-70 na obszarze Polski, 30 czerwca 2007 r. – Memorandum Sygnatariuszy deklaracji w sprawie rozwoju wzdłuż Międzynarodowej Drogi Wodnej E-70 na obszarze Polski, 26 lipca 2008 r. – List Intencyjny w sprawie wstępnego ustalenia zasad współpracy w zakresie opracowania projektu programu dostosowania polskiego odcinka Międzynarodowej Drogi Wodnej E 70 do parametrów II klasy technicznej oraz opracowania wstępnego studium wykonalności programu).


 Treść w/w Memorandum wyznacza pięć strategicznych pól współpracy pomiędzy Samorządami Województw Polski północnej a stroną rządową, dotyczą one budowy MDW E 70 jako:


· korytarza transportu wodnego na osi wschód – zachód, budowanego zgodnie z zasadami zrównoważonego rozwoju,


· stymulatora rozwoju społeczno - gospodarczego obszarów położonych wzdłuż  tej drogi wodnej,


· elementu polityki państwa w zakresie bezpieczeństwa przeciwpowodziowego,


· produktu turystycznego, wykorzystującego unikatowe walory kulturowe, przyrodnicze i krajobrazowe naszych województw w strefie oddziaływania drogi wodnej E 70,


· źródła wzrostu wymiany międzynarodowej z Niemcami, Rosją, Litwą i Łotwą.


Podpisanie Memorandum zaplanowano na dzień 19 października 2010 r. w Gdańsku w Filharmonii Bałtyckiej podczas konferencji naukowo-samorządowej „Śródlądowe drogi wodne w zrównoważonym rozwoju regionu północnego Polski” pod przewidywanym honorowym patronatem Prezydenta RP Bronisława Komorowskiego.


Koncepcja rewitalizacji drogi wodnej między Wielkimi Jeziorami Mazurskimi a Kanałem Augustowskim na obszarze województw podlaskiego i warmińsko-mazurskiego

Samorząd Województwa w Stanowisku Sejmiku Województwa Warmińsko-Mazurskiego z dnia 27 maja 2008 roku w sprawie szans rozwojowych wschodniej części regionu Warmińsko-Mazurskiego przyjął jako perspektywiczną m.in. budowę kanału łączącego Wielkie Jeziora Mazurskie z Pojezierzem Ełckim. 


W dniu 14 września 2010 r. Zarząd Województwa Warmińsko-Mazurskiego wyraził zgodę na podpisanie Listu Intencyjnego w sprawie przygotowania projektu pn. „Koncepcja rewitalizacji drogi wodnej między Wielkimi Jeziorami Mazurskimi a Kanałem Augustowskim na obszarze województw podlaskiego i warmińsko-mazurskiego”.

W skutek podjętych działań zamierza się powierzyć Powiatowi Ełckiemu przygotowanie projektu pn. „Koncepcja rewitalizacji drogi wodnej między Wielkimi Jeziorami Mazurskimi a Kanałem Augustowskim na obszarze województw podlaskiego i warmińsko-mazurskiego” w ramach Programu Operacyjnego Rozwój Polski Wschodniej, Oś priorytetowa I: Nowoczesna Gospodarka, Działanie I.4. – Promocja i Współpraca - komponent współpraca natomiast stosowną w tym zakresie uchwałę planuje się przedłożyć na najbliższą sesję Sejmiku Województwa Warmińsko-Mazurskiego.


W przedsięwzięciu mają wziąć udział sygnatariusze ww. Listu Intencyjnego, tj.:


· Powiat Ełcki - Lider Projektu,


· Województwo Warmińsko-Mazurskie - Partner Projektu,


· Województwo Podlaskie - Partner Projektu, 


· Powiat Grajewski - Partner Projektu,


· Miasto Gmina Ełk - Partner Projektu,


· Gmina Ełk - Partner Projektu, 


· Gmina Rajgród - Partner Projektu,


· Gmina Płaska - Partner Projektu.

Ogólna szacunkowa wartość projektu wynosi 1 000 000 zł, dofinansowanie ze środków UE ustalono na poziomie 90%. Wartość wkładu własnego każdego z dziesięciu Partnerów projektu wyniesie 12 500 zł.


Powierzenie Powiatowi Ełckiemu przez Województwo Warmińsko – Mazurskie (jak i pozostałe, wymienione wyżej, samorządy) wykonania opracowania Koncepcji usprawni proces planowania i programowania rozwoju przedmiotowej drogi wodnej z poszanowaniem uwarunkowań przyrodniczo-kulturowych oraz promocji poprzez bezpośredni nadzór Powiatu Ełckiego nad projektem. 

Oprócz w/w podjętych działań w zakresie dróg wodnych na terenie województwa, istnieją również planowane zadania na dalszą perspektywę czasową
. Zadania te planowane są przez Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku oraz w Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Warszawie. 



RZGW w Warszawie planuje przygotowanie trzech projektów:


· Droga wodna jez. Śniardwy, jez. Niegocin przez Tyrkło, Buwełno, Wojnowo;

· Budowa i zakup dwóch specjalistycznych jednostek pływających w celu zapewnienia bezpieczeństwa nawigacyjnego na Wielkich Jeziorach Mazurskich, dzięki przystosowaniu oznakowania dla żeglugi całodobowej;

· Remont śluzy Guzianka I.

Poniżej opisano, na podstawie informacji przekazanej przez RZGW w Warszawie, trzy powyższe projekty, złożone w IZ RPO WiM.


Droga wodna jez. Śniardwy, jez. Niegocin przez Tyrkło, Buwełno, Wojnowo


Przedmiotem projektu będzie pokonanie wzniesienia terenu rzędu 20-25 m nad poziomem wody na przesmyku pomiędzy jeziorami Tyrkło i Buwełno o dł. ok. 2 km. Ponadto przewidywana jest modernizacja istniejącego naturalnego połączenia jezior Buwełno 
i Wojnowo i przebudowa mostów. Łączna droga wodna, objęta projektem, wynosi ok. 20 km.


Zdaniem RZGW w Warszawie najkorzystniejszym rozwiązaniem jest wykonanie drogi przejazdowej pomiędzy jeziorami Tyrkło i Buwełno z zamontowaniem specjalistycznego sprzętu do transportu jednostek pływających. Ponadto konieczna jest modernizacja kanału między jeziorami Buwełno i Wojnowo, wykonanie jednego mostu drogowego oraz dwóch podjazdów do mostów.


Nasilanie się z roku na rok ruchu jednostek turystycznych w szczycie sezonu nawigacyjnego na szlakach Wielkich Jezior Mazurskich – szczególnie w rejonie Mikołajek, Giżycka i Rucianego-Nidy – zagraża uprawianiu bezpiecznej żeglugi i jest uciążliwe dla ludzi wypoczywających nad wodą. Naturalny układ jezior rynnowych pomiędzy Śniardwami 
i Niegocinem. Połączenie Tyrkło, Buwełno, Wojnowo – stwarza możliwość utworzenia nowego szlaku żeglownego z Piszu do Giżycka z pominięciem Mikołajek. Udrożnienie nowego szlaku przyczyni się do:


· odciążenia w szczycie sezonu dróg wodnych istniejących, stanowiąc trasę alternatywną dla żeglarzy płynących z jezior południowych na północne i odwrotnie

· uzyskania nowej, malowniczej oraz atrakcyjnej turystycznie i poznawczo drogi wodnej

· ożywienia turystycznego terenów przyległych do projektowanego szlaku wodnego.

W celu określenia wpływu na otoczenie niezbędne będzie opracowanie dokumentacji przyrodniczej.


Podstawowe informacje o harmonogramie czasowo-finansowym:

· termin realizacji: 

lata 2010-2014

· całkowity koszt projektu: 
20 mln zł (4,81 mln EUR)

· dofinansowanie z EFRR: 
16 mln zł (3,85 mln EUR
) (80%)

Budowa i zakup dwóch specjalistycznych jednostek pływających w celu zapewnienia bezpieczeństwa nawigacyjnego na Wielkich Jeziorach Mazurskich, dzięki przystosowaniu oznakowania dla żeglugi całodobowej


Utrzymanie szlaków żeglownych na Wielkich Jeziorach Mazurskich wymaga specjalistycznego sprzętu do ustawiania znaków żeglugowych. Dodatkowym utrudnieniem 
w oznakowaniu żeglugowym wód i jego utrzymaniu jest zakwalifikowanie głównych jezior tj. Śniardw, Niegocina i Mamr do 2 rejonu żeglugi, co oznacza, że wszelkie zadania na tych wodach mogą być realizowane, wyłącznie przez jednostki dopuszczone do pływania w tym rejonie żeglugi.


Granice szlaków żeglownych na Wielkich Jeziorach Mazurskich wyznaczone są znakami pływającymi (bakenami) w ilości ponad 500 szt., ustawianymi w okresie wiosennym (przed 1 maja) i podnoszonymi z wody po sezonie żeglugowym (po 15 października). Oprócz czynności tych powtarzanych 2 razy każdego roku prowadzony jest bieżący dozór oznakowania, wraz z uzupełnieniem i wymianą uszkodzonych bakenów. Oprócz znaków pływających ustawiane są znaki brzegowe, w tym znaki stałe o dużych rozmiarach (muszą być widoczne na rozległych akwenach jezior), często w miejscach niedostępnych z lądu, na granicy mokradeł przyjeziornych i dużych trzcinowisk. Prace te również można wykonać tylko przy użyciu jednostek pływających. Realizacja projektu – zastosowanie  nowoczesnych i specjalistycznych jednostek pływających, zamiast obecnie używanego statku wybudowanego w latach 70 – tych XX w. – będzie miała wpływ pozytywny na środowisko (nowoczesne silniki i urządzenia) i otoczenie (zmniejszenie hałasu).


Natężenie ruchu statków (oprócz Żeglugi Mazurskiej występują coraz liczniej armatorzy prywatni), jachtów (jednostki coraz większe) i innych jednostek pływających każdego roku zwiększa się. Do niedawna szlaki znakowane były pławami jednostronnie, tylko od strony płycizn, obecnie na najbardziej ruchliwych szlakach wyznaczone są tory wodne przez co ruch żeglugowy na tych akwenach jest bardziej ukierunkowany i bezpieczny.


Projekt będzie polegał na wykonaniu niezbędnych dokumentacji i w konsekwencji na zleceniu budowy i zakupie dwóch motorówek przeznaczonych do pracy przy utrzymaniu szlaków żeglownych na WJM. Jednostki te będą wyposażone w sprzęt specjalistyczny przeznaczony do: wystawienia i korekty oznakowania; kontroli, inspekcji i pomiarów.


W zakresie dodatkowego sprzętu będą zakupione dwa zestawy echosond z ploterami i mapami cyfrowymi, GPS i laptopów oraz dwóch radarów. Będą one pomocne szczególnie w okresie jesiennym gdy przy zdejmowaniu oznakowania z wód występują gęste mgły. Jednostki muszą być wyposażone w dodatkowe żurawie hydrauliczne typu HDS.


Efektem realizacji projektu będzie prawidłowe funkcjonowanie dróg wodnych na WJM. Zastosowanie nowoczesnych i uniwersalnych (w swym przystosowaniu do zadań związanych z oznakowaniem i utrzymaniem szlaków żeglownych) jednostek pływających przyczyni się do:

· szybszego ustawiania pław wyznaczających granicę szlaków żeglownych niż obecnie – znaków tych z uwagi na bezpieczeństwo żeglugi ustawia się coraz więcej, a okres od zejścia lodów do początku sezonu jest krótki (ok. 1 miesiąc), 

· dokładniejszego (powtarzalnego co roku) ustawienia pław – statki będą wyposażone w GPS, echosondy i żurawiki HDS do opuszczania i podnoszenia bakenów, 

· zapewnienia bezpieczniejszych warunków pracy załogom realizującym zadania związane z ustawieniem i utrzymaniem szlaków nawet w skrajnie niekorzystnych warunkach żeglugowych. Statki będą bowiem wyposażone w nowoczesny sprzęt i odpowiednie instrumenty nawigacyjne.


Podstawowe informacje o harmonogramie czasowo-finansowym:


· termin realizacji: 

lata 2010-2012

· całkowity koszt projektu: 
7,9 mln zł (1,90 mln EUR)

· dofinansowanie z EFRR: 
6,32 mln zł (1,52 mln EUR
) (80%)

Remont śluzy Guzianka I


Układ hydrograficzny Wielkich Jezior Mazurskich składa się z jezior połączonych kanałami tworzącymi system śródlądowych dróg wodnych. Śluza Guzianka stanowi bardzo ważny obiekt tego układu. Rocznie śluzowanych jest około 20 tys. jednostek pływających.


Nasilanie się z roku na rok ruchu jednostek turystycznych w szczycie sezonu nawigacyjnego na szlakach Wielkich Jezior Mazurskich – szczególnie w rejonie Mikołajek, Giżycka i Rucianego-Nidy wymaga utrzymywania śluzy Guzianka w dobrym stanie technicznym. Dotychczas wykonywano tylko remonty doraźne, utrzymujące śluzę w ciągłej eksploatacji. Stan budowli, która ma juz ponad sto lat i jest bardzo intensywnie użytkowana, wymaga pilnie gruntownego remontu, który może wyłączyć śluzę z ruchu żeglugowego na czas trwania remontu.


Planowane efekty projektu obejmą polepszenie warunków bezpieczeństwa żeglugi po Wielkich Jeziorach Mazurskich – szczególnie na intensywnie eksploatowanym szlaku Mikołajki-Ruciane-Nida.


Podstawowe informacje o harmonogramie czasowo-finansowym:


· termin realizacji: 

lata 2010-2014

· całkowity koszt projektu: 12 mln zł (2,88 mln EUR)

· dofinansowanie z EFRR: 
9,6 mln zł (2,31 mln EUR
) (80%)


Oprócz remontu śluzy Guzianka I w planach jest również budowa nowej śluzy – Guzianka II. Niemniej jednak gmina Ruciane-Nida, na której terenie zlokalizowane są obie przedmiotowe śluzy, nie posiada Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego co uniemożliwia obecnie wybudowanie nowej śluzy. Mając powyższe na uwadze podjęto prace nad uchwaleniem planu gdyż nowa śluza ma posłużyć za alternatywę dla śluzy Guzianka I, szczególnie podczas prac remontowych, kiedy to niezbędne będzie przejęcie przez nową śluzę ruchu statków na czas remontu starej. 

Celem budowy śluzy będzie poprawa bezpieczeństwa na stopniu wodnym "Guzianka", poprawa bezpieczeństwa żeglugowego poprzez przejęcie śluzowania jachtów 
i małych jednostek turystycznych (istniejąca śluza będzie obsługiwać śluzowanie statków żeglugi pasażerskiej) oraz odciążenie istniejącej śluzy w Guziance, która została wybudowana w latach 1903-1905. Przedsięwzięcie obejmie budowę śluzy żeglugowej Guzianka II 
z awanportami, budynek sterowni, zaplecze sterowni, zaplecze śluzy, węgornię wraz 
z infrastrukturą techniczną i dojazdem z drogi powiatowej. 


RZGW w Gdańsku oprócz prowadzonych prac nad projektem pt. ‘Rewitalizacja Kanału Elbląskiego’ w ramach działania 6.4 Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka planuje również zgłosić na kolejny konkurs w działaniu 5.1.5 RPO WiM 2007-2013 projekt dotyczący remontu przyczółków byłych wrót przeciwpowodziowych na kanale Jagiellońskim.


Realizacja projektu nie wymaga wykonania raportu o oddziaływaniu inwestycji na środowisko, posiada dokumentację i wszystkie pozwolenia administracyjne. Uzupełnienia wymaga jedynie opracowanie dokumentacji aplikacyjnej do RPO WiM w tym studium wykonalności. Kwestie prawne są w przypadku przedmiotowej inwestycji uregulowane, bowiem projekt umiejscowiony jest na dwóch działkach, z których jedna jest w posiadaniu RZGW, a druga Zarządu Dróg Powiatowych w Elblągu.


Istniejące przyczółki na kanale wymagają kompleksowego remontu gdyż grożą katastrofą budowlaną ze względu na bardzo zły i wciąż pogarszający się ich stan techniczny. Realizacji projektu pozwoli na poprawę jakości i bezpieczeństwa dla użytkowników drogi wodnej kanału Jagiellońskiego. 


Podstawowe informacje o harmonogramie czasowo-finansowym:


· termin realizacji: 

(jeden sezon) rok 2011

· całkowity koszt projektu: 1,3 mln zł (0,31 mln EUR)

· dofinansowanie z EFRR: 
1,04 mln zł (0,25 mln EUR
) (80%)
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Lokalizacja inwestyciji
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q . Miasto ltawa - ltawa, ul. Kajki. Ptd-wsch brzeg jez. Jeziorak, naprzeciw wyspy Wielka Zutawa
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2 @ Gmina wiejska ltawa - péinocna cze$¢ wsi Siemiany, zachodni brzeg Jeziora Jeziorak

Opracowanie: Warminsko-Mazurskie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie w roku 2010  (20101011.SZ.X.1)
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� Perspektywy rozwoju transportu wodnego śródlądowego (ekspertyza), Dr hab. inż. Jan Winter, Politechnika Wrocławska, 2007r.



� Strategia Rozwoju Społeczno-Gospodarczego Województwa Warmińsko-Mazurskiego do roku 2020, Olsztyn 2005



� Strategia rozwoju województwa Warmińsko-Mazurskiego, Aktualizacja diagnozy systemów transportowych, W-MBPP  w Olsztynie, Olsztyn 2005



�, 5 Strategia rozwoju województwa warmińsko-mazurskiego, Aktualizacja diagnozy systemów transportowych, W-MBPP �w Olsztynie, Olsztyn 2005











� http://www.wrotapomorza.pl/pl/turystyka/projekty/petla_zulawska



� Program „Budowy ekologicznych mini przystani żeglarskich wraz z systemami odbioru i segregacji odpadów na



wybranych obszarach regionu warmińsko-mazurskiego”



� http://forumwodne.kujawsko-pomorskie.pl/index.php/mdw-e70



� 	Dane pochodzą z � HYPERLINK "http://www.rpo.warmia.mazury.pl/download.php?typ=dzial&plik_id=5698" �Raportu końcowego z realizacji badania pt. „Badanie ad-hoc przesunięcia alokacji środków pomiędzy poddziałaniami 5.1.5 oraz 5.1.6 w ramach V osi priorytetowej Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007-2013�, 2010 r.



� 	Do przeliczenia wartości całkowitego kosztu projektu i dofinansowania z EFRR wykorzystano kurs EUR z lipca 2010 roku tj. 4,1603 zł/EUR.



� 	   Do przeliczenia wartości całkowitego kosztu projektu i dofinansowania z EFRR wykorzystano kurs EUR z lipca 2010    roku tj. 4,1603 zł/EUR.



�  	Do przeliczenia wartości całkowitego kosztu projektu i dofinansowania z EFRR wykorzystano kurs EUR z lipca 2010 roku   tj. 4,1603 zł/EUR.



�  Do przeliczenia wartości całkowitego kosztu projektu i dofinansowania z EFRR wykorzystano kurs �EUR z lipca 2010 roku tj. 4,1603 zł/EUR.
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