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KRYTERIA MERYTORYCZNE PUNKTOWE — KARTA Z OPISEM I D EFINICJA KRYTERIUM (SCHEMAT A)
OS PRIORYTETOWA - INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA REGION ALNA | LOKALNA

Dziatanie 5.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury
transportowej
warunkujacej rozwoj
regionalny

5.1.6 -Infrastruktura
drogowa warunkujaca
rozwoj regionalny
Wartos$¢ dofinansowania z
EFRR przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

Efektywnos¢ ekonomiczna
projektu

| — IV kwarty

| — IV kwarty

5

5

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia. Im jest
mniejszy niz wynika to z alokacji EFRR dzielonej
na wskaznik rezultatu, tym wiecej punktow
uzyskuje dany projekt. Wartos¢ tego wskaznika
mozna zwiekszac réwniez poprzez zwiekszanie
wktadu wtasnego (zmniejszanie wkiadu z
EFRR), przez co projektodawca uzyskuje lepszy
wynik i wiecej punktow.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie liczba
kilometréw drogi.

Kryterium bedzie mierzone za pomocg
wysokosci wskaznika B/C — im wyzszy od 1 tym
wiecej punktéw dany projekt uzyskuje. Liczba
punktéw bedzie zalezna (wzgledna) od
osiagnieé wszystkich projektow w danym
konkursie.

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowigce jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4. Projekty beda ocenianie w
podziale zgodnym z kategorig drog

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami z poprzednich konkurséw) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt Il kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (poprawa wykorzystania
istniejacej infrastruktury, redukcja liczby wypadkéw, oszczednos$¢ czasu podrozy,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw — jako wyniku zwiekszonej $redniej predkosci
przejazdu i poprawionego stanu nawierzchni, mniejsza emisja gazéw i pytéw do atmosfery)
z realizacji projektu przewyzszajg jego koszty ekonomiczne. Do dofinansowania moga by¢
przedstawione projekty, ktorych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od 1 (projekty
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Whptyw projektu na
zwigkszenie
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

1-4 punkty

3

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie wskaznika
B/C ocena bedzie subiektywng oceng eksperta
(w skali 1-4 pkt) zgodnie z pytaniem: na ile
zaktadane korzysci spoteczne z projektu
przekroczg koszty ekonomiczne?

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikéw. Oparte jest ono
na analizie catkowitego wspétczynnika redukciji
wypadkowosci.

niespetniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4. Projekty beda ocenianie w
podziale zgodnym z kategorig drog.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami z poprzednich konkurséw) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Kryterium ‘Wplyw projektu na zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym’ nalezy tak
okresli¢, aby ocena byta jednoznaczna i tatwa. Mozna tu zastosowac¢ metodologie
zaproponowang w ‘Niebieskiej Ksiedze’' w zataczniku dotyczacym inwestycji drogowych (s.
37-38):

obliczamy catkowity wspétczynnik redukcji wypadkowo §ci w nastepujacy sposoéb:

WI = Wrp XWI, XWr3

gdzie:
wr catkowity wspoétczynnik redukcji wypadkowosci,
Wry, Wrp, Wrz  wspotczynniki redukcji wypadkowosci przypisane danym $rodkom poprawy
bezpieczenstwa (maksymalnie trzy najkorzystniejsze z punktu widzenia analizy
ekonomicznej).

W powyzszym wzorze zawsze muszg wystapi¢ trzy sktadniki. Oznacza to, ze jezeli projekt nie
ma trzech srodkow poprawy bezpieczenstwa, pozostate sktadniki wzoru zastepujemy
wspotczynnikiem o najnizsze wartosci tj. 0,55. Wyliczajac wspotczynnik wr wyniki
zaokraglamy do dwdch miejsc po przecinku.

Przykitad.

Jezeli projekt nie ma Zzadnego $rodka poprawy bezpieczeristwa, uzyskuje wr = 0,55 x0,55 x0,55 = 0,17.
Jezeli ma jedynie sygnalizacje $wietlng na przejsciu dla pieszych uzyskuje: wr = 0,92 x 0,55 x0,55 = 0,28.
Jezeli ma sygnalizacje $wietlng i wyniesione przejscia dla pieszych, uzyskuje: wr = 0,92 x0,76 x0,55 =
0,38.Jezeli dodatkowo wybuduje sie sprezyste bariery, projekt uzyska: wr = 0,92 x 0,76 x0,90 = 0,63 itd.

Wspétczynniki redukciji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji modernizacyjnych:

- usuwanie przeszkdd ze strefy bezpieczenstwa na drodze 0,90
L zastosowanie srodkow zabezpieczajacych niebezpieczne obiekty w strefie

bezpieczenstwa na drodze 0,70
b poddanie projektu ocenie (audytowi) w zakresie bezpieczenstwa ruchu

drogowego 0,80
b Budowa azyli centralnych w osi jezdni 0,65
L Budowa azylu centralnego na dojezdzie do skrzyzowania 0,55
b Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych 0,92
b Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych 0,76
- Budowa zatoki autobusowej na obszarach niezabudowanych 0,88
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Budowa naprzemiennych skretéw w lewo na skrzyzowaniu

Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu o 4 wlotach

Zamkniecie jednego dojazdu na skrzyzowaniu o 4 wlotach

Wydzielenie paséw do lewoskretu na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej
Wydzielenie paséw i fazy Swiatet do skretu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng

Woydzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnika lub $ciezki
rowerowej

Budowa i montaz drogowych barier sprezystych

Budowa barier chodnikowych
Przebudowa skrzyzowan na typu skanalizowane lub rondo

0,85
0,80
0,77
0,75

0,80

0,82
0,90

0,85
0,85

Wspétczynniki redukceiji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji dotyczacych budowy:
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Nastepnie kwalifikujemy odpowiednio projekty i przydzielamy punkty zgodnie z zasada:

usuwanie przeszkdd ze strefy bezpieczenstwa na drodze

zastosowanie srodk6w zabezpieczajgcych niebezpieczne obiekty w strefie
bezpieczenstwa na drodze

poddanie projektu ocenie (audytowi) w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Budowa wygrodzenia wzdtuz chodnika

Dobudowa drugiej jezdni

Wyadzielenie pasa dla ruchu rowerowego na jezdni

Wyadzielenie pasa dla ruchu ciezkiego / wolnego

Poprawa szorstkosci nawierzchni poza skrzyzowaniem

Instalacja barier ochronnych wzdtuz krawedzi jezdni

Usuniecie przeszkdd statych z otoczenia drogi np. drzew, stupéw itp.

Budowa tunelu dla ruchu pojazdéw lub ruchu niezmotoryzowanego (segregacja
ruchu)

Wydzielenie pasa dla pojazdéw wiaczajacych sie do ruchu

4,0 pkt —(0,65; 1,00)
3,6 pkt —(0,60; 0,65)
3,2 pkt —(0,55; 0,60)
2,8 pkt —(0,50; 0,55)
2,4 pkt —(0,45; 0,50)
2,0 pkt —(0,40; 0,45)
1,6 pkt — (0,35; 0,40)
1,2 pkt - (0,30; 0,35)

0,90
0,70

0,80
0,85
0,60
0,90
0,90
0,90
0,85
0,60

0,65
0,95



4 Stopien wypetnienia polityk 1-4 punkty
horyzontalnych
5 Komplementarnosc i 1-4 punkty

spojnosé z innymi
przedsiewzigciami w ramach
réznych programow
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Kryterium punktuje konkretne dziatania podjete
na rzecz realizacji polityk horyzontalnych:
rownos$¢ mezczyzn i kobiet oraz
niedyskryminacji, zrbwnowazonego rozwoju,
konkurencji oraz zaméwien publicznych i
spoteczenstwa informacyjnego, w tym w
szczegOlnosci wykorzystanie nowoczesnych,
energooszczednych rozwigzan technicznych i
technologicznych, zastosowanie technologii
przyjaznych srodowisku przyrodniczemu lub
korzystne oddzialywanie projektu na srodowisko
przyrodnicze, a takze rozwoj odnawialnych
zrédet energii.

Kryterium punktuje projekty poprawiajace
spojnosé programowg, bedace elementem
szerszej strategii realizowanej przez szereg
projektow komplementarnych lub tez powigzane
z projektami juz zrealizowanymi, w trakcie
realizacji lub wybranych do realizacji w ramach
ZPORR, RPO, Krajowych Programéw
Operacyjnych wspoétfinansowanych ze $rodkéw
zagranicznych i polskich (brane sa tu pod uwage
umowy od 1 stycznia 1999 roku).

Premiowane beda tutaj réowniez projekty
realizowane w partnerstwach, a takze projekty
kompleksowe (w osigganiu celu w peni i
calkowitej likwidacji problemu na danym
obszarze).

Preferowany bedzie wptyw na poprawe
dostepnosci do terendw przemystowych,
inwestycyjnych, turystycznych lub ustugowych, a
przez to wplyw na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej terenéw aktywnych gospodarczo.

0,8 pkt —(0,25; 0,30)

0,4 pkt —(0,20; 0,25)

0 pkt —(0,00; 0,20)

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu ochrony $rodowiska to np:

-  powigzanie z projektami majacymi na celu wprowadzenie i wykorzystanie odnawialnych
zrédet energii w krajobrazie historycznym oraz w centrach historycznych, a takze technik
architektury bioklimatycznej (1 pkt),

b zastosowanie technologii przyjaznych srodowisku przyrodniczemu lub korzystne
oddziatywanie projektu na srodowisko przyrodnicze (0,5 pkt),

&  projekt zawiera nowoczesne, energooszczedne rozwigzania techniczne i technologiczne
(1 pkt),

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans np.:

b zatrudnienie kobiet lub 0séb z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing
ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsiebiorstwom zatrudniajgcym osoby
z marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (1 pkt),

przygotowanie infrastruktury w taki sposaéb, ktory utatwi dostep zmarginalizowanych grup

spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt),

W tym kryterium punktowane beda:

b kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest konncowym lub jednym z koncowych
elementéw wypetniajgcych ostatnig luke w istniejacej infrastrukturze na danym obszarze
lub projekt jest centralnym rozwigzaniem, ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych
projektow sferycznie umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

b poprawa dostepnosci do terenéw przemystowych, inwestycyjnych, turystycznych lub
ustugowych, a przez to wplyw na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw aktywnych
gospodarczo (1 pkt)

- powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢ czas przejazdu
i zwiekszy¢ dostepnos¢ danego miejsca (0,5 pkt)

- projekty, ktére powodujg, ze w petni sg wykorzystywane mozliwosci istniejacej
infrastruktury (0,2 pkt)

- lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi, kanalizacja,
komunikacja itp.) (0,3 pkt)

b kontynuacja badz uzupetnienie projektéw zrealizowanych ze srodkéw pomocowych
(fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewddzki itp.) (0,5 pkt)

projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)



