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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 13/154/20/V!I
Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 24 marca 2020 r.

W Szczegdtowym opisie osi priorytetowej Infrastruktura transportowa Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020 przyjetym Uchwatg Nr 42/462/15/V Zarzadu
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 sierpnia 2015 r. (z pdzn. zm.) wprowadza sie nastepujgce
zmiany:

1. W Spisie Tresci po punkcie 7.3 Infrastruktura kolejowa wprowadza sie kolejny punkt w brzmieniu:
»7.4 Infrastruktura lotniskowa”.

2. W rozdziale I. Ogdlny opis RPO WiM 2014-2020 oraz gtdwnych warunkdw realizacji, w punkcie 1 Status
dokumentu akapit o dotychczasowym brzmieniu:

»RPO WiM 2014-2020 zostat zaakceptowany przez Komisje Europejskq decyzjq nr C(2015) 904 z dnia
12 lutego 2015 r.' a nastepnie 24 marca 2015 r. przyjety przez Zarzqd Wojewddztwa Warmirisko-
Mazurskiego®. Dokument zostat zmieniony w marcu 2018 r.”.

"Decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej nr C(2015) 904 z dnia 12.02.2015 r. przyjmujgca niektére elementy programu operacyjnego
"Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020" do wsparcia z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” dla regionu
warminsko mazurskiego w Polsce.

2Uchwata nr 16/150/15/V Zarzqdu Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 24 marca 2015 r. w sprawie przyjecia Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020.

3Decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej C(2018) 1460 z dnia 07.03.2018 r. zmieniajgcq Decyzje wykonawczq C(2015) 904 z dnia
12.02.2015 r. zatwierdzajgcq niektore elementy programu operacyjnego ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warmirsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020” do wsparcia z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego w
ramach celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” dla regionu warmirisko-mazurskiego w Polsce oraz zatwierdzajgca niektére
elementy umowy partnerstwa z Polskq.

Uchwata nr 14/278/18/V Zarzqdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 20 marca 2018 r. w sprawie przyjecia zmian do
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020

otrzymuje brzmienie:

»RPO WiM 2014-2020 zostat zaakceptowany przez Komisje Europejskq decyzjq nr C(2015) 904 z dnia
12 lutego 2015 r." a nastepnie 24 marca 2015 r. przyjety przez Zarzqd Wojewddztwa Warmirisko-

Mazurskiego®. Dokument zostat zmieniony w marcu 2018 r.>, w grudniu 2018 r.* oraz w marcu 2020

r.>.

1Decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej nr C(2015) 904 z dnia 12.02.2015 r. przyjmujgca niektdre elementy programu operacyjnego
"Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020" do wsparcia z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach celu ,,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” dla regionu
warmirisko mazurskiego w Polsce.

2Uchwata nr 16/150/15/V Zarzqdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 24 marca 2015 r. w sprawie przyjecia Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego na lata 2014-2020.



’Decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej C(2018) 1460 z dnia 07.03.2018 r. zmieniajgcq Decyzie wykonawczg C(2015) 904 z dnia
12.02.2015 r. zatwierdzajgcq niektére elementy programu operacyjnego ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warmirisko-
Mazurskiego na lata 2014-2020” do wsparcia z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego w
ramach celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” dla regionu warmirisko-mazurskiego w Polsce oraz zatwierdzajqca niektdre
elementy umowy partnerstwa z Polskq.

Uchwata nr 14/278/18/V Zarzqdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 20 marca 2018 r. w sprawie przyjecia zmian do
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020

‘Uchwata Nr 60/1133/18/VI Zarzqdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie przyjecia zmian do
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020

*Decyzja wykonawczq Komisji Europejskiej C(2020) 1099 z dnia 20.02.2020 r. zmieniajgcq Decyzje wykonawczg C(2015) 904 z dnia
12.02.2015 r. zatwierdzajgcq niektdre elementy programu operacyjnego ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warmirsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020” do wsparcia z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego w
ramach celu , Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” dla regionu Warmirisko-Mazurskiego w Polsce.

Uchwata Nr 10/104/20/VI Zarzqdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 3 marca 2020 r. w sprawie przyjecia zmian do
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2014-2020 o tresci zatwierdzonej przez Komisje
Europejskq.”

W rozdziale I. Ogdiny opis RPO WiM 2014-2020 oraz gtdwnych warunkow realizacji, w punkcie 4 Ogdlne
informacje dot. sposobu finansowania, metody obliczania wktadu Funduszy tiret o dotychczasowym
brzmieniu:

»0k. 53,5% srodkow EFRR na cele zwiqzane z podnoszeniem innowacyjnosci gospodarki oraz
konkurencyjnosciq  przedsiebiorstw, wiekszym  wykorzystaniem technologii informacyjno-
komunikacyjnych, a takze na cele zwigzane z gospodarkqg niskoemisyjng,”

otrzymuje brzmienie:

,0k. 50% srodkdw EFRR na cele zwigzane z podnoszeniem innowacyjnosci gospodarki oraz
konkurencyjnosciq  przedsiebiorstw, wiekszym  wykorzystaniem technologii informacyjno-
komunikacyjnych, a takze na cele zwigzane z gospodarkg niskoemisyjng,”

W rozdziale I. Ogdlny opis RPO WiM 2014-2020 oraz gftdwnych warunkdw realizacji, punkt 4 Ogdlne
informacje dotyczqgce sposobu finansowania, metody obliczania wktadu Funduszy, wykres kotowy
obrazujgcy szacunkowy podziat srodkdw na poszczegdlne osie priorytetowe RPO WiM 2014-2020
o dotychczasowym brzmieniu:



Wiaczenie Spoleczne RPO WiM 2014-2020
128 . Inteligentna Gospodarka
Pomioc Techniczna_ Regionalny Rynek Pracy Warmii i Mazur
67 _[ 1728 3205

Kadry dla Gospodarki
/ 118,4
Dostep do Wysokiej III
Jakosci Ustug
Publicznych Cyfrowy Region
80,4 76,1
Obszary Wymagajace
Rewitalizacji
64,8
InfrastrukturaJ . . .
Transportowa Sros:lowmko Przyrodnlcze.l
198,8 Racjonalne W\,rlforzystanle
Kultura i Dziedzictwo Zasobow
131 105,2

otrzymuje brzmienie:

Witaczenie Spoteczne RPO WiM 2014-2020 Inteligentna

128,0 Pomoc Techniczna Gospodarka Warmii i

Mazur
67,0
[ 282,9

Kadry dla Gospodarki

Regionalny Rynek Pracy
118,4
Dostep do Wysokiej
Jakosci Ustug

172,8\
Publicznych .
| Cyfrowy Region

77,9 76.1
Obszary Wymagajace
Rewitalizacji .
95,8 Efektywnos¢

Energetyczna
rodowisko 262,1
Infrastruktura _/ Przyrodnicze i
Racjonalne

Transportowa
202,0 Kultura i Dziedzictwo/ Wykorzystanie
153,5 Zasobow
91,7

W rozdziale Il. Opis poszczegdlnych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatar/
poddziatan punkt 3 o dotychczasowym brzmieniu:

3. Fundusz Nazwa Funduszu Ogotem
(nazwa i kwota w EUR)

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 198 771 454 EUR




otrzymuje brzmienie:

3. Fundusz Nazwa Funduszu Ogétem
(nazwa i kwota w EUR)

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 201 971 454 EUR

W rozdziale Il. Opis poszczegéinych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatar/
poddziatarn w karcie Dziatania 7.1 Infrastruktura drogowa o znaczeniu regionalnym, w punkcie 6 Typy
projektow, w typie projektu przebudowa waznych dla wojewddztwa potgczen drogowych (drogi
wojewddzkie) / budowa/przebudowa drég zapewniajgcych dojazd do lotniska regionalnego w Szymanach
k. Szczytna tiret pierwszy o dotychczasowym brzmieniu:

,wzmocnienie nawierzchni w klasie nosnosci od 100 do 115KN/os w przypadku drég wojewddzkich,”
otrzymuje brzmienie:

,wzmocnienie nawierzchni uwzgledniajgce wymadg nosnosci drég wynoszgcy minimum 11,5 t na os.

Wymdg przystosowania drég do nosnosci wynoszqcej 11,5 t na os nie ma zastosowania do drdég, ktdre

nie sq przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich pojazddw, takich jak drogi w centrach miast, matych

wioskach lub miejscach o szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym,”.

Usuwa sie w rozdziale Il. Opis poszczegdlnych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz
poszczegolnych dziatari/ poddziatari w karcie Dziatania 7.1 Infrastruktura drogowa o znaczeniu
regionalnym, w punkcie
6 Typy projektow, w typie projektu przebudowa waznych dla wojewddztwa potqczen drogowych (drogi
wojewddzkie) / budowa/przebudowa drég zapewniajgcych dojazd do lotniska regionalnego w Szymanach
k. Szczytna tiret drugi o dotychczasowym brzmieniu:

,wzmocnienie nawierzchni w klasie nosnosci od 80 do 115 KN/os w przypadku dojazdu do lotniska

regionalnego,”.

W rozdziale Il. Opis poszczegdlnych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatarn/
poddziatann w karcie Poddziatania 7.2.1. Mobilny MOF — ZIT Olsztyna, w punkcie 6 Typy projektow, w
typie projektu budowa, przebudowa drég lokalnych w miejskim obszarze funkcjonalnym Olsztyna
(Mobilny MOF) tiret pierwszy o dotychczasowym brzmieniu:
,wzmocnienie nawierzchni w klasie nosnosci od 80 do 115KN/os,”
otrzymuje brzmienie:
,wzmocnienie nawierzchni uwzgledniajgce wymadg nosnosci drég wynoszgcy minimum 11,5 t na os.
Wymdg przystosowania drég do nosnosci wynoszqcej 11,5 t na os nie ma zastosowania do drdég, ktore
nie sq przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich pojazddw, takich jak drogi w centrach miast, matych
wioskach lub miejscach o szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym;”.

W rozdziale Il. Opis poszczegdlnych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlinych dziatari/
poddziatann w karcie Poddziatania 7.2.2. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym
Elblgga — ZIT bis, w punkcie 6 Typy projektéow, w typie projektu budowa, przebudowa drég lokalnych
w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblgga, tiret pierwszy o dotychczasowym brzmieniu:

,wzmocnienie nawierzchni w klasie nosnosci od 80 do 115KN/os,”




10.

11.

otrzymuje brzmienie:
,wzmocnienie nawierzchni uwzgledniajgce wymdg nosnosci drég wynoszgcy minimum 11,5 t na os.
Wymdg przystosowania drég do nosnosci wynoszqcej 11,5 t na os nie ma zastosowania do drdég, ktdre
nie sq przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich pojazddw, takich jak drogi w centrach miast, matych
wioskach lub miejscach o szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym,”.

W rozdziale Il. Opis poszczegdinych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatari/
poddziatarn w karcie Poddziatania 7.2.3. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Etku
—ZIT bis, w punkcie 6 Typy projektow, w typie projektu budowa, przebudowa drdg lokalnych w miejskim
obszarze funkcjonalnym Etku, tiret pierwszy o dotychczasowym brzmieniu:

,wzmocnienie nawierzchni w klasie nosnosci od 80 do 115KN/os,”

otrzymuje brzmienie:

,wzmocnienie nawierzchni uwzgledniajgce wymaog nosnosci drég wynoszgcy minimum 11,5 t na os.

Wymadg przystosowania drég do nosnosci wynoszqcej 11,5 t na os nie ma zastosowania do drdg, ktore

nie sq przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich pojazddw, takich jak drogi w centrach miast, matych

wioskach lub miejscach o szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym;”.

W rozdziale Il. Opis poszczegéinych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatar/

poddziatan za kartg Dziatania 7.3 Infrastruktura kolejowa dodaje sie karte Dziatania 7.4 Infrastruktura

lotniskowa w brzmieniu:

NR | NAZWA DZIALANIA

7.4 Infrastruktura lotniskowa

NR | NAZWA PODDZIALANIA
(jezeli dotyczy)

nie dotyczy

1. Nrinazwa celu tematycznego

Cel tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowe;j.

2. Nrinazwa priorytetu
inwestycyjnego

Priorytet inwestycyjny 7c. Rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w
tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych systemoéw transportu, w tym
srodladowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potgczen
multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania
zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalne;j.

3. Celle szczegdtowyle

Poprawa bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych w strefie airside
lotniska regionalnego.

4. Lista wskaznikéw rezultatu
bezposredniego

Nie dotyczy

5. Lista wskaznikow produktu

Liczba wspartych portéw lotniczych

6. Typy projektow

Inwestycje w infrastrukture (wraz z zakup sprzetu) bezposrednio stuzgcg
poprawie bezpieczehstwa wykonywania operacji lotniczych w strefie airside.

7. Kody dotyczgce wymiaru zakresu
interwencji

038 — inne porty lotnicze

8. Typy beneficjenta

e zarzadca regionalnego portu lotniczego,




e jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia,
e jednostki organizacyjne jednostek samorzadu terytorialnego.

i pomoc de minimis

(rodzaj i przeznaczenie pomocy,
unijna lub krajowa podstawa
prawna)

9. Grupa docelowa/ ostateczni Mieszkancy, uzytkownicy korzystajacy ze wspartej infrastruktury, turysci,
odbiorcy wsparcia (jesli dotyczy) | przedsigbiorcy
10. Alokacja (EUR) 3200 000
11. Mechanizmy powigzania Przedsiewziecia w tym dziataniu bedg komplementarne z przedsigwzigciami
interwenciji z innymi dziataniami/ objetymi Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko (przede
poddziataniami w ramach RPO wszystkim Dziataniem 3.1 Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T). )
WiM 2014-2020 lub z innymi PO Zapewniony zostanie wzajemny udziat przedstawicieli 1Z RPO i 1Z PO liS
(jesli dotyczy) w Komitetach Monitorujgcych programow.
12. Instrumenty terytorialne nie dotyczy
(jesli dotyczy)
= Tryb pozakonkurso
13. Tryb(y) wyboru projektow y ’p. . Wy, _ o »
oraz wskazanie podmiotu = Nabori gcena wmoskoyv. Urzgd Marszatkowski Wojewodztwa Warminsko-
odpowiedzialnego za nabér Mazurskiego w Olsztynie
i oceng wnioskow = Protesty: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego
oraz przyjmowanie protestow w Olsztynie
Zgodnie z zasadami okreslonymi w wytycznych w zakresie kwalifikowalnosci
wydatkow.
14. leltylitl’ogranlczemaw realizacji | sparciem zostanie objety projekt polegajacy na dostosowaniu infrastruktury
(F}:ecglei}dc?tv;/lczy) lotniska regionalnego w Szymanach do kategorii Il ILS (system precyzyjnego
podejscia do ladowania, z ang. Instrument Landing System).
Terytorialny obszar realizacji: regionalny port lotniczy w Szymanach.
15. Warunki i planowany zakres
stosowania nie dotyczy
cross-financingu (%)
(jesli dotyczy)
16. Dopuszczalna maksymalna
wartos¢ zakupionych srodkow )
trwatych nie dotyczy
jako % wydatkow
kwalifikowalnych
W  przypadku projektébw nieobjetych pomoca publiczng zgodnie
17. Warunki uwzgledniania dochodu | z wytycznymi w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
\(/Jyers?:ioiiiliglcezy) inwestycyjnych, w tym projektdw generujacych dochéd i projektow
hybrydowych na lata 2014-2020.
18. Warunki stosowania
uproszczonych form rozliczania Dopuszcza sie system zaliczkowy.
wydatkow i planowany zakres
systemu zaliczek
W przypadku wsparcia stanowigcego pomoc publiczng, udzielang w ramach
realizacji programu, znajdg zastosowanie wlasciwe przepisy prawa
19. Pomoc publiczna wspolnotowego i krajowego dotyczace zasad udzielania tej pomocy,

obowigzujgce w momencie udzielania wsparcia, w tym:

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
uznajgce niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym
w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu [GBER];

— Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r.
w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii




Europejskiej do pomocy de minimis;
— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19 marca

2015 r. w sprawie udzielania pomocy de minimis w ramach
regionalnych programoéw operacyjnych na lata 2014-2020.

Maksymalny udziat srodkéw EFRR wynosi 85% wydatkow kwalifikowanych na
poziomie projektu.

20. Maksymalny % poziom
dofinansowania UE wydatkow
kwalifikowalnych na poziomie Dla projektdow podlegajgcych zasadom udzielania pomocy publicznej
projektu maksymalny poziom dofinansowania zgodnie z zasadami okreslonymi w
(jesli dotyczy) rozporzadzeniach dotyczacych pomocy publicznej, o ktérych mowa w punkcie
19.
21. Maksymalny
% poziom dofinansowania Maksymalny catkowity udziat Srodkéw publicznych wynosi 85% wydatkow
catkowitego wydatkéw kwalifikowanych na poziomie projektu (w przypadku projektéw nie objetych
kwalifikowglnych pomoca publiczng i nie generujgcych dochodu).
na poziomie projekiu Dla projektow podlegajgcych zasadom udzielania pomocy publicznej
($rodki UE + ewentualne . . . . . .
wspoffinansowanie z budzetu maksymalny poziom dofinansowania catkowitego zgodnie z zasadami
panstwa lub innych zrédet okreslonymi
przyznawane beneficjentowi w rozporzgdzeniach dotyczgcych pomocy publicznej, o ktérych mowa w
przez wtasciwg instytucje) punkcie 19.
(jesli dotyczy)
Minimalny wkiad wiasny, jaki Beneficjent zobowigzany jest zabezpieczyc¢,
w przypadku projektéw nieobjetych pomocg publiczng i niegenerujgcych
dochodu, wynosi 15% catkowitych wydatkéw kwalifikowalnych w ramach
22. Minimalny wktad wtasny projektu.
beneficjenta jako % wydatkow
kwalifikowalnych Dla projektow podlegajgcych zasadom udzielania pomocy publicznej
minimalny wkitad wlasny beneficjenta zgodnie z zasadami okreslonymi w
rozporzadzeniach dotyczgcych pomocy publicznej, o ktérych mowa w punkcie
19.
23. Minimalna i maksymalna warto$¢
projektu (PLN) nie dotyczy
(jesli dotyczy)
24. Minimalna i maksymalna warto$¢
Wyc_iatkéw kwalifikowalnych nie dotyczy
projektu (PLN)
(jesli dotyczy)
25. Kwota alokacji UE na instrumenty
finansowe nie dotyczy
(EUR)
(jesli dotyczy)
26. Mechanizm wdrazania nie dotyczy
instrumentéw finansowych
27. Rodzaj wsparcia instrumentow
finansowych oraz najwazniejsze | Nie dotyczy
warunki przyznawania
28. Katalog ostatecznych odbiorcow | e dotyczy

instrumentéw finansowych




12. W rozdziale lll. Indykatywny plan finansowy (wydatki kwalifikowalne w EUR) tabela o dotychczasowym

brzmieniu:
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13. W Zataczniku 1 Tabela transpozycji Pl na dziatania/ poddziatania w osi priorytetowej 7. Infrastruktura

transportowa jako ostatni wiersz tabeli dodaje sie wiersz w brzmieniu:

O$ 7. Infrastruktura
transportowa

7.4 Infrastruktura 7
lotniskowa

7c

14,

W zatgczniku 2 Tabela wskaznikow rezultatu bezposredniego i produktu dla Osi priorytetowej 7.

Infrastruktura transportowa dziatari i poddziatari, w tabeli WSKAZNIKI REZULTATU BEZPOSREDNIEGO
jako ostatni wiersz tabeli dodaje sie wiersz w brzmieniu:

Dziatanie 7.4 Infrastruktura

. nd
lotniskowa

region
stabiej
rozwiniety

15.

W zafaczniku 2 Tabela wskaZnikdw rezultatu bezposredniego i produktu dla Osi priorytetowej 7.

Infrastruktura transportowa dziatari i poddziatar, w tabeli WSKAZNIKI PRODUKTU jako ostatni wiersz
tabeli dodaje sie wiersz w brzmieniu:

Dziatanie 7.4 Infrastruktura
lotniskowa

: . region
Llcgba wspartych  portow szt. stabiej nd. 1 SL2014
lotniczych L

rozwiniety

16.

W Zataczniku 3 Kryteria wyboru wraz z warunkami formalnymi, w katalogu 3.1. Kryteria wyboru wraz

z warunkami formalnymi dla Dziatania 7.1 Infrastruktura drogowa o znaczeniu regionalnym (drogi

wojewddzkie), dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 2 w brzmieniu:

LP.

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

Zgodnos¢ z dyrektywg Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/719 z dnia 29
kwietnia 2015 r.) w zakresie
przepiséw dopuszczajgcych w
ruchu miedzynarodowym
pojazdy (okreslone w art.1
ust.1 lit b) ww. dyrektywy Rady

96/53/EC) o maksymalnym

Ocenie podlegaé¢ bedzie spetnianie przez
dany projekt wymogu w zakresie nosnosci
tzn. dostosowania drogi do ruchu pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja inwestycji
po jej
umozliwia¢ ruch pojazdéw spetniajacych

drogowej, zakonczeniu, musi

wymogi dyrektywy 96/53/EC, niezaleznie
od kategorii drogi.

Wymog przystosowania drég do nosnosci

wynoszgcej 11,5 t na o$ nie ma

Kryterium obligatoryjne -
spetnienie kryterium jest
niezbedne do przyznania
dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriéw

polega na przypisaniu im wartosci

logicznych  ,tak”, ,nie” albo

stwierdzeniu, ze kryterium nie




dopuszczalnym ciezarze na o$
11,5t

zastosowania do drdg, ktére nie s3
przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich
pojazdéw, takich jak drogi w centrach
miast, matych wioskach lub miejscach o

szczegblnym znaczeniu przyrodniczym.

dotyczy danego projektu.

Whnioskodawca moze uzupetnic
lub poprawié¢ projekt w czesci
dotyczacej spetniania kryterium w
zakresie okreslonym w

regulaminie konkursu.

17. W Zafaczniku 3 Kryteria wyboru wraz z warunkami formalnymi, w katalogu 3.2. Kryteria wyboru wraz

z warunkami formalnymi dla Dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa w miejskich obszarach funkcjonalnych,

Poddziatania 7.2.1. Mobilny MOF — ZIT Olsztyna, dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne

(obligatoryjne) nr 2 w brzmieniu:

LP.

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

Zgodnos¢ z dyrektywg Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/719 z dnia 29
kwietnia 2015 r.) w zakresie
przepiséw dopuszczajgcych w
ruchu miedzynarodowym
pojazdy (okreslone w art.1
ust.1 lit b) ww. dyrektywy Rady
96/53/EC)
dopuszczalnym ciezarze na o$

115t

o maksymalnym

Ocenie podlega¢ bedzie spetnianie przez
dany projekt wymogu w zakresie nosnosci
tzn. dostosowania drogi do ruchu pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja inwestycji
po jej
umozliwia¢ ruch pojazdéw spetniajacych

drogowej, zakonczeniu, musi
wymogi dyrektywy 96/53/EC, niezaleznie

od kategorii drogi.

Wymog przystosowania drég do nosnosci
115 t na oS
do drdg,

WYynosz3acej nie ma

zastosowania ktore nie s3a
przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich
pojazdéw, takich jak drogi w centrach
miast, matych wioskach lub miejscach o

szczegblnym znaczeniu przyrodniczym.

Kryterium obligatoryjne -
spetnienie kryterium jest
niezbedne do przyznania
dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriéw

polega na przypisaniu im wartosci

logicznych  ,tak”, ,nie” albo

stwierdzeniu, ze kryterium nie

dotyczy danego projektu.

Whnioskodawca moze uzupetnié
lub poprawi¢ projekt w czesci
dotyczacej spetniania kryterium w
zakresie okreslonym w

regulaminie konkursu.

18. W Zaftaczniku 3 Kryteria wyboru wraz z warunkami formalnymi, w katalogu 3.2. Kryteria wyboru wraz
z warunkami formalnymi dla Dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa w miejskich obszarach funkcjonalnych,
Poddziatania 7.2.2. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis, dodaje
sie kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 4 w brzmieniu:
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LP.

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

Zgodnos¢ z dyrektywa Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/719 z dnia 29

kwietnia 2015 r.) w zakresie

Ocenie podlegaé¢ bedzie spetnianie przez
dany projekt wymogu w zakresie nosnosci
tzn. dostosowania drogi do ruchu pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja inwestycji
po jej
umozliwia¢ ruch pojazdéw spetniajacych

drogowej, zakonczeniu, musi

wymogi dyrektywy 96/53/EC, niezaleznie

Kryterium obligatoryjne -
spetnienie kryterium jest
niezbedne do przyznania
dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteridw

polega na przypisaniu im wartosci

ust.1 lit b) ww. dyrektywy Rady

Wymog przystosowania drég do nosnosci

| preepistu dopusiciaeh W o ategori dro jogicznych tak’, nie”  albo
pojazdy (okreslone w  art.1 Wymadg przystosowania drég do nosnosci | stwierdzeniu, ze kryterium nie
ust.1 lit b) ww. dyrektywy Rady wynoszacej 115 t na o$ nie ma | dotyczy danego projektu.
96/53/EC) o maksymalnym zastosowania do drdég, ktére nie s3a
dopuszczalnym ciezarze na o$ przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich | \wnioskodawca moze uzupetnié
11,51t pojazdow, takich jak drogi w centrach | |yb poprawi¢ projekt w czeci

miast, matych wioskach lub miejscach o | dotyczacej spetniania kryterium w
szczeg6lnym znaczeniu przyrodniczym. zakresie okreélonym W
regulaminie konkursu.
19. W Zataczniku 3 Kryteria wyboru wraz z warunkami formalnymi, w katalogu 3.2. Kryteria wyboru wraz
z warunkami formalnymi dla Dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa w miejskich obszarach funkcjonalnych,
Poddziatania 7.2.3. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Etku — ZIT bis, dodaje sie
kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 4 w brzmieniu:

LP. NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM
Zgodnoé¢ z dyrektywa Rady | Ocenie podlega¢ bedzie spetnianie przez Kryterium obligatoryjne -
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r. | dany projekt wymogu w zakresie nosnosci spetnienie kryterium jest
(zmieniona dyrektywa | tzn. dostosowania drogi do ruchu pojazdéw niezbgdne do przyznania
Parlamentu  Europejskiego i | © dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi dofinansowania.

4 | Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 napedowej do 11,5 t. Realizacja inwestycji
kwietnia 2015 r.) w zakresie | drogowej, po jej zakoriczeniu, musi | Kryterium zerojedynkowe.
przepiséw dopuszczajacych w | umozliwia¢ ruch pojazdéw spetniajacych
ruchu miedzynarodowym wymogi dyrektywy 96/53/EC, niezaleznie Ocena spetniania kryteriow
pojazdy (okreslone w art.1 | od kategorii drogi. polega na przypisaniu im wartosci

logicznych  ,tak”, ,nie” albo
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96/53/EC) o maksymalnym | wynoszacej 11,5 t na o0$ nie ma | stwierdzeniu, ze kryterium nie
dopuszczalnym ciezarze na o$ | zastosowania do drdg, ktdére nie sg | dotyczy danego projektu.
115t przeznaczone dla ruchu dtugich i ciezkich

pojazdéw, takich jak drogi w centrach Whnioskodawca moze uzupetni¢

miast, matych wioskach lub miejscach o | |, poprawi¢ projekt w czesci

szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym. dotyczacej spetniania kryterium w

zakresie okreslonym w

regulaminie konkursu.

20. W Zatacznik 4 do SZOOP Wykaz projektéw zidentyfikowanych przez wtasciwg instytucje w ramach trybu
pozakonkursowego, pozycja nr 5. tabeli o dotychczasowym brzmieniu:
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Catkowita
zgi?/tjgg:\llje' nr 65?(:?&: zarzad Drég | 12.02. | Samorzad d,‘rigngjowan (o IV kw. 2017 | I kw.
5. 7.1 J_ ) Wojewddzkich | 2015 | Wojewddztwa | 96 820 000 96 820 000 82 297 000 P y 38,72 km ' “{ 1 kw. 2020 .
odcinku Goldap - } . h lub 2018r.
. L w Olsztynie r. Warminsko .
granica wojewddztwa zmodernizowan
ych drog
otrzymuje brzmienie:
Catkowita
. dtugosc¢
Rozbudowa drogi | Zarzad Drog | 12.02. | Samorzad
5. |71 |wojewodzkiej nr 527 na | Wojewsdzkich | 2015 |Wojewsdztwa | -0+ 267 46 15126746 128 5771 przebudowanyc | ) ae o |11 kw. 202011V kw0 o000 .
. . . 2 2 342 | hlub 2020 r.
odcinku Lukta - Olsztyn |w Olsztynie r. Warminsko .
zmodernizowan
ych drég
21. W Zatacznik 4 do SZOOP Wykaz projektow zidentyfikowanych przez wtasciwg instytucje w ramach trybu pozakonkursowego, dodaje sie
wiersz tabeli pod ostatnig pozycjg nr 12 w brzmieniu:
:?]::;?S:Sme lotniska Warmia i|24.03. | Warmia i 25 239 \I;\;;Zz?t ch I kw. 11 kw. IV kw.
12. 7.4 &4 Mazury Sp. z|2020 |Mazury Sp. z 19 500 000 13 707 840 p’ Y (czerwiec) (wrzesien) (grudzien)
Olsztyn — Mazury do |l 00 ; 00 600 portow 2020 2020 1
kategorii systemu ILS e ’ e lotniczych : 2023 .
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