Fundus;i_ Rzeczpospolita 4 Unia Europejska
Europejskie Polska Europejski Fundusz
Program Regionalny - XAZvev. Zdrowe zycie, czysty zysk Rozwoju Regionalnego

Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 9/94/20/VI
Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 25 lutego 2020 r.

W Szczegdétowym opisie osi priorytetowej Efektywnos¢ energetyczna Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 stanowigcym zatgcznik
do uchwaty nr 69/802/15/V z dnia 22 grudnia 2015 r. (z péZn. zm.) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

I. W rozdziale Il. Opis poszczegdinych dziatari/poddziatan osi priorytetowej Efektywnosc energetyczna
RPO WiM 2014-2020, karcie Poddziatania 4.4.2 Poprawa mobilnosci miejskiej w miejskim obszarze
funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis, pkt 5. Lista wskaznikow produktu o dotychczasowej tresci:

. L, 1. Dtugosc nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej (km)
5. Lista wskaznikéw produktu . . .
Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych (Mg CO2/rok)

otrzymuje brzmienie:

1. Dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej (km)
5. Lista wskaznikéw produktu 2. Dtugosé¢ drég dla rowerdw (km)

3. Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych (Mg CO2/rok)

Il. W rozdziale Il. Opis poszczegdlnych dziatari/poddziatarn osi priorytetowej Efektywnosé¢ energetyczna
RPO WiM 2014-2020, karcie Poddziatania 4.4.2 Poprawa mobilnosci miejskiej w miejskim obszarze
funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis, pkt 6. Typy projektow o dotychczasowej tresci:

Budowa, przebudowa drég'* w obszarze funkcjonalnym Elblaga zwigzanych ze
zrdwnowazong mobilnoscia miejska (jako element Strategii ZIT bis), w tym

m.in.:

e budowa, przebudowa torowisk tramwajowych wraz z trakcjg tramwajowa,

6. Typy projektow niezbedng infrastrukturg towarzyszaca i urzadzeniami technicznymi;

e budowa, przebudowa lub remont elementéw funkcjonalnych i wyposazenia
drogitj.: zjazdy, zatoki autobusowe, obiekty inzynierskie, miejsca postojowe
i inne niezbedne urzadzenia drogowe;

e budowa, przebudowa Ilub remont urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego

14 Koszty zwigzane z budowa, przebudowg drog lokalnych muszg stanowi¢ mniejszos¢ wydatkéw w ramach projektu.
Wigkszosciowy procent kosztow (pow. 50%) w ramach projektu muszg stanowi¢ elementy zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig miejskg, np. torowiska tramwajowe, Sciezki rowerowe, trakty piesze i pieszo-rowerowe, przejscia dla
pieszych, azyle, o$wietlenie, sygnalizacja swietlna, elementy BRD, zatoki autobusowe, wiaty przystankowe, zatoki

postojowe
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w tym m. in. : sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych, oznakowania,
ogrodzen,

e budowa Ilub remont oston przeciwol$nieniowych Ilub ekranéw
akustycznych;

e budowa lub remont chodnikéw (wytgcznie w przypadku budowy,
przebudowy lub remontu drogi, jako czes¢ projektu);

e budowa lub remont przejsé dla pieszych, jak rowniez wszelkie inne prace
infrastrukturalne pozwalajgce zwiekszyé bezpieczenstwo pieszych,
rowerzystow czy zwierzat;

e budowa, przebudowa lub remont ciggdw pieszo-rowerowych, Sciezek i drog
rowerowych (jako cze$¢ projektu) wraz z niezbedng infrastruktura
towarzyszacy i urzgdzeniami technicznymi;

e budowa lub przebudowa oswietlenia;

e budowa, przebudowa lub remont infrastruktury drogowej przyczyniajgce;j
sie do ochrony srodowiska (itp. urzgdzenia odwadniajgce w tym kanalizacja
deszczowa, zbiorniki retencyjne, przepusty, sgczki, zbiorniki odparowujace,
separatory dla wod opadowych);

e budowa/ przebudowa kanalizacji teletechnicznej;

e przebudowa infrastruktury kolidujacej.

Preferencje otrzymajg projekty z zakresu integracji roznych form transportu
zbiorowego funkcjonujacych na terenach miejskich i podmiejskich.

otrzymuje brzmienie:

Kompleksowe inwestycje stuzgce zintegrowanej mobilnosci miejskiej
w Elblgskim Obszarze Funkcjonalnym (jako element Strategii ZIT bis),
obejmujace budowe, przebudowe drdg lokalnych lub/ i drég dla roweréw wraz
6. Typy projektow z m.in. budowg ciggdw pieszo-rowerowych, elementami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, o$wietleniem.**

Preferencje otrzymaja projekty z zakresu integracji réznych form transportu

zbiorowego funkcjonujgcych na terenach miejskich i podmiejskich.

14 Koszty zwigzane z budowa, przebudowg drog lokalnych muszg stanowi¢ mniejszos¢ wydatkow w ramach projektu.
Wigkszosciowy procent kosztow (pow. 50%) w ramach projektu muszg stanowi¢ elementy zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig miejska, np. $ciezki rowerowe, trakty piesze i pieszo-rowerowe, przejcia dla pieszych, azyle, oswietlenie,
sygnalizacja $wietlna, elementy BRD, zatoki autobusowe, wiaty przystankowe, parkingi park&ride i park&bike, zatoki

postojowe.
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IIl. W Zataczniku nr 2 Tabela wskaZznikow rezultatu bezposredniego i produktu dla dziatan i poddziatan,

funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis dodaje sie wskaznik:

tabeli Wskazniki produktu, Poddziataniu 4.4.2 Poprawa mobilnosci miejskiej w miejskim obszarze

Wartos¢ Szacowana
. Jednostka | Kategoria . : wartosé 5
Nazwa wskaznika : ; posrednia Zrodto
miary regionu (2018) docelowa
(2023)
Dtugosé drég dla roweréw km Region stabie] Nd. 1,5 SL 2014
rozwiniety

IV. W Zataczniku nr 3 Kryteria wyboru projektow w ramach osi priorytetowej Efektywnosc energetyczna,

Dziatanie 4.4 ZréwnowazZony transport miejski, Poddziatanie 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna)
dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 5 o tresci:

LP.

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

Zgodnos¢ z dyrektywa Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniona dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia
2015 r.) w zakresie przepisow
dopuszczajacych w ruchu
miedzynarodowym pojazdy
(okreslone w art.1 ust.1 lit b)
ww. dyrektywy Rady 96/53/EC)
o maksymalnym dopuszczalnym
ciezarzenao$ 11,5t

Ocenie podlega¢ bedzie
spetnianie przez dany projekt
wymogu w zakresie nosnosci tzn.
dostosowania drogi do ruchu
pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja
inwestycji drogowej, po jej
zakoniczeniu, musi umozliwia¢
ruch pojazdéw spetniajgcych
wymogi dyrektywy 96/53/EC,
niezaleznie od kategorii drogi.

Wymég przystosowania drég do
nosnosci wynoszacej 11,5 t na o$
nie ma zastosowania do drog,
ktdre nie sg przeznaczone dla
ruchu dtugich i ciezkich pojazdéw,
takich jak drogi w centrach miast,
matych wioskach lub miejscach

o0 szczegblnym znaczeniu
przyrodniczym.

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.
Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriow polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak”, ,,nie” albo
stwierdzeniu, ze kryterium nie
dotyczy danego projektu.
Whnioskodawca moze uzupetnic lub
poprawic projekt w czesci dotyczqcej
spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.




V. W Zataczniku nr 3 Kryteria wyboru projektow w ramach osi priorytetowej Efektywnosc energetyczna,

Dziatanie 4.4 Zréwnowazony transport miejski, Poddziatanie 4.4.2 Poprawa mobilnosci miejskiej

w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis:

1) kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 4 o dotychczasowej tresci:

4. | Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

W ramach kryterium weryfikowane
bedzie, czy projekt przyczynia sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego tzn. czy w ramach projektu
zaplanowano budowe lub przebudowe
rozwigzan zwiekszajgcych
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi
skutkujacych zmniejszeniem liczby
wypadkéw z udziatem pieszych

i rowerzystéw.

Weryfikacja tego warunku bedzie
dokonywana na bazie zapiséw wniosku
o dofinansowanie i studium
wykonalnosci.

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriéw polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak” lub ,nie”.

Whnioskodawca moze uzupetnic lub
poprawic projekt w czesci dotyczgcej
spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.

otrzymuje brzmienie:

4. | Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

W ramach kryterium weryfikowane

bedzie, czy projekt przyczynia sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego tzn. czy w ramach projektu
zaplanowano budowe lub przebudowe
rozwigzan zwiekszajgcych
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi
skutkujacych zmniejszeniem liczby
wypadkow z udziatem pieszych

i rowerzystéw.

Weryfikacja tego warunku bedzie
dokonywana na bazie zapiséw wniosku
o dofinansowanie i studium
wykonalnosci.

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriéw polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak”, ,nie” albo
stwierdzeniu, ze kryterium nie
dotyczy danego projektu.

Whnioskodawca moze uzupetnic lub
poprawic projekt w czesci dotyczgcej
spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.




2) dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 5 o tresci:

Zgodnos¢ z dyrektywa Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa

Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia
2015 r.) w zakresie przepiséw
dopuszczajacych w ruchu
miedzynarodowym pojazdy
(okreslone w art.1 ust.1 lit b)
ww. dyrektywy Rady 96/53/EC)
o maksymalnym dopuszczalnym
ciezarzenao$11,5t

Ocenie podlegac bedzie
spetnianie przez dany projekt
wymogu w zakresie nosnosci tzn.
dostosowania drogi do ruchu
pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja
inwestycji drogowej, po jej
zakonczeniu, musi umozliwiac
ruch pojazddéw spetniajgcych
wymogi dyrektywy 96/53/EC,
niezaleznie od kategorii drogi.

Wymodg przystosowania drég do
nosnosci wynoszacej 11,5 t na o$
nie ma zastosowania do drog,
ktére nie sg przeznaczone dla
ruchu dtugich i ciezkich pojazdéw,
takich jak drogi w centrach miast,
matych wioskach lub miejscach

0 szczegdlnym znaczeniu
przyrodniczym.

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.
Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriow polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak”, ,nie” albo
stwierdzeniu, ze kryterium nie
dotyczy danego projektu.

Whioskodawca moze uzupetnic¢ lub
poprawic projekt w czesci dotyczgcej
spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.

3) kryterium merytoryczne (punktowe) nr 1 o dotychczasowej tresci:

Stopien realizacji
wskaznikéw Strategii

Liczba punktéw (P) za to kryterium jest

réwna:

Rozwoju Elblgskiego

Obszaru Funkcjonalnego | P= (wp/ws)*A
Gdzie:

wp — wartosc wskaznika do osiggniecia
w ramach projektu
ws — warto$¢ wskaznika dla catej strategii ZIT

A —maksymalna liczba punktéw do zdobycia
w ramach tego kryterium

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktéw nie
dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od 0 do
10 pkt punktéow (maksymalnie).




otrzymuje brzmienie:

1. | Stopien realizacji

wskaznikéw Strategii
Rozwoju Elblgskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Liczba punktow (P) za to kryterium jest rowna:

Kryterium punktowe —
przyznanie 0 punktéw nie

w ramach projektu

wpl + wp2  wpx
P = wsl  WwWs2  Wsx *A dyskwalifikuje z mozliwosci
x uzyskania dofinansowania.
) Projekt moze otrzymaé od 0 do
gdzie: 10 pkt punktéw (maksymalnie).

wp — wartos$é wskaznika do osiggniecia

ws — wartos¢ wskaznika dla catej strategii ZIT
x —ilo$¢ badanych wskaznikow

A —maksymalna liczba punktéw do zdobycia
w ramach tego kryterium

4) kryterium merytoryczne (punktowe) nr 5 o dotychczasowej tresci:

5. | Kompleksowos¢
projektu

W ramach kryterium
weryfikowane bedzie
podejmowanie
réznorodnych dziatan, ktére
przyczyniajg sie do rozwoju
transportu publicznego

w sposob kompleksowy.

Kryterium punktowe — przyznanie 0 punktéw nie
dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania dofinansowania.
Za spetnienie tego kryterium projekt moze otrzymac od 0
do 12 pkt (maksymalnie).

W ramach kryterium mozna przyznac nastepujace punkty:

2 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe torowisk
tramwajowych wraz z trakcjg tramwajowa,
niezbedng infrastruktura towarzyszaca
i urzgdzeniami technicznymi;

2 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
ciggdéw pieszo-rowerowych, Sciezek i drég
rowerowych wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszgacy i urzgdzeniami technicznymi

2 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
m. in.: sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych,
oznakowania, ogrodzen

2 pkt — projekt obejmuje budowe lub remont przejs¢ dla
pieszych, jak réwniez wszelkie inne prace
infrastrukturalne pozwalajgce zwiekszy¢
bezpieczerstwo pieszych, rowerzystédw czy
zwierzat

2 pkt — projekt obejmuje wdrozenie systemu ITS
wspierajgcego uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu publicznym;

1 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
elementéw funkcjonalnych i wyposazenia drogi tj.:
zjazdy, zatoki autobusowe, , miejsca postojowe
i inne niezbedne urzadzenia drogowe




1 pkt — projekt obejmuje budowe lub przebudowe
oswietlenia

0 pkt —w przypadku stwierdzenia, ze projekt nie spetnia
zadnego z powyzszych warunkéw
Punkty w ramach kryterium podlegajg sumowaniu.

otrzymuje brzmienie:

NAZWA
LP. KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM
5. | Kompleksowos¢ | W ramach kryterium Kryterium punktowe — przyznanie 0 punktéw nie

projektu

weryfikowane bedzie
podejmowanie
réznorodnych dziatan, ktére
przyczyniajg sie do rozwoju
transportu publicznego

w sposob kompleksowy.

dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania dofinansowania.

Za spetnienie tego kryterium projekt moze otrzymac od 0

do 10 pkt (maksymalnie).

W ramach kryterium mozna przyznac nastepujace punkty:

2 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
ciggdw pieszo-rowerowych, Sciezek i drog
rowerowych wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszacy i urzgdzeniami technicznymi

2 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
m. in.: sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych,
oznakowania, ogrodzen

2 pkt — projekt obejmuje budowe lub remont przejs¢ dla
pieszych, jak rowniez wszelkie inne prace
infrastrukturalne pozwalajgce zwiekszy¢
bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat

2 pkt — projekt obejmuje wdrozenie systemu ITS
wspierajgcego uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu publicznym;

1 pkt — projekt obejmuje budowe, przebudowe lub remont
elementéw funkcjonalnych i wyposazenia drogi tj.:
zjazdy, zatoki autobusowe, , miejsca postojowe
i inne niezbedne urzadzenia drogowe

1 pkt — projekt obejmuje budowe lub przebudowe
oswietlenia

0 pkt —w przypadku stwierdzenia, ze projekt nie spetnia

zadnego z powyzszych warunkow

Punkty w ramach kryterium podlegaja sumowaniu.

5) maksymalna liczba punktéw mozliwych do uzyskania za spetnienie kryteriw merytorycznych

(punktowych) o dotychczasowej wartosci ,,45”, otrzymuje wartosé¢ ,43”.




VI. W Zataczniku nr 3 Kryteria wyboru projektow w ramach osi priorytetowej Efektywnosc¢ energetyczna,

Dziatanie 4.4 Zrédwnowazony transport miejski, Poddziatanie 4.4.3 Poprawa mobilnosci miejskiej

w miejskim obszarze funkcjonalnym Etku — ZIT bis dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne

(obligatoryjne) nr 4 o tresci:

LP. NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

4. | Zgodnosc z dyrektywa Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia
2015 r.) w zakresie przepisow
dopuszczajacych w ruchu
miedzynarodowym pojazdy
(okreslone w art.1 ust.1 lit b)
ww. dyrektywy Rady 96/53/EC)
o maksymalnym dopuszczalnym
ciezarzenao$ 11,5t

Ocenie podlegac bedzie
spetnianie przez dany projekt
wymogu w zakresie nosnosci tzn.
dostosowania drogi do ruchu
pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja
inwestycji drogowej, po jej
zakonczeniu, musi umozliwiaé
ruch pojazddéw spetniajacych
wymogi dyrektywy 96/53/EC,
niezaleznie od kategorii drogi.

Wymaog przystosowania drég do
nosnosci wynoszacej 11,5 t na o$
nie ma zastosowania do drog,
ktdére nie sg przeznaczone dla
ruchu dtugich i ciezkich pojazdéw,
takich jak drogi w centrach miast,
matych wioskach lub miejscach

o0 szczegblnym znaczeniu
przyrodniczym.

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.
Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteridw polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak”, ,,nie” albo
stwierdzeniu, ze kryterium nie
dotyczy danego projektu.
Whioskodawca moze uzupetnic lub
poprawic projekt w czesci dotyczqgcej
Spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.

VII. W Zataczniku nr 3 Kryteria wyboru projektédw w ramach osi priorytetowej Efektywnosc energetyczna,

Dziatanie 4.4 ZréwnowazZony transport miejski,

Poddziatanie 4.4.4 Infrastruktura transportu

publicznego (Niskoemisyjny transport miejski) dodaje sie kryterium merytoryczne specyficzne

(obligatoryjne) nr 3 o tresci:

LP. NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM

3. | Zgodnos$¢ z dyrektywg Rady
96/53/EC z dnia 25 lipca 1996 r.
(zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia
2015 r.) w zakresie przepisow
dopuszczajacych w ruchu
miedzynarodowym pojazdy
(okreslone w art.1 ust.1 lit b)
ww. dyrektywy Rady 96/53/EC)

Ocenie podlegac bedzie
spetnianie przez dany projekt
wymogu w zakresie nosnosci tzn.
dostosowania drogi do ruchu
pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t. Realizacja
inwestycji drogowej, po jej
zakonczeniu, musi umozliwiac
ruch pojazdéw spetniajgcych

Kryterium obligatoryjne — spetnienie
kryterium jest niezbedne do
przyznania dofinansowania.

Kryterium zerojedynkowe.

Ocena spetniania kryteriow polega
na przypisaniu im wartosci
logicznych ,tak”, ,,nie” albo
stwierdzeniu, ze kryterium nie
dotyczy danego projektu.

Whnioskodawca moze uzupetnic¢ lub
poprawic projekt w czesci dotyczqgcej




o maksymalnym dopuszczalnym
ciezarzenao$ 11,5t

wymogi dyrektywy 96/53/EC,
niezaleznie od kategorii drogi.

Wymég przystosowania drég do
nosnosci wynoszacej 11,5 t na o$
nie ma zastosowania do drog,
ktdre nie sg przeznaczone dla
ruchu dtugich i ciezkich pojazdéw,
takich jak drogi w centrach miast,
matych wioskach lub miejscach

o szczeg6lnym znaczeniu
przyrodniczym.

spetniania kryterium w zakresie
okreslonym w regulaminie konkursu.




