Uchwala Nr XXXV/780/18
Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego

z dnia 27 marca 2018 r.

w sprawie przyjecia projektu Aktualizacji ,,Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow poza aglomeracjami, polozonych wzdluz drog krajowych oraz wojewodzkich na terenie
wojewodztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 miln pojazdéw rocznie, ktorych
eksploatacja spowodowala negatywne oddzialywanie akustyczne w wyniku przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw halasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN” okreslonego uchwala Nr
111/42/14 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia 2014 r. - w zakresie
drog wojewddzkich oraz przyjecia Prognozy oddzialywania na Srodowisko ww. Aktualizacji
Programu.

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa (Dz.U.
2017 poz. 2096, ze zm.), art. 119 ust. 1, 212a ustawy zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. z 2017 r. poz. 519, ze zm.) oraz w zw. z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1ijego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, ze zm.) uchwala

si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ projekt Aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drog krajowych oraz wojewodzkich na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata
negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu
okreslonych wskaznikami Lpwy 1 Ln”, okreslonego uchwatg Nr I11/42/14 Sejmiku Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia 2014 r. — w zakresie drog wojewodzkich, w brzmieniu
stanowigcym zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty oraz Prognoz¢ oddziatywania na $rodowisko ww.
Aktualizacji Programu w brzmieniu stanowigcym zatgcznik nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 2. 1. Projekt Aktualizacji Programu, o ktérym mowa w § 1, poddaje si¢ strategicznej ocenie
oddziatywania na $rodowisko w trybie 1 na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz oocenach oddziatywania na S$rodowisko (Dz.U. z2017r. poz. 1405, ze zm.), wtym
w szczegblnosci przekazuje sie go wraz z prognoza jego oddziatywania na srodowisko Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz Warminsko-Mazurskiemu Panstwowemu
Wojewodzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu w celu ich zaopiniowania.

2. W strategicznej ocenie oddzialywania na §rodowisko, o ktorej mowa w ust. 1, zapewnia si¢ mozliwos¢
udziatlu spoleczenstwa, zgodnie z przepisami dziatu I1I rozdzial 1 1 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, ze zm.).

3. Akceptuje si¢ wzor tresci informacji podawanej do publicznej wiadomosci o przystapieniu przez
Sejmik Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego do opracowywania oraz do strategicznej oceny
oddzialywania na $rodowisko projektu Aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla
terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drég krajowych oraz wojewddzkich na terenie
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazddéw rocznie, ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu okreslonych wskaznikami Lpwy 1 L™, okreslonego uchwatg Nr 111/42/14 Sejmiku Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego zdnia 30 grudnia 2014r. — w zakresie drog wojewodzkich, a takze
o mozliwosci i trybie udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest opracowanie ww.
Aktualizacji Programu, w brzmieniu stanowigcym zatgcznik nr 3 do niniejszej uchwaty.



4. Akceptuje si¢ wzor treSci ogloszenia - zaproszenia na spotkania konsultacyjne organizowane przez
Sejmik Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, dotyczace projektu Aktualizacji ,,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drég krajowych oraz
wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdow
rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu okreslonych wskaznikami Lpwy 1Ly okreslonego
uchwatg Nr I11/42/14 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia 2014 r. —
w zakresie drog wojewodzkich oraz Prognozy oddziatywania na srodowisko ww. Aktualizacji Programu,
w brzmieniu stanowigcym zatgcznik nr 4 do niniejszej uchwaty.

§ 3. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.
§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Sejmiku Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego

Jan Bobek



Zatacznik Nr 1

do Uchwaty Nr XXXV/780/18
Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 27.03.2018 r.

SEJMIK WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Aktualizacja

~Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych
oraz wojewodzkich na terenie wojewodztwa warminsko —
mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdow rocznie, ktérych
eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne
w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami LDWN i LN”

- w zakresie drog wojewodzkich

OLSZTYN, 2018rr.
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Zamawiajacy:

Wojewédztwo Warminsko-Mazurskie z siedzibg w Olsztynie, ul. Emilii Plater 1, 10-562 Olsztyn,
reprezentowane przez Zarzqd Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego

Wykonawca:

InterNoise Marek Jucewicz, ul. Witkiewicza 1A, 80-319 Gdansk

- (c InterNoise

Nadzér merytoryczny:

Urzqd Marszatkowski Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie, Departament
Ochrony Srodowiska, ul. Gtowackiego 17, 10-477 Olsztyn
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Wyjasnienie skr6téw uzywanych w opracowaniu:

Skrét

Wyijasnienie

dB

Decybel - jednostka poziomu hatasu

Aktualizacja
Programu
(Aktualizacja)

Aktualizacja ,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich terenie
wojewddztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie,
ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN”

.Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
potozonych wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich terenie wojewddztwa

Program warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktérych

(poprzedni eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku

Program) przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN”
- okreslony uchwata Nr Ill/42/14 Sejmiku Wojewdédztwa Warminsko-Mazurskiego
zdnia 30 grudnia 2014 .
Dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

LDWN w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz
pory nocy.

LN Dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich p6r nocy w roku.

LaeqD Réwnowazny poziom dZwieku dla pory dziennej (6.00-18.00)

Laegn Réwnowazny poziom dZwieku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika

Wskaznik M 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program
ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. 22002 r., nr 179, poz. 1498)

Pog Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U.
72017 r. poz. 519 z pézn. zm.)

Dyrektywa . . . s .

(Dyrekt Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia

yrektywa

END) 25 czerwca 2002 r.

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Olsztynie
Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku

005 i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. 22017 r., poz. 1405 z p6Zn. zm.)

WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie

PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

SUiKZP Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

oou Obszar ograniczonego uzytkowania

ZDW Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie

GDDKiA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

DK Droga krajowa

DW Droga wojew6dzka

Zadanie/ 3 . i . - .

Dziatanie Okreslony w Programie sposéb ograniczenia nadmiernego hatasu
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INFORMACIE WPROWADZAIJACE

W mysl art. 119 ust. 1 ustawy Pos, dla terenéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony Srodowiska przed
hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Natomiast zgodnie z art. 119 ust. 6 Pos program ochrony Srodowiska przed
hatasem, aktualizuje sie co najmniej raz na pie¢ lat, a takze w przypadku
wystgpienia okolicznosci uzasadniajagcych zmiane planu lub harmonogramu
realizacji.

Powyzszy obowigzek zostat wprowadzony do ustawy Pos poprzez
implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqcej sie do oceny i zarzqdzania
poziomem hatasu w srodowisku.

Merytoryczng podstawg niniejszego opracowania s3 mapy akustyczne,
przedtozone Marszatkowi Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w 2017 r. przez
Zarzad Drég Wojewo6dzkich w Olsztynie, a opracowane przez firme Pracownia
Hatasu Wojciech Babicz, Radostaw Jezyna s.c., wykonane w ramach zadania
.Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz
sporzgdzenie map akustycznych dla drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
warminsko — mazurskiego, o natezeniu ruchu powyzej 3 mln pojazdéw rocznie”.

Ze wzgledu na brak nowych map akustycznych dla droég krajowych,
Aktualizacja nie obejmuje swoim zakresem odcinkéw drég zarzadzanych przez
GDDKIiA, objetych poprzednim Programem. W zwiazku z powyzszym, zarzadca drog
krajowych zobowigzany jest do realizacji dziatan wynikajacych z poprzedniego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Gtownym celem Aktualizacji Programu jest wskazanie dziatan, ktoérych
konsekwentna  realizacja  spowoduje  dostosowanie  poziomu  hatasu
do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastapity przekroczenia
obowigzujacych norm oraz zapobieganie powstawaniu nowych rejonéw konfliktow
akustycznych.

Aktualizacja Programu swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog
wojewéddzkich na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, po ktérych
przejezdza ponad 3 mln pojazdow rocznie, w otoczeniu ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN
i LN wskazane w mapie akustycznej z 2017 roku.

Przeanalizowano rowniez dziatania zawarte w poprzednim Programie,
okreslonym uchwata Nr 1ll/42/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 30 grudnia 2014 r. oraz dokonano ich oceny zgodnie z przyjeta metodyka
realizacji Aktualizacji Programu.
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1. CZESC OPISOWA

1.1.  Opis obszaru objetego zakresem Aktualizacji Programu

Wojewodztwo warminsko-mazurskie potozone jest w p6tnocno-wschodniej
czesci kraju i obejmuje obszar 24 173,47 km? i liczy 1 437 812 mieszkancow.
Siedziba wtadz Samorzadu Wojewddztwa jest Olsztyn. Jest to czwarte
wojewédztwo pod wzgledem powierzchni w kraju i przedostatnie pod wzgledem
gestosci zaludnienia (ok. 60 os6b / km?).

Rysunek 1 Wojewodztwo warminsko-mazurskie
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Granice podregionow Subregion borders
Granice powiatow =~ ——— Powiat borders
Granice gmin Gmina borders
Gmina miejska g Urban gmina

Podregion EECKI Subregion
Miasto na prawach powiatu ~ OLSZTYN  City with powiat status
Powiat OLSZTYNSKI Powiat
Gmina Zalewo Gmina

Zrédto: olsztyn.stat.gov.pl
Wojewo6dztwo warminsko-mazurskie graniczy z:

% Rosja (z obwodem kaliningradzkim) na pétnocy,
oraz z wojewodztwami:

% kujawsko-pomorskim na potudniowym-zachodzie,

% pomorskim na zachodzie.

% mazowieckim na potudniu,

% podlaskim na wschodzie,

Wojewddztwo graniczy w jednym punkcie z Litwa jest to trojstyk Polski, Rosji
i Litwy, a jednoczedSnie czworstyk wojewéddztw - warminsko-mazurskiego
i podlaskiego z Rosj3a i Litwa.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie podzielone jest na 21 powiatow:
2 grodzkie (Elblag i Olsztyn) i 19 ziemskich. W sktad powiatéw wchodzi 116 gmin:
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16 miejskich, 33 miejsko-wiejskich i 67 wiejskich. Najwiekszymi miastami
wojewddztwa sg Olsztyn, Elblag i Etk.

Charakterystyczne dla przyrody regionu s3a tereny leSne oraz jeziora.
Do gtownych kompleksow lesnych zaliczy¢ nalezy Puszcze Borecka, Napiwodzko-
Ramucka, Piska, Nidzicka, Romincka oraz Lasy Itawskie. Potowa z dziesieciu
najwiekszych jezior w Polsce znajduje sie na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, w tym dwa najwieksze — Sniardwy i Mamry. Bogactwo $rodowiska
naturalnego idzie w parze z wysokim poziomem czystosci powietrza. Przyrodnicze
tereny chronione zajmuja niemal potowe powierzchni wojewodztwa.
Wyodrebniono osiem parkéw krajobrazowych, z «czego pie¢ lezacych
w catosci na terenie wojewddztwa (Mazurski, Puszczy Rominckiej, Wzgérz
Dylewskich, Welski i Wysoczyzny Elblaskiej) i trzy znajdujace sie tylko czesciowo na
terenie wojewodztwa (Pojezierza ltawskiego, Brodnicki, Gérzniensko-Lidzbarski).

Wiodaca gatezig gospodarki wojewddztwa pozostaje od lat rolnictwo. Plony
rolnicze naleza do najwiekszych w kraju. Pozostate gatezie to m.in.: przemyst
spozywczy, meblarski, elektrotechniczny, odziezowy i oponiarski (fabryka Michelin
w Olsztynie).

Pomimo, iz gestos¢ linii kolejowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim
nalezy do najnizszych w Polsce, to kolej zapewnia dobre potaczenia miedzy
najwiekszymi miastami regionu i obwodem kaliningradzkim.

Przez wojew6dztwo przebiega szereg drég, w tym m.in.:

1) miedzynarodowe — E77 (na drogach krajowych nr: 7, 22 i 54), E28 (na drodze
krajowej nr 7).

2) ekspresowe: S7,516,522,551.
3) krajowe nr:7,15,16,22,51,53,54,57,58,59, 63, 65.

4) wojewddzkie nr: 503, 504, 505, 506, 507, 508, 509, 510, 511, 512, 513, 515,
519,520,521,522,526,527,528, 530, 531, 536, 537, 538, 541, 542, 544,
545, 590, 591, 592, 593, 594, 595, 596, 598, 600, 601, 604, 609, 610, 642, 643,
650, 651, 652,653, 655, 656, 661, 667.

Sie¢ drog wojewoddztwa zapewnia dobra komunikacje wewnetrzng oraz
miedzywojewo6dzka. Szczegblne znaczenie majg drogi krajowe nr 7 (oraz S7) relacji
Gdansk - Olsztynek - Nidzica - Warszawa, nr 16 relacji ltawa - Olsztyn - Augustéw
oraz nr 51 relacji Olsztynek - Olsztyn — Bezledy (przejscie graniczne).

Obszary objete zakresem niniejszej Aktualizacji Programu znajduja sie
w bezposrednim sasiedztwie drég wojewddzkich o natezeniu ruchu powyzej 3 mln
pojazdéw rocznie, ktérych zestawienie przedstawiono w Tabeli 1.
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Tabela 1. Zestawienie odcinkéw drég wojewédzkich objetych zakresem Aktualizacji Programu

Kilometraz
Droga wojewédzka Fow———E— Opis odcinka Dtugosé odcinka [km]
[km] [km]
511 29+749 | 33+590 | Lidzbark Warminski, ul. Olsztyriska 3,841
527 30+135 | 30+551 Pastek, ul. Jagietty 0,416
527 57+649 | 58+933 Morag, ul. Pomorska 1,284
536 0+000 2+571 Itawa, ul. Lubawska 2,571
545 0+000 2+222 Dziatdowo, ul. Olsztyrska 2,222
545 21+098 | 22+827 Nidzica, ul. Traugutta 1,729
545 22+827 | 24+261 Nidzica, ul. 1 Maja 1,434
591 31+180 | 33+753 Ketrzyn, ul. Chopina 2,573
592 0+000 2+707 Bartoszyce, ul. Ketrzyriska 2,707
592 42+726 | 44+295 Ketrzyn, ul. Traugutta 1,569
592 44+295 | 45+984 Ketrzyn, ul. Mazowiecka 1,689
655 50+131 | 52+655 Olecko, ul. Zwyciestwa 2,524

taczna dtugos¢ drég wojewddzkich objetych zakresem map akustycznych,
a takze Aktualizacji Programu, wynosi 24,559 km. Lokalizacja powyzszych odcinkéw
drogowych (kolor czerwony) przedstawiona zostata na rysunku ponizej.

Rysunek 2. Lokalizacja odcinkéw drog wojewédzkich objetych zakresem map akustycznych

¥

DW 527
Pastek
(ul. Jagietty)

DW 536
Hawa
{ul. Lubawska)

\

b

Morag
(ul. Pomorska)

DW 545
Dziatdowo

Lidzbark Warminski |
(ul. Olszt

(ul. Olsztyiiska) 4

DW 592
Bartoszyce
(ul. Ketrayriska)

DW 511

dska)

DW 545
Nidzica
a4 (ul. 1 Maja)

DW 545
Nidzica
(ul. Traugutta)

DW 655
Olecko
(ul. Zwycigstwa)

A Y

Zrédto: ,Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz sporzqdzenie map
akustycznych dla drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego, o natezeniu

ruchu powyzej 3 mln pojazdéw rocznie”
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Ponizej przedstawiono szczegbétowy opis obszar6w objetych niniejszym
opracowaniem.

1) Odcinek DW 511 od km 29+749 do km 33+590 (Lidzbark Warminski,
ul. Olsztynska)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewo6dzkiej nr 511 od km 29+749 do km
33+590 zlokalizowany jest w powiecie lidzbarskim i przebiega przez teren miasta
Lidzbark Warminski. Rozpatrywany odcinek biegnie od granicy miasta kolejno
ulicami: Dabrowskiego oraz Olsztynska do skrzyzowania z droga krajowa nr 51.
W przewazajgcej czesSci, w jego s3asiedztwie zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa oraz
produkcyjno—handlowo-ustugowa.

2) Odcinek DW 527 od km 30+135 do km 30+551 (Pastek, ul. Jagietty)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 527 od km 30+135 do km
30+551 zlokalizowany jest w powiecie elblgskim i przebiega przez teren miasta
Pastek. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Zamkow3 kolejno
ulicami: Wojska Polskiego, Wtadystawa Jagietty oraz Bohateréw Westerplatte do
skrzyzowania z ul. Pitsudskiego. W jego bezposrednim sasiedztwie dominuje
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu
wystepuja réwniez obiekty osSwiaty oraz tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej.

3) Odcinek DW 527 od km 57+649 do km 58+933 (Morag, ul. Pomorska)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 527 od km 57+649 do km
58+933 zlokalizowany jest w powiecie ostrodzkim i przebiega przez teren miasta
Morag. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. 3 Maja kolejno ulicami:
Dabrowskiego, Curie-Sktodowskiej i Kasprowicza, Plac Jana Pawta Il, Krzywa,
Pomorska oraz Wréblewskiego do granicy miasta. W jego bezposrednim
sgsiedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-
ustugowa. W poblizu wystepuja réwniez obiekty osSwiaty oraz tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej.

4) Odcinek DW 536 od km 0+000 do km 2+571 (ltawa, ul. Lubawska)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 536 od km 0+000 do km
2+571 zlokalizowany jest w powiecie itawskim i przebiega przez teren miasta
ltawa. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z drogg krajowg nr 16 kolejno
ulicami: Grunwaldzka, Wyszynskiego oraz Lubawska do granicy miasta. W jego
bezposrednim sasiedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz
mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja réwniez obiekty oswiaty oraz
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
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5) Odcinek DW 545 od km 0+000 do km 2+222 (Dziatdowo, ul. Olsztyriska)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 545 od km 0+000 do km
2+222 zlokalizowany jest w powiecie dziatdowskim i przebiega przez teren miasta
Dziatdowo. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Meczennikoéw ulicg
Olsztynska do granicy miasta. W jego bezposrednim sasiedztwie dominuje
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa, jednorodzinna
oraz tereny ogrodkéw dziatkowych.

6) Odcinek DW 545 od km 21+098 do km 22+827 (Nidzica, ul. Traugutta)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 545 od km 21+098 do km
22+827 zlokalizowany jest w powiecie nidzickim i przebiega przez teren miasta
Nidzica. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z droga krajowa nr 7 kolejno
ulicami: Dziatdowska oraz Traugutta do skrzyzowania z ul. 1 Maja. W jego
bezposrednim s3siedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna,
jednorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja rowniez tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe.

7) Odcinek DW 545 od km 22+827 do km 24+261 (Nidzica, ul. 1 Maja)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 545 od km 22+827 do km
24+261 zlokalizowany jest w powiecie nidzickim i przebiega przez teren miasta
Nidzica. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Traugutta kolejno
ulicami: 1 Maja oraz Al. Sprzymierzonych. W jego bezposrednim sasiedztwie
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna oraz
mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu zlokalizowane s3 réwniez pojedyncze tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe oraz obiekty oswiaty.

8) Odcinek DW 591 od km 31+180 do km 33+753 (Ketrzyn, ul. Chopina)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 591 od km 31+180 do km
33+753 zlokalizowany jest w powiecie ketrzyriskim i przebiega przez teren miasta
Ketrzyn. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Mazowieck3 kolejno
ulicami: Pocztowa, Dworcowa, Chopina oraz Bydgoska do granicy miasta. W jego
bezposrednim s3asiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja rowniez tereny
ustug oswiaty.

9) Odcinek DW 592 od km 0+000 do km 2+707 (Bartoszyce, ul. Ketrzyrska)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 592 od km 0+000 do km
2+707 zlokalizowany jest w powiecie bartoszyckim i przebiega przez teren miasta
Bartoszyce. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z droga krajowa nr 51

kolejno ulicami: Bohateréw Warszawy oraz Ketrzynska do granicy miasta. W jego
bezposrednim sgsiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
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wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja rowniez tereny
ustug oswiaty.

10) Odcinek DW 592 od km 42+726 do km 44+295 (Ketrzyn, ul. Traugutta)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 592 od km 42+726 do km
44+295 zlokalizowany jest w powiecie ketrzyniskim i przebiega przez teren miasta
Ketrzyn. Analizowany odcinek biegnie od Ronda Ksiedza Wojciecha
Rogaczewskiego kolejno ulicami: Daszynskiego, Plac Grunwaldzki oraz Traugutta do
skrzyzowania z ul. Pocztow3a. W jego bezposrednim s3asiedztwie dominuje
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu
wystepuja rowniez tereny ustug oswiaty.

11) Odcinek DW 592 od km 44+295 do km 45+984 (Ketrzyn, ul. Mazowiecka)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewoddzkiej nr 592 od km 44+295 do km
45+984 zlokalizowany jest w powiecie ketrzynskim i przebiega w wiekszosci przez
teren miasta Ketrzyn. Analizowany odcinek biegnie od skrzyZzowania z ul. Pocztow3
ulica Mazowiecka, konczac swéj bieg w miejscowosci Kruszewiec. W jego
bezposrednim s3asiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.

12) Odcinek DW 655 od km 50+131 do km 52+655 (Olecko, ul. Zwyciestwa)

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 655 od km 50+131 do km
52+655 zlokalizowany jest w powiecie oleckim i przebiega przez teren miasta
Olecko. Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Wojska Polskiego
kolejno ulicami: Aleja Zwyciestwa, oraz ul. Kosciuszki do granicy miasta. W jego
bezposrednim sasiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
wielorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa oraz tereny ogrodkéw dziatkowych.
W poblizu wystepuja takze tereny ustug oswiaty.

1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Wykonane w 2017 roku przez Zarzad Drog Wojewo6dzkich w Olsztynie mapy
akustyczne, obrazuja zagrozenie Srodowiska hatasem, wykorzystujac dla oceny
dokuczliwosci hatasu wskaznik LDWN oraz dla oceny zaktocenia snu wskaznik LN.
Jednym z efektébw opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map
akustycznych s3 tzw. mapy terendéw zagrozonych hatasem, na ktorych zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikéw dtugookresowych
LDWN i LN.
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Rysunek 3. Przyktad mapy teren6w zagrozonych hatasem

A

ZAGROZONYCH HALASEM

Wojewddztwo: warmirisko - mazurskie

MAPA TERENOW

wskaznik LDWN* w dB(A)
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Odcinek: Lidzbark Warmiriski,
ul. Olsztyriska
Kilometraz: 29+749 - 334590

Powiat: lidzbarski

Arkusznr2z2
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Budynek
I s:zpital, dom opieki spotecznej
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Zrédto: ,,Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz sporzqdzenie
map akustycznych dla drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego,

o natezeniu ruchu powyzej 3 mln pojazdéw rocznie”

Mapy terenéw zagrozonych hatasem przedstawiaja obszary, na ktérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastepujacych

przedziatach:

a) 0-5dB,

b) 5-10dB,

c¢) 10-15dB,

d) 15-20dB,

e) powyzej20dB

W Tabeli 2 zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych dla
analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich, wraz z podaniem zakresu naruszen
poziomow dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktéry taczy w sobie wielkos$¢
przekroczen oraz liczbe 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

KilometraZ Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
'Dro'ga ) Opis odcinka mapy akustycznej [dB] wskainika M
wojewddzka pocaqtk]owy ko[rlicm]Ny
km km Wskaznik - Wskaznik Wskaznik
LDWN Wskaznik LN LDWN LN
Lidzbark
511 29+749 33+590 Warmiﬁsl<i, 0-5."" 0_5 0_1-,‘:-,‘::‘: _
ul. Olsztynska
527 304135 | 30+551 | | red 0-5* 0 0-1% .
527 57+649 | 58+933 |  ho8 | 0.5 0-5 0-10 0-5
536 0+000 | 2+571 | v | 0-10 0-10 0-5 0-5
545 21+098 | 22+827 | (YU | 05 0-5 0-5 0-5
545 22+827 | 24+261 | Ty 0-5 0-5 0-1 0-1
591 31+180 | 33+753 | & 0-5* 0-5 0-5 0- 13
Bartoszyce, -
592 0+000 2+707 | . Ketrzyriska 0-5 0-5 0-1 0-1
592 42+726 | 44+295 | [ STrVh | 0-10 0-10 0-10 0-10
Ketrzyn,
592 44+295 45+984 ul. 0-5 0-5 0-5 -
Mazowiecka
Olecko, st }
655 50+131 524655 | Zwyciestwa 0-5 ) 0-1

* - przekroczenia wykraczajqgce nieznacznie powyzej 5 dB, wystepujq na granicy terenu od strony pasa drogowego

** - zakresem przekroczen objety jest tylko jeden budynek

#*% - zakresem przekroczen objetych jest od 2 do 5 budynkéw

1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkoéw i zakresu dziatan niezbednych
do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

W toku analiz przedstawionych map akustycznych, wyszczeg6lniono kilka
podstawowych problemoéw, ktére maja wptyw na wysokos¢ poziomu hatasu
w otoczeniu drég wojewodzkich objetych zakresem niniejszej Aktualizacji

Programu.

Do podstawowych probleméw naleza:

YV V V VYV

nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,
duzy udziat pojazdow ciezkich w ruchu,
ogoblne zwiekszenie liczby pojazdédw uczestniczacych w ruchu,
lokalizacja terenéw zabudowy jednorodzinnej (s3 to tereny o najbardziej

rygorystycznych poziomach dopuszczalnych) w bezposrednim sasiedztwie
drog wojewddzkich.

Poniewaz

jednorodzinnej

dla

na

obszaréw, dla

tereny

ktérych

uchwalono

miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, nie ma mozliwosci wprowadzenia zmian
wynikajgcych z ochrony przed hatasem, np. przeksztatcenia terenéw zabudowy
mieszkaniowo-ustugowe,

nalezy

dazy¢
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do wyeliminowania mozliwych ,konfliktéw akustycznych” na terenach, dla ktérych
wtasciwy organ przystepuje do procedury utworzenia miejscowego planu.

Zwiekszenie liczby samochod6w i duzy udziat pojazdéw ciezkich w ruchu
negatywnie wptywa na zasieg i poziom hatasu. W tym przypadku, bez realizacji
uktadéw obwodnicowych nie ma mozliwosci redukcji nadmiernego hatasu. Mozna
wprowadzac ograniczenia w ruchu ciezkim, np. porze wieczoru i nocy, jednakze,
jesli nie ma mozliwosci przeniesienia ruchu na inne trasy, przepis taki nie moze
mie¢ zastosowania.

W zwigzku z powyziszym ukierunkowano zadania Aktualizacji Programu
na takie, ktére mozliwe beda do wykonania w okresie obowigzywania niniejszego
dokumentu.

W przypadku wyczerpania mozliwosci, lub braku dostatecznego rezultatu
zastosowanych dziatan, proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego
w zakresie oddziatywania akustycznego, ktérego celem bedzie okreslenie, czy
na danym terenie nalezy wprowadzic tzw. obszar ograniczonego uzytkowania.

Dodatkowo, niniejsza  Aktualizacja  musi  uwzgledni¢  dziatania
niezrealizowane z poprzedniego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem.
Nalezy przy tym uwzgledni¢ wyniki aktualizacji map akustycznych. Dla rejonow,
wspélnych dla obu dokumentéw (por. Tabela 5), dla ktérych nastapita poprawa
klimatu akustycznego w ciggu ostatnich 5 lat (tj. od czasu wykonania poprzedniej
mapy akustycznej, do czasu jej aktualizacji w 2017 r.) nalezy uznaé dziatania
z poprzedniego Programu za nieaktualne. Pozostate zadania nalezy wykonac
w okresie wskazanym w poprzednim dokumencie, przy czym zadania, ktore
s3 aktualnie w trakcie realizacji, nalezy uzna¢ jako spetniajagce warunek
wykonalnosci w ramach poprzedniego Programu.

W pierwszej kolejnosci okreslono, ktore z zadan poprzedniego Programu
zostaty juz zrealizowane. Nastepnie, dla wykonanych w 2017 roku map
akustycznych, okreslono jak zmieniag sie wspomniane wyzej wskazniki,
po zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu (na podstawie Tabeli 28),
a nastepnie, jesli w wyniku tego dziatania stwierdzono wystepowanie w dalszym
ciggu przekroczen poziomoéw dopuszczalnych hatasu, zaproponowano wykonanie
przegladu ekologicznego, ktérego efektem moze by¢ konieczno$¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Dodatkowo, aby ograniczy¢ mozliwosc¢
wystepowania dalszych konfliktow akustycznych w przysztosci, dla kazdego
odcinka zaproponowano zadania majgce na celu nie doprowadzenie
do powstawania nowych obszaréw zagrozonych hatasem.

W tabeli ponizej zestawiono wyniki obliczen akustycznych po wprowadzeniu
do obliczen ograniczenia do 40 km/h, obowigzujacego przez caty dobe.
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Tabela 3. Poréwnanie wartosci wskaznikow akustycznych po zastosowaniu ograniczenia predkosci

Zakres . Zakres wartosci
. . . || Zakres przekroczen -
przekroczef wg Zakres wartosci . . wskaznika M po
Nr : : Kaznil po ograniczeniu . .
drogi Opis odcinka mapy wskaznika M predkosci [dB] ograniczeniu
akustycznej [dB] predkosci
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
Lidzbark
511 Warminski, ul. 0-5% 0-5 0-1%%% - - - - -
Olsztyriska
Pastek,
527 ul. Jagietty 0-> 0 01
Morag, . ~ i _ _ _ - -
527 ul. Pomorska 0-5 0-5 0-10 0-5
ltawa, ul.
536 Lubawska 0-10 0-10 0-5 0-5 0-5 - 0-1 -
Dziatdowo, ul. . e ) ) ) ) )
343 Olsztynska 0-> 0-> 01
Nidzica,
545 ul. Traugutta 0-5 0-5 0-5 0-5
Nidzica,
545 ul. 1 Maja 0-5 0-5 0-1 0-1 - - - -
Ketrzyn, - i i g i i . .
591 ul. Chopina 0-5 0-5 0-5 0-1
Bartoszyce, ul. : } i } } } }
592 Ketrzyriska 0-5 0-5 0-1 0-1
Ketrzyn,
592 ul. Traugutta 0-10 0-10 0-10 0-10 0-5 - - -
Ketrzyn, ) : ) ) ) } } }
592 ul. Mazowiecka 0-> 0-> 0->
Olecko, . ) ) ) ) )
655 ul. Zwyciestwa 0-> ) 01

* - przekroczenia wykraczajqgce nieznacznie powyzej 5 dB, wystepujq na granicy terenu od strony pasa drogowego

** - zakresem przekroczen objety jest tylko jeden budynek
#*% . zakresem przekroczen objetych jest od 2 do 5 budynkéw

Przypisanie
od wielkoSci

konkretnych

zadan

Aktualizacji

Programu

uwarunkowano

przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, w korelacji

z wartoscig wskaznika M oraz majac na wzgledzie planowane inwestycje drogowe,
a takze od stopnia realizacji zadan z poprzedniego Programu. Zestaw dziatan
naprawczych przedstawia tabela ponizej.

Tabela 4. Zadania dla odcinkéw drég wojewodzkich objetych Aktualizacjg Programu

Nume.r Opis zadania
zadania
1 Realizacja niezrealizowanych zadan z poprzedniego Programu.
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na obszarach zabudowanych
2 w ciagu catej doby.
Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania na obszarach, dla
3 ktérych, pomimo zastosowania ograniczenia predkosci nie ma mozliwosci
opracowania dziatan ograniczajacych nadmierny hatas w strefie imisji oraz
u Zrodta.
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w nowotworzonych planach
4 zagospodarowania przestrzennego.
Uwzglednianie wynikéw map akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw
5 LDWN i LN w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego.
6 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.
7 Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie w przypadku
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remontéw i przebudéw odcinkéw drogowych

Kontrola

przestrzegania
zabudowanych objetych Programem

przepisow dotyczacych predkosci

na obszarach

W Tabeli 5 zestawiono odcinki drég wojewo6dzkich objetych poprzednim
Programem oraz niniejsza Aktualizacjg. Poréwnano kilometraze oraz wskazano
réznice w ujeciu odcinkéw na mapach akustycznych.

Tabela 5. Poréwnanie odcinkéw drog wojewédzkich objetych poprzednim Programem oraz
Aktualizacjg Programu

L Nr Kilometraz obecnie Kilometraz poprzednio Lokalizacja
P- drogi poczatek [km] koniec [km] poczatek [km] koniec [km] odcinka
Lidzbark
1 | 511 29+749 33+590 29+829 33+700 o
Warminski
inel inel
2 | 513 . Odcine (. : Odcme(. 36+829 38+988 Orneta
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony
3 | 527 30+135 30+551 Brak zmiany Brak zmiany Pastek
4 | 527 57+649 58+933 Brak zmiany Brak zmiany Morag
5 | 536 0+000 2+571 Brak zmiany Brak zmiany ltawa
Odcinek Odcinek
6 | 537 . . . . 1+533 4+305 Lubawa
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony
Odcinek Odcinek .
7 | 544 . : : . 52+959 56+261 Dziatdowo
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony
Odcinek Odcinek .
8 | 545 0+000 24222 . . . . Dziatdowo
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony
9 | 545 21+098 22+827 Brak zmiany Brak zmiany Nidzica
10 | 545 22+827 24+261 Brak zmiany Brak zmiany Nidzica
11 | 591 31+180 33+753 Brak zmiany Brak zmiany Ketrzyn
inel inel
12 | 591 | Odcinek _ Oddinek 54+983 56+860 Mragowo
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony
13 | 592 0+000 2+707 0+000 3+015 Bartoszyce
14 | 592 42+726 44+295 43+048 44+617 Ketrzyn
15| 592 44+295 45+984 44+617 46+066 Ketrzyn
Odcinek Odcinek
16 | 655 50+131 52+655 . . . . Olecko
nieuwzgledniony | nieuwzgledniony

Szczeg6towa analize stopnia realizacji dziatan
opisano w uzasadnieniu zakresu Aktualizacji Programu (por. Rozdziat 3.2).

z poprzedniego Programu

W Tabeli 6 zestawiono zadania Aktualizacji Programu dla analizowanych
odcinkéw drég wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
zgodnie z opisang powyzej metodyka.
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Tabela 6. Zadania Aktualizacji Programu dla drég wojewé6dzkich w latach 2019-2023

Droga
Nr wojewodzk Odcinek Zadanie Jednostka odpowiedzialna Koszt realizacji [zt]
a
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego caty dobe .
na odcinkach drég wojewédzkich objetych Aktualizacja Programu. Zarzadzajacy drogy 50024/ szt.
: : . . . . . Finansowanie
Lidzbark Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzgdzajacy droga w ramach zadar wtasnych
1 511 Warminski, Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policia Finansowanie
ul. Olsztyrska zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu ) w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia i :
P . > . . . inansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikow LDWN i LN miejscowego planu .
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujacego cata dobe .
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy droga 5002t/ szt.
: . : . . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy droga w ramach zadar wtasnych
Pastek, - — — - -
2 527 ul. Jagiett Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policia Finansowanie
--egIety zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu ) w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
PR L > - . L. Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegdw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
- . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujacego cata dobe :
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogg 5002t/ s2t.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy dro Finansowanie
Mor ymy gowel Y Y 0zajacy Crogy w ramach zadan wtasnych
3 527 38 Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach - Finansowanie
ul. Pomorska : A Policja .
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
P L A . L. Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikow LDWN i LN miejscowego planu .
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego caty dobe .
na odcinkach drég wojewédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogy 50024/ szt.
. . . . . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzgdzajacy droga w ramach zadari wtasnych
Wtasciwy starosta w zakresie
4 536 Kawa, Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej natozenia obowigzku przedtozenia

ul. Lubawska

koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania
od km 0+000 do km 0+280 oraz od km 0+380 do km 0+580.

przegladu ekologicznego

Zarzgdzajacy droga w zakresie
wykonania obowiazku przedtozenia
przegladu ekologicznego

15 tys. zt / km

Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu

Policja

Finansowanie
w ramach zadan wtasnych
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Droga

Nr wojewédzk Odcinek Zadanie Jednostka odpowiedzialna Koszt realizacji [zt]
a
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia Fi .
P - A . - inansowanie
akustycznych, w tym gtownie zasiegédw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
- : w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego catg dobe .
na odcinkach drég wojewédzkich objetych Aktualizacja Programu. Zarzadzajacy drogy 5002t/ szt.
: . . . . . . Finansowanie
_ Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzgdzajacy droga w ramach zadar wtasnych
Dziatdowo, ul. : — — : :
5 545 . Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach - Finansowanie
Olsztynska : R Policja P
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
P L A . L Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu P
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
: . . . . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzgdzajacy droga w ramach zadari wtasnych
- Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach - Finansowanie
Nidzica, : R Policja L
6 545 ul. Traugutta zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
' & Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
- . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
. . : . . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzgdzajacy droga w ramach zadari wtasnych
Nidzica Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policia Finansowanie
7 545 ul 1 Ma"a zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu ) w ramach zadan wtasnych
' ) Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
- . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujacego cata dobe .
na odcinkach drég wojewddzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogg 5002t/ sz2t.
. . . . . . . Finansowanie
Cetrzn Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy drogg w ramach zadan wtasnych
8 591 gtrzyn, Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach - Finansowanie
ul. Chopina - R Policja .
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
PR . A . - Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
; . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujacego catg dobe :
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogg 5002t/ s2t.
Bartoszyce, ul. . . . . . . . Finansowanie
9 592 Ketrzyriska Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy droga w ramach zadari wtasnych
Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policja Finansowanie

zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu

w ramach zadan wtasnych

18|Strona




Droga

Nr wojewo6dzk Odcinek Zadanie Jednostka odpowiedzialna Koszt realizacji [zt]
a
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia Fi .
P - AP . - inansowanie
akustycznych, w tym gtownie zasiegédw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu .
- : w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujacego catg dobe .
na odcinkach drég wojewédzkich objetych Aktualizacja Programu. Zarzadzajacy drogy 5002t/ szt.
: : : . . . . Finansowanie
Ketrzyn Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy droga w ramach zadari wtasnych
10 592 ul. Traugutta Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policja Finansowanie
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
P L A . . Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu P
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego caty dobe .
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogy 5002t/ szt.
. . : . . . . Finansowanie
et Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy droga w ramach zadar wtasnych
11 592 GLrzyn, Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach - Finansowanie
ul. Mazowiecka : R Policja .
zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
P L > S x . - Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikow LDWN i LN miejscowego planu .
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujacego cata dobe .
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych Aktualizacjg Programu. Zarzadzajacy drogg 5002t/ s2t.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy dro Finansowanie
ymy gowel Y Y 0zajRcy Crogy w ramach zadan wtasnych
Olecko, - — — - -
12 655 ul. Zwvciestwa Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach Policia Finansowanie
-EWYag zabudowanych, objetych Aktualizacjg Programu ) w ramach zadan wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikéw map Organ wtasciwy do uchwalenia . .
P L A . - Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikow LDWN i LN miejscowego planu .
. . w ramach zadan wtasnych
w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego zagospodarowania przestrzennego
Lubawa, Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
13 337 l:jll f(ﬂ::ﬂ:aa’ na odcinku od km 1+533 do km 4+305 Zarzadzajacy droga 1640000zt

*- zadanie z poprzedniego Programu — koniecznos¢ realizacji do korica 2019 roku — zgodnie z metodykq realizacji poprzedniego Programu (por. Rozdziat 3.2)

19|Strona




1.4. Termin realizacji Aktualizacji Programu, w tym terminy realizacji
poszczegdlnych zadan

Poniewaz niniejsza Aktualizacja jest, po Programie uchwalonym w 2014 r,,
drugim dokumentem dotyczacym drég wojewoddzkich, ustalono jeden okres
realizacji dziatan naprawczych, niezaleznie od wielkosci przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Jednoczesnie, podmioty zobowigzane poprzednim Programem do realizacji
tych dziatan naprawczych, ktére nie zostaty jeszcze zrealizowane lub rozpoczete,
maja obowigzek ich realizacji do korca okresu krétkoterminowego (tj. do 2019r.).

Do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan naprawczych
Aktualizacji Programu nalezy zastosowac tzw. wskaznik M. Dziatania na terenach
o wysokich wartosciach wskaznika M powinny zostac zrealizowane w pierwszej
kolejnosci, jednakze ze wzgledu na przyjeta metodyke i zaproponowane przedziaty
czasowe wszystkie dziatania beda wykonywane w okresie krétkoterminowym.

Tabela 7. Termin realizacji poszczegélnych zadan Aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed
hatasem

Okres Zadanie Lata

1) Realizacja niezrealizowanych zadan z poprzedniego Programu. 2019

2) Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na odcinkach drég
wojewddzkich objetych Aktualizacja Programu, obowiazujacego cata

dobe.
3) Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia
takiej  koniecznosci, ustanowienie  obszaru  ograniczonego

uzytkowania na obszarach, dla ktérych, pomimo zastosowania
ograniczenia predkosci nie ma mozliwosci opracowania dziatan
ograniczajagcych nadmierny hatas w strefie imisji oraz
u Zrédta.

4) Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w nowotworzonych planach 2019-2023
zagospodarowania przestrzennego.

Krétkoterminowy

5) Uwzglednianie wynikéw map akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow
wskaznikbw LDWN i LN w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego.

6) Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.

7) Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie
w przypadku remontéw i przebudéw odcinkéw drogowych.

8) Kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych  predkosci
na obszarach zabudowanych, objetych Programem.
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1.5. Koszty realizacji Aktualizacji Programu w tym koszty realizacji
poszczegdlnych zadan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan
Aktualizacji Programu.

Tabela 8. Szacunkowe koszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhatasowych

Koszt Szacunkowy
Zadanie Sposab realizacji jednostkowy catkowity
koszt
Wymiana nawierzchni na
nawierzchnie o zredukowanej . . .
i s . Wymiana nawierzchni )
hatasliwosci na odcinku . 150 zt/m 1 640000 zt
drogowej (remont)
od km 1+533 do km 3+100
w miejscowosci Lubawa (DW 537)*
Umieszczenie znaku
Wprowadzenie ograniczenia zakazu B-33
redkosci do 40 km/h na odcinkach ograniczajacego
preckosci do 40 km/ : graniczajaceg 500 zt 50 000 zt
drog wojewo6dzkich objetych predkos¢ do 40 km/h
Aktualizacja Programu wzdtuz catego
odcinka drogi
Wykonanie przegladu
ekologicznego oraz, w przypadku
stwierdzenia takiej koniecznosci, .
. Wykonanie
ustanowienie obszaru .
. . . witasciwego
ograniczonego uzytkowania ,
. . opracowania przez
na obszarach, dla ktérych, pomimo . . 15 000 zt/km 7 200 zt
. . . specjalistyczna firme
zastosowania ograniczenia . .
Lo S z branzy akustyki
predkosci nie ma mozliwosci . .
. o srodowiska
opracowania dziatan
ograniczajacych nadmierny hatas
w strefie imisji oraz u zrédta
*Zadanie z poprzedniego Programu SUMA 1697 200 zt

Pozostate dziatania okresSlone w Aktualizacji Programu nie wymagaj3a
ponoszenia dodatkowych kosztéw, gdyz naleza do zadan statutowych jednostek,
ktorym zostaty przypisane.

Powyzsze zestawienia nie obejmuja mozliwych kosztow wynikajacych
z ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Taka analiza bedzie mozliwa
po wykonaniu obowiazkowych przegladow ekologicznych.

Uwzgledniajagc  wszystkie powyzsze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy koszt realizacji zadan Aktualizacji Programu wyniesie:

1) do konca2019roku: 1640 000 zt (z koniecznosci realizacji zadan
z poprzedniego Programu).

2) wlatach 2019 -2023:57 200 zt.
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1.6. Zrédta finansowania Aktualizacji Programu

Finansowanie dziatan niniejszej Aktualizacji Programu spoczywa
na jednostkach zobowigzanych do ich realizacji. Dodatkowych zrédet finansowania
wskazane jednostki moga szuka¢ wsrdd nastepujacych Zzrédet zewnetrznych.

a) Kredyty bankowe

Bank Ochrony Srodowiska posiada obecnie Kredyt Inwestycyjny EBI,
w ramach ktérego mozna ubiegac sie o dofinansowanie projektéw w nastepujacych
sektorach:

» ochrona srodowiska,

> infrastruktura,

> odnawialne Zrédta energii i efektywnos$c¢ energetyczna,

» ustugi zdrowotne i socjalne,

» edukacja, badania, rozw6j i1 innowacje, rozwdj gospodarki opartej
na wiedzy,

> polityka rozwoju regionalnego.

Maksymalny udziat w finansowaniu projektow realizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego i przedsiebiorstwa komunalne wynosi 50%. Minimalny
okres finansowania wynosi 5 lat od daty podpisania umowy kredytu, a maksymalny
okres zgodnie z wnioskiem klienta lub dokumentem zaméwienia publicznego

b) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSiGW)

Gtéwna forma dofinansowania dziatan przez NFOSiGW s3 oprocentowane
pozyczki i dotacje. Obecnie w ramach funduszu dziata program LIFE, dzieki ktéremu
mozna stara¢ sie o dofinansowanie dziatan z zakresu ochrony przed hatasem.
Maksymalny poziom wspétfinansowania moze wynies¢ od 70 do 100 % kosztow
kwalifikowanych.

c) Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(WFOSiGW)

Obecnie WFOSIGW w Olsztynie w ramach ,Obszaru priorytetowego
3. Ochrona powietrza” oferuje dofinansowanie w zakresie opracowania
planéw/programéw dotyczacych hatasu. Lista przedsiewzie¢ priorytetowych jest
aktualizowana i publikowana co roku.
d) Programy operacyjne

Obecnie jedynie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(POIiS 2014-2020) wspiera dziatania z zakresu ochrony $rodowiska przed hatasem.
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1.7. Wskazanie rodzajéw informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli
i dokumentowania realizacji Aktualizacji Programu
Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Aktualizacji Programu, niezbednym jest prowadzenie kontroli nad jego realizacja.
Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i udokumentowania postepéw, pozwoli
na ewentualng korekte dziatan przy kolejnej aktualizacji, jak réwniez na wykazanie
skutecznosci i celowosci zatozonych dziatan.

Niezbednym  dziataniem jest rowniez prowadzenie monitoringu
podejmowania nowych inwestycji, aby byty one realizowane w sposéb nie
zwiekszajacy liczby 0s6b narazonych na nadmierne oddziatywanie hatasu. Sytuacja
ta dotyczy gtéwnie budowy nowych obiektdw mieszkalnych, ktérych zte
usytuowanie w stosunku do istniejacego Zrodta hatasu (lokalizacja obiektu, rozktad
pomieszczen) wptywatoby na powiekszanie sie obszaréw objetych przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw hatasu (o podwyzszonym wskazniku M), a wiec odcinkéw,
ktére moga zostac objete kolejng aktualizacjg Programu ochrony srodowiska przed
hatasem.

Ponadto zaleca sie, aby zarzadca analizowanych odcinkéw drég
wojewddzkich wykonywat kontrolne pomiary hatasu na wyszczegélnionych
w Aktualizacji Programu odcinkach, po zrealizowaniu zadan inwestycyjnych
wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomiaréw powinny zostac
dotaczone do rocznych sprawozdan dla wtasciwych organéw administracji.

PowyzZsze zalecenia zostaty szerzej opisane w nastepnym rozdziale.

23|Strona



2. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI AKTUALIZAC]JI PROGRAMU

2.1. Organy administracji wtasciwe w sprawach przekazywania organowi
przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach, ktérych
ustalenia zmierzaj3 do osiggniecia celéw programu

Do obowigzkéw organéw administracji nalezy przekazywanie do organu
przyjmujacego Aktualizacje Programu informacji o wydawanych decyzjach dla
obszarow potozonych w sgsiedztwie odcinkéw drég objetych niniejszg Aktualizacja,
majgcych wptyw na jej realizacje, w tym przede wszystkim na emisje hatasu
do Srodowiska, w szczegélnosci:

>

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa w rozdziale
3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405
z p6zn. zm.),

decyzji o natozeniu obowigzku ograniczenia oddziatywania na sSrodowisko
i jego zagrozeniu i/lub przywrécenia Srodowiska do stanu wtasciwego,
o ktérej mowa w art. 362, ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 519 z p6zn. zm.),

decyzji nakazujacej wykonanie w okresSlonym czasie czynnosci
zmierzajacych do ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko,
o ktérej mowa w art. 363 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony
Srodowiska (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 519 z p6zn. zm.),

decyzji o wstrzymaniu dziatalnosci powodujacej pogorszenie stanu
Srodowiska w znacznych rozmiarach lub zagrazajacej zyciu lub zdrowiu
ludzi, o ktérej mowa w art. 364 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 519 z p6zn. zm.),

decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydawanej
na podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U z 2017 r. poz.1073 z p6zin.
zm.),

decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu
budowlanego oraz decyzji o pozwoleniu na wznowienie robo6t
budowlanych — wydawanych na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 —
Prawo budowlane (t.j. Dz.U.z 2017 r. poz. 1332, z p6zn. zm.).

Organami administracji wtasciwymi do wydawania decyzji o ktérych mowa
powyzej s3a starostowie, wojtowie, burmistrzowie lub prezydenci miast oraz
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Olsztynie.
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Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego w otoczeniu
odcinkéw drog objetych niniejszg Aktualizacja Programu. Powinny one miedzy
innymi uwzglednia¢ w procesach planistycznych mapy proponowanych kierunkéw
zmian zagospodarowania przestrzennego przy planowaniu zabudowy mieszkalnej
i innych inwestycji. Terenéw, ktére znajduja sie w zasiegu oddziatywania
nadmiernego hatasu, nie nalezy przeksztatca¢ na tereny podlegajgce ochronie
akustycznej (np. tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe, tereny szkét czy placowek ochrony zdrowia). Zarzadcy drég
powinni aktywnie uczestniczy¢ w procedurach zwigzanych z uchwalaniem studiéw
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych
planéw zagospodarowania dla terenéw zlokalizowanych przy drogach.

Od wszystkich jednostek wskazanych w Aktualizacji Programu wymagane
jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa raportéw z przebiegu
prac nad realizacja Aktualizacji Programu. Aby efektywnie kontrolowac postepy
proponuje sie aby pierwszy raport sporzadzony zostat po okresie 2,5 roku
od uchwalenia Aktualizacji Programu, a nastepny (koncowy), w terminie miesigca
od daty wygasniecia okresu obowigzywania niniejszego dokumentu.

Dodatkowo, zarzadca drogi powinien udostepni¢ publicznie wyniki
wykonanej mapy akustycznej, w szczeg6lnosci w zakresie wykonanych map
imisyjnych, map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, map wskaznika M,
mapy wrazliwosci hatasowej obszaréw oraz map proponowanych kierunkéw zmian
zagospodarowania przestrzennego. Wskazane mapy stanowia informacje o stanie
srodowiska akustycznego w otoczeniu drég wojewo6dzkich i powinny stuzy¢ m. in.
planistom na etapie tworzenia miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Tabela 9. Obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Aktualizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji
zarzadcy drég, Policja, wtasciwi
1 Realizacja dziatan zawartych w Aktualizacji starostowie, organy wtasciwe
) Programu do uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Uchwalanie aktéw prawa miejscowego
2. w zakresie zwigzanym z realizacjg Aktualizacji rady gmin, rady miast, rady powiatéw
Programu
3, Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie rady miast, rady gmin

planowania przestrzennego

Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi
4. Wojewodztwa rocznych raportdw z przebiegu
prac nad realizacja Aktualizacji Programu

zarzadcy drog, wojtowie, burmistrzowie
i prezydenci miast, starostowie, policja,

Sejmik Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego

5. Uchwalenie Aktualizacji Programu
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2.2. Organy administracji wtasciwe w sprawach wydawania aktéw prawa
miejscowego

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Aktualizacji Programu sa: rady
gmin, w zakresie uchwalania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz rady powiatow i Sejmik Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego (ustanawianie obszar6éw ograniczonego uzytkowania, uchwalenie
Programu ochrony srodowiska przed hatasem lub jego aktualizacji). Funkcje
kontrolne w stosunku do zarzadzajacego droga petni natomiast Wojewodzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

2.3. Organy administracji wtasciwe w sprawach monitorowania realizacji
Aktualizacji Programu lub etap6w Aktualizacji Programu

Program ochrony Srodowiska przed hatasem lub jego aktualizacja, okreslany
jest w drodze uchwaty przez sejmik wojewodztwa. Marszatek Wojewodztwa jest
organem przyjmujacym raporty z przebiegu prac nad realizacja Aktualizacji
Programu, ktorych postepy zmierzaja do osiagniecia celow Aktualizacji,
przedktadanych przez organy i podmioty do tego zobowigzane. Obowigzki
pozostatych organéw wskazanych w Aktualizacji Programu dotycza gtéwnie
przedktadania informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego
majacych wptyw na realizacje przedmiotowej Aktualizacji.

Tabela 10. Sposob dokumentowania dziatan

Podmiot/Organ Rodzaj dokumentu Termin

W terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy

Uchwata w sprawie przyjecia akustycznej przez podmiot
Sejmik wojewo6dztwa Aktualizacji Programu ochrony zobowiazany do jej
srodowiska przed hatasem sporzadzenia, stanowigcej

podstawe Programu lub jego
aktualizacji

W terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy
akustycznej przez podmiot
zobowiazany do jej
sporzadzenia, stanowigcej
podstawe Programu lub jego
aktualizacji

Sprawozdanie dla Komisji
Europejskiej z realizacji Aktualizacji
Programu ochrony $rodowiska przed

hatasem

Sejmik wojewédztwa

Pierwsze sprawozdanie
po 2,5 roku od uchwalenia
Aktualizacji Programu,

Sprawozdanie z realizacji zadan
Aktualizacji Programu ochrony

Zarzadca drég srodowiska przed hatasem (zadania . L2
AP : . nastepnie miesiac
wojewoddzkich 1, 2 oraz 3 w zakresie wykonania " .
. . po zakonczeniu
przegladu ekologicznego, a takzie 6, : i
. obowiazywania niniejszego
7 z Tabeli 4)
dokumentu
Organ wtasciwy do Sprawozdanie z realizacji zadan Pierwsze sprawozdanie
uchwalenia miejscowego Aktualizacji Programu ochrony po 2,5 roku od uchwalenia
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planu zagospodarowania srodowiska przed hatasem Aktualizacji Programu,
przestrzennego (zadania 4, 5 z Tabeli 4) nastepnie miesiac
po zakonczeniu
obowigzywania niniejszego
dokumentu

Pierwsze sprawozdanie
po 2,5 roku od uchwalenia
Aktualizacji Programu,
nastepnie miesiac
po zakonczeniu
obowigzywania niniejszego
dokumentu

Sprawozdanie z realizacji zadan
Aktualizacji Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
(zadanie 8 z Tabeli 4)

Policja

Pierwsze sprawozdanie
po 2,5 roku od uchwalenia
Aktualizacji Programu,
nastepnie miesiac
po zakonczeniu
obowigzywania niniejszego
dokumentu

Sprawozdanie z realizacji zadan
Aktualizacji Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
(zadanie 3 z Tabeli 4 w zakresie
natozenia obowiazku przedtozenia
przegladu ekologicznego)

Wtasciwy starosta

Przyktadowy wyglad sprawozdania z realizacji Aktualizacji Programu przedstawia
Tabela 11.

Tabela 11. Przyktad dokumentowania dziatan Aktualizacji Programu

A Identyfikacja odcinka
Zakres i opis P iy
Data dziatania (w drogi (miejscowos¢,
Nazwa dziatania realizacji . nr drogi, kilometraz Uwagi
. . skrocie czego . R
dziatania zgodnie z Aktualizacja
dotyczy)
Programu)
Wprowadzenie
ograniczenia
predkosci do 40 km/h Umieszczenie
na od‘cmlfach'drog znaku z'aka.zu B-33 Dziatdowo, DW545:
wojewodzkich 31.12.2018 ograniczajacego brak
. o .. km 0+000, km 1+870
objetych Aktualizacja predkosc¢ do 40
Programu, km/h
obowigzujgcego cata
dobe.

W przypadku organéw odpowiedzialnych za wydawanie decyzji lub
ustanawianie aktéw prawa miejscowego, sprawozdanie powinno zostac
uzupetnione o takie informacje jak: data uchwaty/decyzji/podjecia dziatania;
znak/nr uchwaty/decyzji; zakres i opis uchwaty, decyzji, dziatania (w skrécie czego
dotyczy); adres strony internetowej, na ktérej znajduje sie petna wersja
aktu/decyzji.

W nastepnej tabeli zestawiono aktualng, na dzien uchwalenia Aktualizacji
Programu, liste podmiotéw wskazanych do obowigzkowego dokumentowania
postepdw z realizacji przypisanych zadan.
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Tabela 12. Jednostki odpowiedzialne za realizacje zadan Aktualizacji Programu

Nr

Droga
woje-
wodzka

Odcinek

Zadanie

Jednostka odpowiedzialna

511

Lidzbark
Warminski,
ul.
Olsztyriska

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Lidzbarku
Warminskim

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Lidzbarka Warminskiego

527

Pastek,
ul. Jagietty

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepiséw
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Elblagu

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Pasteka

527

Morag,
ul.
Pomorska

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowiazujgcego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewédzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacjg

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Ostrédzie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Ostrody

536

Iltawa,
ul.
Lubawska

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego caty dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Wykonanie przegladu ekologicznego oraz,
w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci, ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania od km 0+000
do km 0+280 oraz od km 0+380 do km
0+580.

Starosta Itawski w zakresie natozenia
obowiazku wykonania przegladu
ekologicznego

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie
w zakresie wykonania obowigzku
przedtozenia przegladu ekologicznego

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w ltawie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta ltawy
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Nr

Droga
woje-
wodzka

Odcinek

Zadanie

Jednostka odpowiedzialna

545

Dziatdowo,
ul.
Olsztynska

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego catg dobe
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewdédzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacjg

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Dziatdowie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Dziatdowa

545

Nidzica,
ul. Traugutta

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepiséw
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Nidzicy

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Nidzicy

545

Nidzica,
ul. 1 Maja

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewédzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Nidzicy

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Nidzicy

591

Ketrzyn,
ul. Chopina

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewoddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacjg

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Ketrzynie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Ketrzyna

592

Bartoszyce,

ul.
Ketrzynska

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji
w Bartoszycach

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Bartoszyc
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Nr

Droga
woje-
wodzka

Odcinek

Zadanie

Jednostka odpowiedzialna

10

592

Ketrzyn,
ul. Traugutta

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego catg dobe
na odcinkach drég wojewdédzkich objetych
Aktualizacjg Programu.

Zarzad Drog Wojewdédzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewdédzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Ketrzynie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Ketrzyna

11

592

Ketrzyn,
ul.
Mazowiecka

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewédzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewdédzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacja

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Ketrzynie

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Ketrzyna

12

655

Olecko,
ul.
Zwyciestwa

Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe
na odcinkach drég wojewédzkich objetych
Aktualizacja Programu.

Zarzad Drog Wojewéddzkich w Olsztynie

Utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie

Kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Aktualizacjg

Programu

Komenda Powiatowa Policji w Olecku

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego

Rada Miasta Olecka

13*

537

Lubawa,
ul. Gdanska,
ul. Kupnera

Wymiana nawierzchni
na nawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci na odcinku od km
1+533 do km 4+305

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie
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2.4. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki

Do realizacji zadan opisanych w niniejszej Aktualizacji Programu
zobowigzano Zarzadce drog wojewodzkich. Oprécz zadan inwestycyjnych Zarzadca
drog jest zobowigzany rowniez do realizacji zadan sprawozdawczych.

Zarzadca, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony S$rodowiska
zobowigzany jest do zapewnienia przestrzegania wymogéw ochrony srodowiska.
Obowigzki Zarzgdcy drég polegajg na:

> Stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu

w celu ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173
Pos),

» Dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska (rozumiany jako obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu — art. 174 Pos),

> Prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu hatasu
w Srodowisku (art. 175 Pos),

> Przedstawianie wtasciwemu organowi ochrony Srodowiska oraz
wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska wynikéw wykonanych
pomiaréw (art. 177 ust. 1 Pos),

» Sporzadzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terenéw
w otoczeniu obiektéw mogacych negatywnie wptywac na srodowisko (art.
179 ust. 1i 3 Pos),

> Niezwtoczne przedtozenie fragmentow map akustycznych obejmujacych
okreslony powiat wtasciwemu marszatkowi wojewddztwa, staroscie

i wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 pkt 1
i2 Pos).
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3. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

3.1.  Daneiwnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Jak juz wspomniano podstawg opracowania aktualizacji ,, Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég
krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
0 obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata
negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN” s mapy akustyczne,
wykonane w 2017 roku, dla dr6g wojewodzkich o natezeniu ruchu ponad 3 mln
pojazdéw rocznie.

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych
jest informacja dotyczaca m.in. lokalizacji teren6éw, na ktérych zostaty przekroczone
wskazniki LDWN i LN.

Mapy akustyczne wykonano dla 12 odcinkéw drég wojew6dzkich: DW511,
DW527, DW536, DW545, DW591, DW592 i DW655, zlokalizowanych na terenie
wojewédztwa warminsko-mazurskiego, w obrebie dziewieciu powiatéw:
lidzbarskiego, elblaskiego, ostrédzkiego, itawskiego, dziatdowskiego, nidzickiego,
ketrzynskiego, bartoszyckiego oraz oleckiego. Kazdorazowo analiza obejmowano
pas terenu o szerokosci 2 x 500 m, potozony po obu stronach analizowanych
odcinkéw drég objetych.

W czesci graficznej opracowania dla rozpatrywanych odcinkéw drég
zilustrowano m. in.: wielkosci poziomu hatasu emitowanego do srodowiska (mapy
imisyjne), wielko$ci ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej (mapy terenéw zagrozonych hatasem) oraz
wielkosci rozktadu przestrzennego wskaznika M, taczacego liczbe ludnosci
narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu z wielkosScia przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych (mapy rozktadu przestrzennego wartosci wskaznika M).
Wszystkie obliczenia przeprowadzono w odniesieniu do dtugookresowych
wskaznikéw poziomu hatasu LDWN oraz LN. Poszczegélne rodzaje map wykreslono
w oparciu o przestrzenny model obliczeniowy, skalibrowany wzgledem
rzeczywistych pomiarOw poziomu hatasu w Srodowisku, zrealizowanych
w s3asiedztwie analizowanych droég.

W ponizszych tabelach zaprezentowano zbiorcze wyniki analiz, odnoszgce
sie do wielkosci powierzchni, liczby ludnosci oraz lokali mieszkalnych
eksponowanych  na  poszczegbélne  przedziaty hatasu, pochodzacego
od analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich.
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Tabela 13. Poziomy diwieku w Srodowisku okreslone wskaznikiem LDWN - wojewdédztwo

warminsko- mazurskie

Poziomy dzwieku
w Srodowisku
Wskaznik LDWN

Zadanie 1

55-60 dB

> 60-65 dB

> 65-70 dB

>70-75 dB

>75dB

Powierzchnia obszaréw
eksponowanych na hatas
w danym zakresie [km?]

1,988

1,149

0,746

0,351

0,009

Liczba mieszkancow
eksponowanych na hatas
w danym zakresie

5100

3800

4200

1000

Liczba lokali mieszkalnych
eksponowanych na hatas
w danym zakresie

1700

1200

1400

300

Tabela 14. Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone wskaznikiem LN - wojewédztwo warminsko-

mazurskie

Poziomy dZzwieku
w Srodowisku
Wskaznik LN

Zadanie 1

50-55 dB

> 55-60 dB

> 60-65 dB

> 65-70 dB

>70dB

Powierzchnia obszaréw
eksponowanych na hatas
w danym zakresie [km?]

1,302

0,814

0.45

0,022

Liczba mieszkancéw
eksponowanych na hatas
w danym zakresie

3700

4300

1700

Liczba lokali mieszkalnych
eksponowanych na hatas
w danym zakresie

1200

1400

600

W kolejnych tabelach zestawiono zbiorcze informacje na temat powierzchni
terendw, liczby mieszkancoéw oraz lokali mieszkalnych, a takze liczby budynkéw
szkolnych i przedszkolnych, liczby budynkéw stuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej oraz innych obiektéw budowlanych istotnych z punktu widzenia ochrony
przed hatasem narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu w poszczeg6lnych

przedziatach przekroczen.

Tabela 15. Zestawienie danych i informacji na temat przekroczei dopuszczalnych poziomoéow
dzwieku, wskaznik LDWN - wojewddztwo warminsko-mazurskie

Wskaznik hatasu (LDWN)
Obszar: wojewédztwo dosds | ~>10 >10-15 > 15-20 >20 dB
Lp. - . dB dB dB
warminsko - mazurskie - p :
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
1 2 3 4 5
Powierzchnia obszaréw
1 zagrozonych w danym 0,1148 0,0071 0 0
zakresie [km?]
5 Liczba lokali mle_szkalnych 1,067 0,025 0 0
w danym zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
3 mieszkancéw w danym 3,270 0,077 0 0
zakresie [tys.]
4 !_lczba budynkoéw szkolnych 0 o o o
i przedszkolnych w danym
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zakresie

Liczba budynkéw stuzby
5 zdrowia, opieki spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem (liczba
obiektow)

Tabela 16. Zestawienie danych i informacji na temat przekroczen dopuszczalnych pozioméow
dzwieku, wskaznik LN — wojew6dztwo warminsko-mazurskie

Wskaznik hatasu (LN)

. ., >5-10 > 10-15 >15-20
Obszar: wojewodztwo do 5dB dB dB dB >20dB

Lp- warminsko - mazurskie - . -
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zty bardzo zty
1 2 3 4 5
Powierzchnia obszaréw
1 zagrozonych w danym 0,0657 0,0014 0 0 0
zakresie [km?]
5 Liczba lokali mieszkalnych 0,983 0,018 0 0 0

w danym zakresie [tys.]

Liczba zagrozonych
3 mieszkancéw w danym 2,975 0,055 0 0 0]
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw szkolnych

4 | iprzedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby

5 zdrowia, opieki spotecznej 0] 0] 0] (0] 0]

i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem (liczba
obiektow)

Przeprowadzone analizy pomiarowo-obliczeniowe wykazaty, iz najwiecej
0sob, lokali mieszkalnych oraz powierzchni terenéw narazonych jest na najnizsze
przedziaty przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu (w zakresie do 5 dB).
Jednoczesnie nie stwierdzono mieszkancéw oraz lokali mieszkalnych na terenach,
dla ktérych warunki akustyczne okreslane s3 mianem ,ztych” lub ,bardzo ztych”
(przekroczenia wartosci normatywnych powyzej 10 dB). Zaznacza sie, iz powyisze
wartosci uzyskano w oparciu o obliczenia poziomu dziwieku w punktach
receptorowych, zlokalizowanych kazdorazowo na najbardziej narazonej elewacji
kazdego z budynkéw mieszkalnych na wysokosci 4 m n.p.t.. W procesie obliczen
pomijano wptyw dZwieku odbitego do fasady budynku (zgodnie z wymaganiami
Dyrektywy END).

Przeprowadzone w ramach mapy akustycznej analizy wykazaty, iz w okresie
2010-2015 na catej sieci drog wojewddzkich wojewéddztwa warminsko-
mazurskiego odnotowano wzrost natezenia ruchu srednio o 5% i nalezy zaznaczyg,
iZ wzrost ten byt znacznie mniejszy niz w poprzednim okresie piecioletnim,
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w ktérym zarejestrowano wzrost ruchu az o 23%. Stwierdzono, iz zmiana ta moze
przektadac sie na wzrost generowanego hatasu o ok. 0,3dB. Dane te odnosza sie
jednakze do wszystkich dr6g wojewédzkich wojewddztwa warminsko-mazurskiego
objetych pomiarami. Znalazto to potwierdzenie w uzyskanych maksymalnych
zasiegach hatasu, ktére w wiekszosci przypadkéw nieznacznie zwiekszyty sie
w poréwnaniu z zasiegami uzyskanymi w ramach poprzedniej edycji mapowania.
Dodatkowy wptyw na uzyskane réznice w zasiegach hatasu mogty mie¢ zmiany
stanu technicznego dr6g na przestrzeni ostatnich lat oraz przyjete na potrzeby
modelu obliczeniowego warunki meteorologiczne.

Nalezy pamietaé, iz hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie
pojazdu (odgtosy pracy silnika, uktadu wydechowego i napedowego) i na styku
opony z nawierzchnia drogowa. Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie
rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uktady wydechowe sktadajgce sie
z kilku ttumikéw, powoduja, ze dla pojazdéw osobowych przy predkosci powyzej
55 km/h, a dla pojazdéw ciezarowych dla predkosci powyzej 70 km/h, gtbwnym
zrodtem hatasu jest zjawisko zachodzace pomiedzy opong, a nawierzchnia.
Czynnikiem wzmagajacym jego poziom moze byc¢ stan nawierzchni oraz jej
wilgotnos¢. Niektére nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych
materiatéw, generuja bardzo duzy hatas toczenia na styku opony z droga. Taki hatas
powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia
i uwolnienia.

W Tabeli 17 przedstawiono wartosci predkosci potoku ruchu przyjete
w opracowaniu mapy akustycznej. Kolorem czerwonym zaznaczono wartosci
przekraczajgce dopuszczalne predkosci ruchu na terenach objetych zakresem
Aktualizacji Programu.
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Tabela 17. Predkosci ruchu pojazdéw przyjete w mapie akustycznej do obliczen akustycznych

. . . Pora wieczoru
7adanie Nr drogi Odcinek Kilometraz Pora dnia [km/h] [km/h] Pora nocy [km/h]
Poczatek | Koniec Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
Lidzbark
1 511 Warminski, 29+749 | 33+590 60 55 60 55 65 60
ul. Olsztynska
Pastek, ul.
2 527 Jagietty 30+135 | 30+551 50 50 55 50 55 55
Morag,
3 527 ul. Pomorska 57+649 | 58+933 55 50 55 50 60 55
ltawa,
4 536 ul. Lubawska 0+000 2+571 55 50 55 50 65 55
Dziatdowo,
5 545 ul. Olsztyriska 0+000 2+222 60 55 60 55 65 60
Nidzica,
6 545 ul. Traugutta 21+098 | 22+827 60 55 60 55 65 60
7 545 N'dzh‘,‘c:i'a”l' 1] 224827 | 24+261 | 50 50 55 50 60 60
Ketrzyn,
8 591 ul. Chopina 31+180 | 33+753 65 60 65 60 70 65
Bartoszyce,
9 592 ul. Ketrzynska 0+000 2+707 60 60 60 60 65 60
Ketrzyn,
10 592 ul. Traugutta 42+726 | 44+295 55 50 55 50 60 55
Ketrzyn,
11 592 ul. Mazowiecka 44+295 | 45+984 50 50 50 50 55 50
Olecko,
12 655 ul. Zwyciestwa 50+131 | 52+655 60 60 60 60 65 65
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Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne wraz z uzasadnieniem
wyboru zadan Aktualizacji Programu dla odcinkéw drég wojewddzkich objetych
zakresem niniejszego dokumentu.

» DW 511 Lidzbark Warminski, ul. Olsztynska:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 511
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zar6wno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwieku (w wiekszosci w zakresie do 5dB z niewielkimi fragmentami
obszaréow w zakresie 5-10dB), obejmujgce powierzchnie 0,0051 km?
zamieszkiwang przez 36 oséb w przypadku wskaznika LDWN oraz
powierzchnie 0,0004 km? w przypadku wskaznika LN. Przekroczenie
dopuszczalnej sredniej predkosci notuje sie we wszystkich porach doby
i wynosi od ono 5 do 10 km/h.

> DW 527 Pastek, ul. Jagietty:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewo6dzkiej nr 527
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono jedynie niewielkie obszary z przekroczeniami
dopuszczalnego poziomu diwieku (w zakresie do 5dB) obejmujace
powierzchnie 0,0008 km?2 zamieszkiwang przez 24 osoby w przypadku
wskaznika LDWN. Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych wartosci
hatasu wyrazanych wskaznikiem LN. Przekroczenie dopuszczalnej
sredniej predkosci notuje sie w porze wieczoru i wynosi ono 5 km/h.

» DW 527 Morag, ul. Pomorska:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 527
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
zarejestrowano na powierzchni 0,0135 km?2, zamieszkiwanej przez
755 o0s6b w przypadku wskaznika LDWN (przekroczenia w zakresie
0+10dB) oraz powierzchnie 0,008 km?, zamieszkiwana przez 637 osoéb
w przypadku wskaznika LN (przekroczenia w zakresie do 5dB).
Przekroczenie dopuszczalnej Sredniej predkosci notuje sie w porze dnia
i wieczoru i wynosi ono 5 km/h.
» DW 536 ltawa, ul. Lubawska:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 536
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow

podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Zasieg przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu
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pochodzacego od rozpatrywanego odcinka drogi wojewddzkiej obejmuje
powierzchnie 0,021 km?, zamieszkiwang przez 579 oséb w przypadku
wskaznika LDWN (przekroczenia w zakresie 0+10dB) oraz powierzchnie
0,0153 km?, zamieszkiwana przez 715 o0s6b w przypadku wskaznika LN
(przekroczenia w zakresie 0+10dB). Przekroczenie dopuszczalnej sredniej
predkosci notuje sie we wszystkich porach doby i wynosi ono od 5 do 10
km/h.

» DW 545 Dziatdowo, ul. Olsztynska:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 545
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwieku (w wiekszosci w zakresie do 5dB z niewielkimi fragmentami
obszaréow w zakresie 5-10dB), obejmujgce powierzchnie 0,0053 km?
zamieszkiwang jedynie przez 3 osoby w przypadku wskaznika LDWN oraz
powierzchnie 0,0003 km? (z przekroczeniami z zakresie do 5dB)
w przypadku wskaznika LN, na ktérej nie wykazano wystepowania
ludnosci oraz lokali mieszkalnych. Przekroczenie dopuszczalnej Sredniej
predkosci notuje sie we wszystkich porach doby i wynosi ono od 5 do 10
km/h.

» DW 545 Nidzica, ul. Traugutta:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 545
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Zakres ponadnormatywnego oddziatywania
rozpatrywanego odcinka drogi wojewddzkiej obejmuje powierzchnie
0,0164 km?, zamieszkiwang przez 142 osoby w przypadku wskaznika
LDWN (przekroczenia w zakresie 0+10dB) oraz powierzchnie 0,013 km?,
zamieszkiwang przez 273 osoby w przypadku wskaznika LN
(przekroczenia w zakresie do 5dB). Przekroczenie dopuszczalnej Sredniej
predkosci notuje sie we wszystkich porach doby i wynosi ono od 5 do 10
km/h. Aktualnie trwa rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 545
z przebudowg skrzyzowan w miejscowosci Nidzica wraz ze wschodnim
wylotem drogi nr 604.
» DW 545 Nidzica, ul. 1 Maja:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 545
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono niewielkie obszary z przekroczeniami
dopuszczalnego poziomu diwieku (w zakresie do 5dB) obejmujace
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powierzchnie 0,007 km? zamieszkiwang przez 104 osoby w przypadku
wskaznika LDWN oraz powierzchnie 0,001 km?, na ktérej nie stwierdzono
wystepowania lokali mieszkalnych w przypadku wskaznika LN.
Przekroczenie dopuszczalnej Sredniej predkosci notuje w porze wieczoru
i wynosi ono 5 km/h. Aktualnie trwa rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 545 z przebudowa skrzyiowan w miejscowosci Nidzica wraz
ze wschodnim wylotem drogi nr 604.

» DW 591 Ketrzyn, ul. Chopina:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 591
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
(w zakresie do 5dB) obejmuje powierzchnie 0,006 km?, zamieszkiwana
przez 199 oséb dla wskaznika LDWN oraz powierzchnie 0,001 km?,
zamieszkiwang przez 94 osoby dla wskazinika LN. Przekroczenie
dopuszczalnej Sredniej predkosci notuje sie we wszystkich porach doby
i wynosi ono od 5 do 15 km/h.

> DW 592 Bartoszyce, ul. Ketrzynska:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewo6dzkiej nr 592
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwieku (w wiekszosci w zakresie do 5dB z niewielkimi fragmentami
obszaréw w zakresie 5-10dB), obejmuj3ce powierzchnie 0,0072 km?
zamieszkiwang przez 40 os6b w przypadku wskaznika LDWN oraz
powierzchnie 0,0061 km?2 zamieszkiwang przez 63 osoby w przypadku
wskaznika LN. Przekroczenie dopuszczalnej sredniej predkosci notuje sie
we wszystkich porach doby i wynosi ono od 5 do 10 km/h.

» DW 592 Ketrzyn, ul. Traugutta:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewo6dzkiej nr 592
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektéow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
(w zakresie 0+10dB) obejmuje powierzchnie 0,023 km?, zamieszkiwana
przez 1403 osoby dla wskaznika LDWN oraz powierzchnie 0,02 km?,
zamieszkiwang przez 1245 oséb dla wskainika LN. Przekroczenie
dopuszczalnej sredniej predkosci notuje sie w porze dnia oraz wieczoru
i wynosiono 5 km/h.
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» DW 592 Ketrzyn, ul. Mazowiecka:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 592
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono obszary z przekroczeniami dopuszczalnego
poziomu dzwieku (w zakresie do 5dB) obejmujgce powierzchnie
0,0116 km? zamieszkiwang przez 58 oséb w przypadku wskaznika LDWN
oraz powierzchnie 0,002 km?, na ktérej nie stwierdzono wystepowania
lokali mieszkalnych w przypadku wskaznika LN. Przyjete do obliczen
predkosci nie wykraczajg poza wartosci dopuszczalne.

» DW 655 Olecko, ul. Zwyciestwa:

W przypadku analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 655
nie wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla obiektow
podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem, zaréwno dla wskaznika
LDWN jak i LN. Stwierdzono jedynie niewielkie obszary z przekroczeniami
dopuszczalnego poziomu diwieku (w zakresie do 5dB) obejmujace
powierzchnie 0,005 km?, zamieszkiwang jedynie przez 4 osoby. Nie
wykazano natomiast przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu
wyrazanych wskaznikiem LN. Przekroczenie dopuszczalnej Sredniej
predkosci notuje sie we wszystkich porach doby i wynosi ono od 5 do 10
km/h.

Przedstawione powyzej analizy odcinkéw drég objetych Aktualizacja
Programu pozwolity na opracowanie zestawu dziatan (por. Rozdziat 1.) majacych
na celu dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Jak juz wspomniano, w pierwszej kolejnosci okresSlono jak zmienig sie
wspomniane wyzej wskazniki, po zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu,
a nastepnie, jesli w wyniku tego dziatania stwierdzono wystepowanie w dalszym
ciggu przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu, zaproponowano wykonanie
przegladu ekologicznego, ktérego efektem moze byc¢ koniecznos¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Jedynie w przypadku DW545 na terenie
Nidzicy, zrezygnowano z natozenia obowigzku wykonania takiego przegladu,
ze wzgledu na planowang rozbudowe drogi DW 545.

3.2. Ocena realizacji poprzedniego Programu

Poprzedni Program ochrony Srodowiska przed hatasem okreslony zostat
uchwata Nr 1ll/42/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
30 grudnia 2014r.

Celem Programu byto dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego
w okresSlonej perspektywie czasowej. Nie mniej jednak, w zwiazku
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z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi, w Programie
zaktada sie dochodzenie do stanu docelowego nie w okresie jednej piecioletniej
edycji Programu, ale w dtuzszej perspektywie czasowej.

Naktadajgc obowigzki w Programie kierowano sie realnoscia ich wykonania
jednoczesnie uwzgledniajgc mozliwosci finansowe i organizacyjne zarzgdzajacych
poszczegblnymi Zrédtami hatasu.

Zadania Programu dobrano w ten sposéb, aby uwzglednia¢ wptyw
realizowanych oraz planowanych inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie.

Podyktowane byto to zarobwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci
"cofniecia" dziatan zrealizowanych w nastepstwie Programu.

W ponizszej tabeli przytoczono ogélny sposob ustalania planéw dziatan wraz
z okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 18. Zestawienie celéw operacyjnych Programu (2014 r.)

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie.

Zadania gtéwne - antyhatasowe na terenach,
Krétkoterminowy | na ktérych wystepuja przekroczenia poziomoéw 2015-2019
dopuszczalnych powyzej 5 dB.

Wykonanie przegladu ekologicznego na terenach,
na ktérych stwierdzono brak  mozliwosci
zastosowania srodkéw ochrony przed hatasem.

Zadania, ktérych realizacja nie jest mozliwa, lub jest
niewskazana w okresie krétkoterminowym, a takze
kontynuacja dziatan realizowanych w okresie
krotkoterminowym.

Dtugoterminowy -
wraz z aktualizacja
Programu

po 2020

Zadania podzielono na gtéwne (remonty/modernizacje nawierzchni drég,
ograniczenia predkosci — dla przekroczen powyzej 5 dB) oraz na wspomagajace
(kontrole stanu nawierzchni, kontrola przestrzegania predkosci, dziatania z zakresu
planowania przestrzennego), ktére s3 obligatoryjne dla wszystkich rejonéw,
na ktérych wystepuja przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu w dowolnym
zakresie. Dodatkowo w rejonach, w ktérych wyczerpano mozliwosci ochrony przed
hatasem, proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego, na podstawie ktérego
bedzie mozna utworzyc¢ obszary ograniczonego uzytkowania.

Nalezy podkresli¢, iz poprzedni Program sporzadzony zostat zaréwno dla
drog wojewddzkich jak i krajowych, natomiast obecna Aktualizacja dotyczy jedynie
drog wojewodzkich, ze wzgledu na brak aktualnych map akustycznych dla drég
krajowych.

41| Strona




W zwigzku z powyzszym, w Tabeli 19 zestawiono zadania poprzedniego
Programu jedynie dla drég wojewddzkich wraz z podaniem stopnia ich realizadjj, tj.:

— zadanie realizowane - dotyczy gtownie zadan wspomagajacych, ktérych
realizacja obowigzuje przez caty okres obowigzywania poprzedniego
Programu,

- zadanie niezrealizowane - zadanie, ktérego nie wykonano do czasu
sporzadzenia projektu Aktualizacji Programu,

- zadanie nieaktualne - dotyczy zadan gtéwnych z poprzedniego Programu,
ktore nie wymagaja realizacji, ze wzgledu na
a) opracowane w 2017 roku mapy akustyczne oraz zastosowane
w niniejszej Aktualizacji Programu dziatania,

b) wykonane inne zadania (np. przebudowy drég), w wyniku ktérych
nastapita znaczaca poprawa klimatu akustycznego w danym rejonie,

c) trwajace, lecz nie zakoAczone prace polegajace na przebudowie lub
remoncie analizowanego odcinka drogi.

Tabela 19. Zestawienie zadan Programu dla drég wojewédzkich (2014 r.)

Droga
Nr wojewaddzk
a

Odcinek

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Stopien realizacji

1 DW 511

Lidzbark
Warminski
od km
29+829
od km
33+700

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane

Kontrola
przestrzegania
przepiséw odnosnie
dopuszczalnej
predkosci

Policja

2015-2019

Zadanie
realizowane

Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni w
otoczeniu zrédet
hatasu dla
nowotworzonych
planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

2015-2019

Zadanie
realizowane

2 DW 513

Orneta:
od km
36+829
do km
38+988

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane

Kontrola
przestrzegania
przepiséw odnosnie
dopuszczalnej
predkosci

Policja

2015-2019

Zadanie
realizowane

Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni
w otoczeniu Zrédet
hatasu dla
nowotworzonych
planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

2015-2019

Zadanie
realizowane
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Droga

Nr wojewo6dzk Odcinek Zadanie Jedr_!ostl_(a Ter_mln" Stopien realizacji
a odpowiedzialna realizacji
Prowadzenie
prz:ag\}fig‘:;’éf;?”“ Zarzadzajacy droga | 2015-2019 i eiﬁfgwaen .
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 regﬁggwaene
dopuszczalnej
predkosci
. Uwzglednianie
F:)a(js:(e;r::. zasad kszttatto_wania o s
przestrzeni w rgan wtasciwy
3 bW 527 33;&;5 otoczeniu zrédet .dp uchwalenia Zadanie
30+551 hatasu dla miejscowego plar_1u 2015-2019 realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Wymiana
nawierzchni
na nawierzchni : Zadanie
o zredukowane? Zarzadzajacy droga 2015-2019 nieaktualne
hatasliwosci na
catym odcinku.
Prowadzenie
prz:ag\;?ig?x;rt:nu Zarzadzajacy droga 2015-2019 refﬁggwaene
drogowej.
Kontrola
rzestrzegania .
M . przF:episéw o%lnoénie Policja 2015-2019 Za_dame
orag: dopuszczalnei realizowane
od km P ainel
4 DW 527 57+649 predkosci_
do km Uwzglednianie -
584933 zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
. realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Prowadzenie
prz:;g\;?iz?x;rt]?nu Zarzgdzajacy droga 2015-2019 regﬁ(zjg\?v]:ne
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 reiﬁ(zjg\r/‘v]aene
dopuszczalnej
predkosci
Uwzglednianie
ltawa: zasad ksztattowania
od km przestrzeni Organ wtasciwy
5 DW 536 0+000 w otoczeniu Zrédet do uchwalenia Zadanie
do km hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 realizowane
2+571 nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Wtasciwy starosta
Wykonanie w zakresie
przegladu natozenia .
ekolog%:gnego obowigzku 2015-2019 'Zadame
. L nieaktualne
na odcinku od km przedtozenia
0+000 do km 1+583 przegladu

ekologicznego
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Droga

Nr wojewo6dzk Odcinek Zadanie Jedr_!ostl_(a Ter_mln" Stopien realizacji
a odpowiedzialna realizacji
Zarzadzajacy droga
w zakresie
wykonania Zadanie
obowigzku .
przedtozenia nieaktualne
przegladu
ekologicznego
Prowadzenie
prz:agvl\zgcr):zr?;?nu Zarzadzajacy droga 2015-2019 regﬁgswaene
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 reiﬁggwaene
dopuszczalnej
predkosci
Uwzglednianie
Lubawa: zasad ksztaltovyania o
od km tprzestrze’m’d . %rganr:/vtafcw_vy
w otoczeniu zZréde o uchwalenia :
6 bW 537 Zzslfn? hatasu dla miejscowego plar?u 2015-2019 refﬁggwaene
4+305 nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Wymiana
nawierzchni
na nawierzchnie
o zredukowanej . Zadanie
hatasliwosci Zarzadzajacy drogy 2015-2019 niezrealizowane
na odcinku
od km 1+533
do km 4+305
Prowadzenie
przegladéw stanu Zarzadzajacy droga 2015-2019 Zadanie
nawierzchni realizowane
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
Dziatdowo: przepiséw odnoé_nie Policja 2015-2019 regﬁ(zjg\?v]:ne
od km dopuszczelnlr)e]
7 DW 544 52+959 predkosci
do km Uwzglednianie _
54+900 zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu Zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Prowadzenie
przegladéw stanu Zarzadzaiacy dro 2015-2019 Zadanie
Dziatdowo: nawierzchni qdzajycy drogq realizowane
od km drogowej.
8 DW 544 54+900 Kontrola
do km przestrzegania Zadanie
56+261 przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 realizowane
dopuszczalnej
predkosci
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Droga

Nr wojewaddzk Odcinek Zadanie Jedr_!ostl_(a Ter_mln" Stopien realizacji
a odpowiedzialna realizacji
Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
. realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Prowadzenie
prZ:f\;zg?:Z;rt]?nu Zarzgdzajacy droga 2015-2019 reiﬁggwaene
drogowej.
Kontrola
rzestrzegania .
przi:pis()w ognoénie Policja 2015-2019 Za.dame
dopuszczalnej realizowane
predkosci
Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
Nidzica: hatasu dla miejscowego plar_1u 2015-2019 realizowane
od km nowott/vorlzonych zagosp?darowama
planéw przestrzennego
9 DW 545 2;;:3218 zagospodarowania
224827 przestrzennego.
Wtasciwy starosta
w zakresie
natozenia Zadanie
. obowuq.qu nieaktualne
Wykonanie przedtozenia
przegladu przegladu
ekologicznego ekologicznego
na odcinku od km Zarzadzajacy droga 2015-2019
21+098 do km w zakresie
22+827 wykonania Zadanie
obowiazku nieaktualne
przedtozenia
przegladu
ekologicznego
Prowadzenie
przegladéw stanu Zarzadzajacy droga 2015-2019 Zadanie
nawierzchni realizowane
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
Nidzica: przepis6w odnosnie Policja 2015-2019 reiﬁ(zjg\r/‘v]aene
od km dopuszczalllr)ej
10 DW 545 22+827 predkosci
do km
24+261 Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
. realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
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Nr

Droga
wojewo6dzk
a

Odcinek

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Stopien realizacji

Wymiana
nawierzchni
na nawierzchnie
o zredukowanej
hatasliwosci na
odcinku: od km
23+347 do km
244027

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
nieaktualne

11

DW 591

Ketrzyn:
od km
31+180
do km
33+753

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane

Kontrola
przestrzegania
przepiséw odnosnie
dopuszczalnej
predkosci

Policja

2015-2019

Zadanie
realizowane

Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni
w otoczeniu Zrédet
hatasu dla
nowotworzonych
planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

2015-2019

Zadanie
realizowane

12

DW 591

Mragowo:

od km
54+983
do km
56+860

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzadzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane

Kontrola
przestrzegania
przepiséw odnosnie
dopuszczalnej
predkosci

Policja

2015-2019

Zadanie
realizowane

Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni
w otoczeniu zrédet
hatasu dla
nowotworzonych
planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

2015-2019

Zadanie
realizowane

13

DW 592

Ketrzyn:
od km
43+048
do km
44+617

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane

Kontrola
przestrzegania
przepiséw odnosnie
dopuszczalnej
predkosci

Policja

2015-2019

Zadanie
realizowane

Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni
w otoczeniu zrédet
hatasu dla
nowotworzonych
planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

2015-2019

Zadanie
realizowane

14

DW 592

Ketrzyn:
od km
44+617
do km

Prowadzenie
przegladéw stanu
nawierzchni
drogowej.

Zarzgdzajacy droga

2015-2019

Zadanie
realizowane
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Droga Jednostka Termin
Nr wojewo6dzk Odcinek Zadanie . . . Stopien realizacji
a odpowiedzialna realizacji
46+066 Kontrola
przestrzegania .
przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 regﬁgg\?vl:ne
dopuszczalnej
predkosci
Uwzglednianie
zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
: realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Prowadzenie
prz:ag\;?igszzﬁrt]?nu Zarzgdzajacy droga 2015-2019 reiﬁgswaene
drogowej.
Kontrola
przestrzegania .
Bartoszyce: przepiséw odnosnie Policja 2015-2019 reiﬁgswaene
od km ’ dopuszczelnlr)ej
15 DW 592 0+000 predkosci
do km Uwzglednianie .
34015 zasad ksztattowania
przestrzeni Organ wtasciwy
w otoczeniu zrédet do uchwalenia Zadanie
hatasu dla miejscowego planu 2015-2019 .
. realizowane
nowotworzonych zagospodarowania
planéw przestrzennego
zagospodarowania
przestrzennego.
Jednostki wskazane w poprzednim Programie, okreslonym uchwata

Nr 1l/42/14 Sejmiku Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia
2014 r., maja czas do konca 2019 roku na realizacje niewykonanych zadan
gtownych.

Niezrealizowane zadanie dla odcinka DW 537 na terenie miejscowosci Lubawa
polegajace na wymianie nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
na odcinku od km 1+533 do km 4+305, jako jedyne z powyzZszych, zostato wtgczone
do niniejszej Aktualizacji Programu (por. Rozdziat 1.3), przy czym termin jego
realizacji nie ulega zmianie (do korica 2019 roku).

Natomiast ponizsze zadania z poprzedniego Programu, uznano za nieaktualne
i nie wymagajace realizacji:

a)

b)

Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
na odcinku od km 30+135 do km 30+551 w miejscowosci Pastek (DW 527)
- ze wzgledu na aktualne mapy akustyczne (2017 r.) i zastosowane
dziatania niniejszej Aktualizacji Programu (obnizenie predkosci ruchu),

Wykonanie przeglgdu ekologicznego na odcinku od km 0+000 do km 1+583
w miejscowosci ltawa (DW 536) — zadanie to ze wzgledu na aktualne mapy
akustyczne (2017 r.) i zastosowane dziatania niniejszej Aktualizacji
Programu (obnizenie predkosci ruchu), zostato zaktualizowane
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i uwzglednione w niniejszym dokumencie (por. Tabela 6, Rozdz. 1.3 -
zadanie: Wykonanie przeglgdu ekologicznego oraz, w przypadku
stwierdzenia takiej koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania od km 0+000 do km 0+280 oraz od km 0+380 do km 0+580),

c) Wykonanie przeglgdu ekologicznego na odcinku od km 21+098
do km 22+827 w miejscowosci Nidzica (DW 545), ze wzgledu
na przebudowe odcinka rzeczonej drogi wojewddzkiej na terenie miasta,

d) Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
na odcinku: od km 23+347 do km 24+027 w miejscowosci Nidzica
(DW 545), ze wzgledu na przebudowe odcinka rzeczonej drogi
wojewodzkiej na terenie miasta.

3.3. Analiza materiatéow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania Aktualizacji Programu

3.3.1. Lokalne dokumenty strategiczne

Ponizej opisano wyniki analizy dokumentéw strategicznych opracowanych
przez samorzady funkcjonujagce na obszarach, na ktorych zlokalizowane
s3 analizowane odcinki dr6g wojewd6dzkich. Analizg objeto w pierwszej kolejnosci
lokalne programy ochrony Srodowiska, ze wzgledu na ich cel, ktérym jest szeroko
rozumiana ochrona S$rodowiska naturalnego, w tym rowniez jakosci klimatu
akustycznego na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem. W dalszej
kolejnosci dokonano przegladu zapiséw odnoszacych sie do analizowanych
odcinkbw drég w  dokumentach  wyznaczajacych ramy planowania
zagospodarowania przestrzennego w gminach tj. w studiach uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Na zakonczenie dokonano
przegladu dokumentéw tworzacych podstawy rozwoju spoteczno-gospodarczego
w przedmiotowych gminach, w celu sprawdzenia, w jakim stopniu odwotuja sie one
do tematyki ochrony Srodowiska przed hatasem.

» Gminne programy ochrony srodowiska

Analiza dokumentéw wyznaczajacych ramy dziatan na poziomie lokalnym
w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem pozwala na wysuniecie pewnych
ogolnych wnioskéw, wspolnych dla wszystkich dokumentéw. W opisie stanu
istniejagcego w kazdym dokumencie zawarto komunikat o narastajgcym problemie
hatasu komunikacyjnego -  gtéwnie  drogowego,  ktéry  dominuje
ze wzgledu na swojg ucigzliwos¢ i zasieg nad hatasem ze Zrodet przemystowych
(hatas punktowy). W programach podkresla sie wiec koniecznos¢ wdrazania
réznorodnych dziatan dotyczacych infrastruktury drogowej, jak: budowa obwodnic
(tawa), rozbudowa drég, remonty nawierzchni drogowej, modernizacja drég
skutkujgca poprawa ptynnosci ruchu, budowa ekranéw akustycznych wzdtuz
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odcinkéw o najwiekszej uciazliwosci hatasowej, ograniczanie predkosci ruchu
na drogach w obszarach o podwyiszonym hatasie. W ramach dziatan
towarzyszacych proponuje sie nasadzenia roslinnosci izolacyjnej i stosowanie
dzwiekoszczelnej stolarki okiennej. W kazdym z dokumentéw podkresla sie
znaczenie badan hatasu drogowego prowadzonych przez Wojewo6dzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska. W uzupetnieniu podkresla sie w niektérych
programach znaczenie regulowania problematyki narastajgcego hatasu drogowego
poprzez odpowiednie zapisy w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, ale s3 to zapisy ogélne (bez uszczegétawiania np. w zakresie

stosowania zasad strefowania zabudowy przy drogach).

Tabela 20. Programy ochrony srodowiska obowigzujgce na obszarach zlokalizowanych
w s3siedztwie drog wojewédzkich objetych zakresem Aktualizacji Programu

Lp. Gmina Program ochrony srodowiska
1 Lidzbark Program ochrony srodowiska dla Gminy Lidzbark Warmiriski na lata 2014-
Warminski 2017 z perspektywa do roku 2020
2 Pastek Program ochrony srodowiska dla Gminy Pastek na lata 2017-2020

z perspektywa na lata 2021-2024

Program ochrony srodowiska Gminy Itawa na lata 2011-2014 z perspektywa

It
3 awa na lata 2015-2018
4 Dziatdowo Program ochrony srodowiska Gminy Dziatdowo na lata 2013-2016
z perspektywa do roku 2018
5 Nidzica Program ochrony srodowiska dla Gminy Nidzica na lata 2013-2016
z perspektywa na lata 2017-2020
6 Ketrzvn Program ochrony srodowiska dla Gminy Ketrzyn na lata 2011-2014
etrzy z perspektywg na lata 2015-2018
7 Bartoszyce Program ochrony Srodowiska dla Miasta Bartoszyce na lata 2012-2015

z perspektywa na lata 2016-2019

8 Olecko Program ochrony srodowiska dla Miasta i Gminy Olecko na lata 2016-2019
z perspektywa do roku 2023

W niektérych dokumentach sygnalizuje sie znaczenie rozwoju i rozbudowy
transportu alternatywnego - publicznego i rowerowego.

Uwzgledniajagc propozycje dziatan w zakresie ograniczania hatasu
drogowego zawarte w lokalnych dokumentach dotyczacych sposobéw realizacji
zadan z zakresu ochrony Srodowiska nalezy stwierdzi¢ petng zgodnosc Aktualizacji
Programu z tymi dokumentami. Zawarty w Aktualizacji Programu katalog dziatan
stuzacych ograniczaniu ucigzliwosci hatasu drogowego jest szerszy niz przytaczany
w niektérych programach ochrony Srodowiska, co jest wskazaniem do szerszego
stosowania dokumentéw dedykowanych rozwigzywaniu okresSlonych probleméw
srodowiskowych w dokumentach strategicznych o charakterze og6lnym.

» Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin

W analizie gminnych Studiéw odwotano sie w pierwszej kolejnosci do zapisow
dotyczacych bezposrednio analizowanych drég wojewddzkich. Ustalenia
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te uzupetniono o ogb6lne zalecenia dotyczace sposéb ograniczania hatasu
komunikacyjnego - o ile takie zawarte sg w studium.

Tabela 21. Analiza studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
zlokalizowanych w sgsiedztwie drég objetych zakresem Aktualizacji Programu

Lp.

Gmina

Ustalenia dotyczace problematyki analizowanych drég
i hatasu drogowego

Lidzbark
Warminski

Ochrona przed hatasem to jeden z gtéwnych kierunkéw ochrony srodowiska
okreslonych w Studium. Jej realizacja ma by¢ osiggana poprzez remonty
drog, w tym wojewddzkich, stosowanie ,cichych” nawierzchni drogowych,
budowe ciggébw pieszo-rowerowych, zwiekszanie konkurencyjnosci
transportu  publicznego w stosunku do samochodéw osobowych,
uwzglednianie  standardéw  hatasowych  w miejscowych  planach
zagospodarowania oraz stosowanie w tych dokumentach zasady strefowania
zabudowy.

Pastek

W Studium sygnalizuje sie, ze gtownym zZrodtem hatasu komunikacyjnego
jest droga krajowa nr 7, ale wzmiankuje sie takze o drodze wojewoédzkiej
Nr 527, ktéra biegnie przez centrum Pasteka z gesta zabudowa (bez
mozliwosci modernizacji ipoprawy ptynnosci ruchu). Jako rozwigzanie
problemu wskazuje sie budowe potudniowej obwodnicy miasta.

Morag

Studium wskazuje, ze jednym z gtéwnych probleméw jest ruch tranzytowy
przebiegajacy przez Stare Miasto. Projektuje sie wyeliminowanie tranzytu
przez Stare Miasto poprzez wtasciwe rozprowadzenie ruchu w miescie.

ltawa

W Studium znajduje sie informacja o przebudowie uktadu podstawowego
drég wojewdédzkich Nr 536 (problemowa) i Nr 521 do wymaganych klas
technicznych, zgodnie z zapisem zawartym w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa. W odniesieniu do problematyki walki
z hatasem w Studium znaleziono jedynie zapis dotyczacy spetniania zasad
lokalizacji obiektéw iurzadzen budowlanych na terenach o réznych
funkcjach  lub  réinych  zasadach  zagospodarowania  zawartych
w art. 113 ust. 2 pkt. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska, ale zapis ten zawarty jest w akapicie zatytutowanym Formy
ochrony rezerwatdéw.

Dziatdowo

W Studium wskazuje sie droge Nr 545 jako 0$ komunikacyjng gminy. Zgodnie
z ustaleniami dokumentéw nadrzednych droga podlega rozbudowie.
Ochrona akustyczna zgodnie ze Studium powinna polegac na ograniczeniu
hatasu motoryzacyjnego poprzez zastosowanie zieleni izolacyjnej
krzewiastej w miejscach szczeg6lnego narazenia (usunieto budowe ekranéw
akustycznych w efekcie aktualizacji Studium).

Nidzica

W Studium wskazuje sie na koniecznos¢ wyprowadzenia ruchu przelotowego
jaki generujg drogi wojewddzkie Nr 545 i 604 z ulic miejskich. Nalezy w tym
celu przewidzie¢ rezerwy terenu pod obejscia w ciggach tych drég.
W Studium zawarto informacje o przebudowie drogi Nr 545. Jako gtéwne
Zrodto uciazliwosci akustycznych wskazuje sie jednak droge krajowa Nr 7.
Brak w Studium szczegétowych zapisdw dotyczacych ochrony przed hatasem.

Olecko

Studium wyznacza kierunki rozwoju systemu drogowego dla drég
wojewddzkich, poprzez dostosowanie parametréw drég do zaktadanej klasy
technicznej G oraz poprzez realizacje modernizacji i przebudowy drég
w pierwszej kolejnosci.

Bartoszyce

Droga Nr 592 wskazywana jest jako istotny wojewddzki cigg komunikacyjny
biegnacy przez Bartoszyce. Na catym miejskim odcinku drogi Nr 592 typuje
sie aleje drzew do ochrony jako element krajobrazu kulturowego.
Modernizacja drogi Nr 592 Bartoszyce - Korsze do parametréw drogi
G wpisana jest w Studium jako wazne zadanie ponadlokalne. Ujete
w Studium zapisy dotyczace ochrony przed hatasem zwigzane s3 z drogj
krajowg Nr 51.
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Lokalne dokumenty nakreSlajgce ramy rozwoju przestrzennego
analizowanych gmin w wiekszosci obejmuja informacje dotyczace modernizacji lub
przebudowy problemowych drég wojewddzkich, zgodnie 1z ustaleniami
dokumentéw wyzszego rzedu. W nielicznych Studiach znajduja sie zapisy
okreslajgce ogblne zasady ograniczania hatasu komunikacyjnego poprzez dziatania
zwigzane zzagospodarowaniem przestrzennym. Realizacja zatozen zawartych
w Studiach dotyczacych poprawy stanu technicznego drég i jakosci powigzan
drogowych bedzie przyczyniata sie do realizacji celéw projektowanej Aktualizacji
Programu.

> Lokalne programy rozwoju miast

Tabela 22. Analiza lokalnych dokumentéw strategicznych dla miast zlokalizowanych

w sgsiedztwie drég wojewddzkich objetych zakresem niniejszej Aktualizacji Programu
Lp Gmina Lokalna strategia Ustalenia dokumentu w zakresie ochrony przed
) dziatan hatasem drogowym
W Planie sygnalizuje sie koniecznos¢ budowy
i rozbudowy infrastruktury technicznej, w tym
drég, co ma na celu m.in. ograniczenie problemu
Plan Rozwoju Lokalnego | ucigzliwosci hatasu ze zrédet komunikacyjnych.
1 Lidzbark miasta Lidzbark Sygnalizuje sie réwniez rozwigzania typu: rozwéj
Warminski Warminski na lata komunikacji zbiorowej, rozwijanie systemu
2014-2020 .zaparkuj i jedz”, rozbudowa Sciezek
rowerowych, ale réwniez rozwéj i modernizacja
potaczern kolejowych (alternatywy dla ruchu
kotowego).
_ ReLv(s)/!(tzll?zyaFc)jriOGg:r?ir:y- Dokument nie odnosi sie do tematyki ochrony
2 Dziatdowo Miasto Dziatdowo na | Srodowiska przed uciazliwosciami akustycznymi
lata 2015-2020 powodowanymi przez ruch kotowy.
3 Morag Zintegrowana Strategia W _Stra_t'egii u_wzg’lqdnion.o cel dedykowany
Rozwoju Spoteczno- re_al}zaq.l dz_latan _majqcy_ch na celu
Gospodarczego njlmfnahzowam_e oc!dZIatywama 'akustyc’zn’ego
Ostrodzko-awskiego ciggow komumkacymych oraz innych zrodgt
4 ltawa Obszaru ha{as'u, co nale_iy osiggac poprzez wdr'a_iame
Funkcjonalnego na lata rozw!qzaﬁ f:line;kochtonnych oraz u_m_1e_thne
2015-2025 !okahzovygme przestrzenne uciazliwych
inwestycji.
W dziedzinie rozwoju infrastruktury technicznej
Strategia obejmuje m.in. dziatania polegajace na
poprawie stanu technicznego droég oraz
Strategia Rozwoju poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
5 Nidzica Gminy Nidzica nalata | Stuzy¢ temu bed3a np. przebudowa drog
2014-2022 w centrum miasta oraz budowa ulic. Strategia
nie obejmuje zapisow dotyczacych
bezposrednio ograniczania hatasu drogowego
w miescie.
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Diagnoza stanu sieci drogowej wykazuje zty stan
techniczny drég w mieécie oraz potrzebe
rozbudowy istniejacej sieci drég ze wzgledu na
rozwéj terytorialny miasta. Konieczna jest
budowa drogi, ktéra odcigzy miasto od ruchu
tranzytowego.

W Strategii uwzglednia sie rozbudowe sieci
sciezek rowerowych. Jako zadania realizacyjne
stuzagce rozbudowie infrastruktury technicznej
wskazuje sie m.in. budowe obwodnicy, budowe,
przebudowe imodernizacje ulic na terenie
miasta wraz z niezbedna infrastruktura.

Strategia Rozwoju
6 Ketrzyn Gminy Miejskiej Ketrzyn
do 2025 roku

W ramach celu stuzgcego poprawie jakosci
zamieszkania wymienia sie dziatania polegajace
na poprawie jakosci drég, budowie chodnikow
i droég rowerowych. Strategia nie odnosi sie
bezposrednio do  problematyki  ochrony
srodowiska przed hatasem.

Strategia Rozwoju
7 Olecko Miasta i Gminy Olecko
do 2025 roku

Przeglad zapiséw zawartych w lokalnych dokumentach formutujacych
kierunki rozwoju gospodarczego i spotecznego poszczeg6lnych gmin wskazuje,
Ze nie dotycza one bezposrednio rozwigzywania probleméw ochrony Srodowiska,
a w szczegéblnosci sygnalizowanych w programach ochrony srodowiska probleméw
nadmiernego hatasu drogowego. Dokumenty te w czesci diagnostycznej
podkreslaja, ze stan techniczny wielu drég jest zty lub niewystarczajacy dla
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu. W kilku przypadkach sygnalizuje sie
koniecznos¢ wyprowadzenia ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich poza obszar
miasta. Nalezy wiec przyj3ac¢ ogbélny wniosek, iz proponowane w ww. dokumentach
strategicznych dziatania majace na celu poprawe stanu technicznego drég oraz
rozbudowe istniejacej sieci potaczen drogowych beda posrednio przyczyniaty sie
do redukcji hatasu komunikacyjnego. Dziatania dotyczace problemowych odcinkéw
dréog wojewddzkich bezposrednio przyczynia sie do ograniczenia problemu
sygnalizowanego w Aktualizacji Programu.

> Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

W tabeli ponizej przedstawiono dokumenty planistyczne jednostek
samorzadu s3asiadujacych z analizowanymi odcinkami drég wojewo6dzkich.
Na podstawie zapis6w o ochronie przed hatasem, zawartych w tych dokumentach,
wykonano tzw. mape wrazliwosci hatasowej obszaréw, ktoéra przedstawia
rozmieszczenie obszarow objetych ochrong akustyczna.

Dla terendw, dla ktérych brak jest planu zagospodarowania przestrzennego,
wartosci poziomow dopuszczalnych przypisano w mapie akustycznej na podstawie
zapiséw w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz projektow planéw w trakcie ich sporzadzania, a takie pism
z odpowiednich urzedéw, wydanych w ramach innych opracowan
ekofizjograficznych  (np.  analiz  porealizacyjnych).  Tereny chronione
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o ustalonych wartosciach dopuszczalnych hatasu zaprezentowano na mapie
wrazliwosci akustycznej, stanowiacej jeden z najwazniejszych elementow mapy
akustycznej.

Tabela 23. Wykaz dokumentéw planistycznych obowiazujacych w sgsiedztwie odcinkéw drég
wojewddzkich objetych zakresem niniejszego opracowania

Nr drogi Odcinek Powiat doiz(rizeai tu Akt powotujacy
. Uchwata nr IX/52/03 Rady Miejskiej w Lidzbarku
Wal;1r?1izr?5>al<ril( ul MPZP Warminskim z dnia 28 maja 2003 r.
Olsztyr'lska' oci _ _ MPZP .Uchwata nr X)()_(II/1_95/05 Rady Miejskiej
511 km 29+749 Lidzbarski w Lidzbarku Warminskim z dnia 9 marca 2005 r.
do km Ughwata nr LIII/3_80/}O Rady_ Miejskiej
33+590 MPZP w Lidzbarku Warmirskim z dnia 31 marca
2010r.
Pastek,
ul. Jagietty od . Uchwata nr VI/57/10 Rady Miejskiej w Pasteku
527 kmd:’;OI:n::ZS Elblaski MPZP 2 dnia 9 lipca 2010 .
30+551
Morag,

527 ul. Z%"?(‘r’]:s"a Ostrédald MPZP Uchwata nr XXIIl/340/12 Rady Miejskiej
57+649 do w Moragu z dnia 27 wrze$nia 2012 r.
km 58+933

ltawa,
ul. Lubawska . Uchwata nr XX11/228/12 Rady Miejskiej
536 od km 0+000 ltawski MPZP w ltawie z dnia 11 maja 2yOlz r.
do km 2+571
MPZP Uchwata nr XXXVI/445/02 Rady Miejskiej
Dziatdowo z dnia 24 maja 2002 r.
Dziatdowo, MPZP Uchwata nr XXX1X/348/14 Rady Miasta
545 ul. Olsztynska Dziatdowski Dziatldowo z dnia 9 pazdziernika 2014 r.
od km 0+000 MPZP Uchwata nr XXV111/293/09 Rady Miasta
do km 2+222 Dziatdowo z dnia 28 wrzesnia 2009 r.
MPZP Uchwata nr XI/100/11 Rady Miasta
Dziatdowo z dnia 10 listopada 2011 r.
Nidzica,

545 ul -Lrjlljfr:ma Nidzicki MPZP Uchwata nr XI/148/2015 Rady Miejskiej
21+098 do w Nidzicy z dnia 13 sierpnia 2015 .
km 22+827

Nidzica,
ul. 1 Maja od AP Uchwata nr XI/148/2015 Rady Miejskiej
45 I(md202|(+:27 Nidzicki MPZP w Nidzicy z dnia 13 sierpnia 2015 r.
244261
MPZP Uchwata nr XXXVI1/240/04 Rady Miejskiej
w Ketrzynie z dnia 25 listopada 2004 r.
Uchwata nr XV/80/11 Rady Miejskiej
ull(gtrzg;y)?ﬁa MPZP w Ketrzynie z dnia 29 wrzesnia 2011 .

591 .od km Ketrzyriski MPZP Uchwata nr )_(LIV/2_44/O9 Rady Miejskiej
31+180 do w Ketrzynie z dnia 25 marca 2009 r.
km 33+753 MPZP Uchwata nr LII/336/05 Rady Miejskiej

w Ketrzynie z dnia 15 wrzes$nia 2005 r.
SUIKZP Uchwata nr XV/96/99 Rady Miejskiej
w Ketrzynie z dnia 27 pazdziernika 1999 r.
Bartoszyce, MPZP Uchwata nr 30/VI/99 Rady Miejskiej
592 ul. Ketrzynska Bartoszycki w Bartoszycach z dnia 24 lutego 1999 r.
od km 0+000 MPZP Uchwata nr 205/XXV1/2001 Rady Miasta
do km 2+707 Bartoszyce z dnia 28 lutego 2001 r.
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MPZP Uchwata nr 205/XXXV/2005 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 30 czerwca 2005 r.
MPZP Uchwata nr IX/59/2007 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 29 maja 2007 r.
MPZP Uchwata nr X/70/2007 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 26 czerwca 2007 r.
MPZP Uchwata nr XXI/152/2008 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 27 maja 2008 r.
MPZP Uchwata nr XXVI1/208/2013 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 25 kwietnia 2013 r.
MPZP Uchwata nr XXXI/230/2013 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 26 wrze$nia 2013 r.
MPZP Uchwata nr XV/105/2004 Rady Gminy
Bartoszyce z dnia 29 marca 2004 r.
SUIKZP Uchwata nr )()()(I)(/_305/2009 Rady Miasta
Bartoszyce z dnia 29 grudnia 2009 r.
SUiKZP Uchwata nr X/52/2011 Rady Gminy Bartoszyce
zdnia 17 czerwca 2011r.
Ketrzyn, ul.
Traugutta od L. . Uchwata nr XV/96/99 Rady Miejskiej
592 I<mdl;2I:n7126 Ketrzynski SUikzp w Ketrzynie z dnia 27 paidzigrnika 1999r.
44+295
Ketrzyn, ul. MPZP Uchwata nr XLIV/244/09 Rady Miejskiej
Mazowiecka w Ketrzynie z dnia 25 marca 2009 r.
392 44?_(;;?@ Ketrzynski SUIKZP Uchwa{_a nr X\_//96/99’Raf.1y M_iejskiej
Km 45+984 w Ketrzynie z dnia 27 pazdziernika 1999 r.
MPZP Uchwata nr XLVII/379/06 Rady Miejskiej
w Olecku z dnia 31 sierpnia 2006 r.
Uchwata nr XX/184/08 Rady Miejskiej
Zovtflg(qosltlx.a MPzP w Olecku z dnia 27 czerwca 2008 r.
655 od km Olecki MPZP Uchwata nr XXXVI_I/273/_01 R&_ldy Miejskiej
50+131 do w Olecku z dnia 10 sierpnia _20.01‘ r.
km 52+655 MPZP Uchwata nr [11/24/02 Rady Miejskiej
w Olecku z dnia 30 grudnia 2002 r.
SUIKZP Uchwata nr ORN.0007.94.2015 Rady Miejskiej
w Olecku z dnia 29 grudnia 2015 r.

Zapisy odnosnie ochrony przed hatasem w wyzej wymienionych
dokumentach ograniczaja sie do okreslenia dopuszczalnych wartosci hatasu
na danym terenie, ograniczenia w uzytkowaniu terenéw w strefach pasa
technicznego oraz okreslenia nieprzekraczalnej linii zabudowy.

3.3.2.Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan

akustyczny srodowiska

» Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszagcym sie do problematyki
ochrony przed hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z jej zapisami, w oparciu o strategiczng mape akustyczng Panstwa
Cztonkowskie zobowigzane s3 przyja¢ Plany Dziatan zmierzajace do: ,zapobiegania
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powstawania hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest
to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowac szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego
srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa".

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz. U.
z2017r.poz. 519,z p6zn. zm.)

Ustawa wskazuje, ze w celu doprowadzenia do przestrzegania standardow
jakosci  Srodowiska w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami
szczegblnymi, w drodze aktu prawa miejscowego, tworzone s3 programy (art. 84
ust. 1 Pos). Programy te tworzy sie dla terenéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu
do dopuszczalnego (art. 119 ust. 1).

Wymagania wzgledem programu ochrony Srodowiska przed hatasem:

— zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony S$rodowiska przed
hatasem, (art. 119 ust. 2a Pos)

— uchwalenie programu ochrony srodowiska przed hatasem w ciggu jednego
roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust. 5 Pos),

— obowigzek aktualizacji programu ochrony sSrodowiska przed hatasem,
co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust.
6 Pos)

Program ochrony srodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik
wojewodztwa na podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Pos w formie uchwaty. Marszatek
wojewoddztwa, przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony Srodowiska
niezwtocznie po uchwaleniu programu przez sejmik wojewddztwa (art. 120 ust.
3 Pos).

» Ustawa dnia 3 pazidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. 22017 r. poz. 1405
zpé6zn.zm.)

Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko ma na celu usprawnienie procedur zwigzanych
ocenami oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informacji
o srodowisku i jego ochronie (na warunkach okre$lonych ustawg — art. 4 00S5).
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Organy administracji s3 obowigzane do udostepniania kazdemu informacji

o srodowisku i jego ochronie znajdujgcych sie w ich posiadaniu lub ktére sg dla nich
przeznaczone (art. 8 00S).

Udziat spoteczenistwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3

ustawy. Zgodnie z tym, organ opracowujacy projekt dokumentu podaje
do publicznej wiadomosci informacje o:

>
>

przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,
mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz
o miejscu, w ktérym jest ona wytozona do wgladu,

mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw,

sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczesnie
co najmniej 21-dniowy termin ich sktadania,

organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskoéw.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu

oraz za pomoca $rodkéw komunikacji elektronicznej (art. 40 00S).

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko to postepowanie w sprawie

oceny oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji polityki, strategii, planu lub
programu, obejmujace w szczegélnosci:

> uzgodnienie z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz

>

Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym stopnia szczeg6towosci
informacji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko,
sporzadzenie prognozy oddziatywania na Srodowisko,

» uzyskanie wymaganych ustawg opinii od regionalnego dyrektora ochrony

Srodowiska oraz od panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego,

» zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

wymagaja projekty (art. 46 i 47 00S):

» studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

> polityk, strategii, planow lub programéw wyznaczajagcych ramy dla

poZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko,

> polityk, strategii, planéw lub programoéw innych niz wymienione, kt6érych

realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000
jezeli nie sg one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub
nie wynikajg z tej ochrony.

JednoczesSnie mozliwe jest odstapienie od obowigzkowej strategicznej oceny

oddziatywania na srodowisko, ale jedynie dla dokumentéw sektorowych, tj. polityk,
strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,

56| Strona



telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, leSnictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub
przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla pézniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko. Podmiot
wtasciwy do opracowania danego dokumentu moze odstapi¢ od przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na S$rodowisko, jezeli uzna,
iz realizacja tego dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania
na srodowisko (art. 48 00S).

> Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos okresla, dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program
ochrony Srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegétowe kryteria dotyczace
planéw dziatan, opis procedur i toku postepowania znajduj3 sie w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U.z2002r. Nr 179, poz. 1498).

Dodatkowo programy musza byc¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r.
Nr 187, poz. 1340).

Natomiast wskazniki stuzace do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej
wprowadzono do polskiego ustawodawstwa Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Szerzej opisano je w Rozdziale
5.7.

Poziomy hatasu przyjmuja rézne wartosci w zaleznosci od:

> rodzaju zrdédta hatasu,
> funkdji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowal sie zasady, ze tereny, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
s3 terenami chronionymi z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktérym
nie przypisuje sie poziomow dopuszczalnych nie podlegaja prawnej ochronie
przeciwdZwiekowej.
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Tabela 24. Dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku

Lp.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostate i obiekty
i grupy zrédet hatasu

LDWN
przedziat czasu
odniesienia réowny
wszystkim dobom
w roku

LN
przedziat czasu
odniesienia réowny
wszystkim porom
nocy

LDWN
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim dobom
w roku

LN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej

b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w
miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno -
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancéw

70

65

55

45

> Przepisy dotyczqce emisji hatasu z instalacji i urzqdzen w tym pojazdow,

ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Pos S$rodki transportu powinny spetnia¢ wymagania
ochrony srodowiska okreslone w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych maja tu zastosowanie ponizisze

przepisy prawne. Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (t,j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 z p6Zn. zm.) pojazd uczestniczacy
w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego:
nie zaktécato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego
poziom okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (t.j. Dz.U. 2 2016 r., poz. 2022 z p6zn. zm.).
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Tabela 25. Poziom hatasu pojazdow silnikowych

Rodzaj silnika
Lp- Pojazd o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym
1 |[Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
- nieprzekraczajacej 125 cm? 94 dB -
- wiekszej niz 125 cm? 96 dB -
2 [Samochéd osobowy 93 dB 96 dB
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3 | nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu 93 dB 102 dB
osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas
postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym
- wartosci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) w odniesieniu do pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w ponizszej
tabeli okreslajacej poziom hatasu zewnetrznego pojazdéw.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci
0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia), natomiast
motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).

Jednoczednie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji hatasu
z pojazdéw nie s3 sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego
pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

3.4. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Niniejszy rozdziat powstat w oparciu o materiaty wtasne oraz dostepne
w internecie, w szczeg6lnosci o opracowania znajdujgce sie na stronie
www.edroga.pl jak i materiaty z ogélnodostepnych publikacji.

Rozréznia sie nastepujace wielkosci wptywajgce na poziom hatasu:

a) wptywajace na poziom emisji hatasu: rodzaj drogi, natezenie ruchu,
struktura ruchu, ptynnos¢ ruchu, predkos¢ pojazddw, rodzaj nawierzchni,
nachylenie drogi, lokalizacja sygnalizacji Swietlnej;

b) wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu: odlegtos¢ zabudowy od Zrédta,
wysokos¢ zabudowy, gestos¢ zabudowy, odlegtos¢ przeszkéd (np. pasa

59|Strona


http://www.edroga.pl/

zieleni) od 7Zrédta, wysokos¢ pasa zieleni, szerokos$¢ pasa zieleni, wysokos¢
przeszkody (np. ekranu akustycznego), uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania maj3 decydujacy wptyw na propozycje rozwigzan
antyhatasowych na danym obszarze.

Rozréznia sie nastepujace metody i sposoby ochrony przed hatasem:
a) Metody i srodki zwigzane z ograniczeniem hatasu u Zréodta.

Do podstawowych metod zaliczy¢ mozna wtasciwe lokalizowanie przebiegu
drogi i wtasciwe ksztattowanie jej otoczenia. W tym przypadku mozliwe jest
zastosowanie odpowiednich rozwigzan sytuacyjnych (maksymalne odsuniecie drogi
od obszaréw i obiektéw chronionych) oraz zastosowanie odpowiednich rozwigzan
wysokosciowych drogi i sposobéw jej obudowy (droga w wykopie, tunelu,
czesciowym przykryciu itp.) wzgledem obiektéw i obszaréw chronionych.

Niezwykle waznym elementem majacym wptyw na generowanie hatasu jest
pochylenie drogi — im pochylenie jest wieksze tym generowany jest wiekszy hatas
gtownie od pojazdéw ciezkich (hatasliwych).

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Znane s3 obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni”, ktérych
wtasciwosci  akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi
i wykonaniu warstw Scieralnych betonu asfaltowego — redukcja hatasu o okoto
3
do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem nawierzchni
i pogorszeniem wtasnosci nawierzchni.

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie -
NC) powinny by¢ stosowane dla drég, na ktérych predkos¢ potoku ruchu wynosi
60 km/godz. lub wiecej, to najlepszym rozwigzaniem s3 nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktérych zaliczono, m.in.. SMA i betony
asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami
Technicznymi WT-2: s3 to SMA 5 i SMA 8 oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM) i bardzo
cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciggtym
uziarnieniu (MNU 8).

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu moga wynika¢ réwniez
ze ztego stanu technicznego pojazdéw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy
drogowe niespetniajgce wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia. Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie
z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéow stosowanych przy tych badaniach
(tj.Dz. U.z2015r. poz. 776 z p6Zn. zm.).
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Tabela 26. Klasyfikacja nawierzchni drogowych

Wartosci poziomu dzwieku,
Klasa/ o
Symbol [dB(A)] Przyktady warstw Scieralnych
L, (SPB-80) CPXI(80)
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) kruszywa < 10mm
NC 71,5 91,0 = podwéjne dywaniki porowate,
= nawierzchnie poroelastyczne
= SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
Nawierzchnie = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10
o zredukowanej (73,0+75,9) (92,5-95,4) mm
hatasliwosci 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
ZH kruszywa
>10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
o normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) | = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci 77.5 97.0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
o podwyzszonej (79,1+81,0) | (98,5-100,5) |= betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwosci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych
uktadach potaczen
Nawierzchnie (>81,0) (>100,5) = kostka kamienna
o nadmiernej 82,0 101,5 = betonowa kostka brukowa bez optymalizacji
hatasliwosci (86,0 -kostka | (106,0 - kostka potaczen
NNH kamienna) kamienna) = betony cementowe poprzecznie rowkowane

Zrédto: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem hatasliwosci nawierzchni drogowej w aspekcie
technologii wykonywania warstw scieralnych. Trwate i bezpieczne nawierzchnie drogowe,
Kielce, 11-12 maja 1999.

Nalezy doda¢, ze pojazdy produkowane s3 obecnie tak, aby spetniac
regulaminy dotyczgce hatasu (ECE R51 i R41), ktére zobowigzuja producentéw
do przestrzegania norm hatasu, badanych w warunkach laboratoryjnych (normy
homologacyjne), dla samochodéw osobowych i ciezarowych. Producenci
s3 zmuszeni do stosowania takich srodkéw technicznych, aby spetniaé coraz
bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki te obejmuja konstruowanie cichszych
jednostek napedowych i przektadni oraz ich bardzo doktadne ekranowanie poprzez
elementy nadwozia pojazdow.

Postep i innowacyjnos¢ w budowie pojazdéw skutkuja minimalizacja udziatu
mechanicznych i termodynamicznych Zrodet hatasu w pojazdach, takich jak silnik,
uktad przeniesienia napedu, uktad wydechowy, uktad ssacy oraz pozostate
przektadnie. Zespoty te staja sie coraz bardziej efektywne i minimalizuje sie udziat
procesow resztkowych, takich jak hatas, w ich funkcjonowaniu. Aktualnie liczne
badania dowodzg, Ze hatas generowany na skutek interakcji opony z nawierzchnig
jest gtownym zrédtem hatasu przy predkosci powyzej 55 km/h dla samochodéw
osobowych, zas dla samochodéw ciezarowych przy predkosci powyzej 70 km/h
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W zwigzku z tym, producenci ogumienia samochodowego zmuszeni zostali
réwniez do spetnienia, specjalnie w tym celu opracowanej, dyrektywy 2001/43/WE
— odnoszacej sie do opon pojazdéow silnikowych i ich przyczep oraz ich
instalowania. Niestety w przypadku opon wymagania byty bardzo liberalne.
Wynikato to z faktu, iz wiekszy nacisk ktadzie sie na bezpieczenstwo i komfort jazdy
niz na hatasliwosc¢ opon. Jednakze od wielu lat, dzieki wspomnianej dyrektywie
oraz Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2009 z dnia 13 lipca
2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych dotyczqcych ich bezpieczeristwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktaddéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych
wybierajac opony, dysponujemy informacjami na temat generowanego przez nie
hatasu.

Rysunek 4. Etykieta dotyczgca emisji hatasu przez opone podczas toczenia po powierzchni drogi.
Im wiecej czarnych ,fal dzwiekowych” tym gtosniejsza opona

@ @

Zrédto: pl.wikipedia.org/wiki/Etykieta_opony

b) Metody i Srodki zwigzane z ograniczeniem hatasu za pomoc3 urzadzen
zlokalizowanych na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zr6dtem hatasu
a odbiorca.

Beda to wszystkie sposoby ograniczania hatasu juz wyemitowanego
zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy Zrédtem hatasu a odbiorca:
ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana, waty (ekrany) ziemne,
kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym, zabudowa niemieszkalna
majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych oraz pasy zieleni izolacyjnej.

Ekran akustyczny w otoczeniu drogi lokalizowany jest przewaznie jak najblizej
Zrodta hatasu, czyli na krawedzi jezdni po ktdrej poruszaja sie pojazdy.

Skutecznos¢ ekranu akustycznego zalezna jest od wielu czynnikdéw, miedzy
innymi od:

> lokalizacji ekranu akustycznego wzgledem krawedzi jezdni,

potozenia terenu/obiektu chronionego,

v

wysokosci ekranu akustycznego,

A\

dtugosci ekranu akustycznego,

A\

rodzaju generowanego hatasu (bezposrednio powigzanego ze strukturg
rodzajowa pojazdéw).
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Rysunek 5. Nowoczesny ekran akustyczny na Trasie Torunskiej w Warszawie

Zrédto: pl.wikipedia.org/wiki/Trasa_Torurniska_w_Warszawie

Maksymalng skutecznoS¢ ekranowania akustycznego osigga sie przy
realizacji bardzo duzych budowli, np. potaczenie watu ziemnego z ekranem
akustycznym moze dawac skutecznos¢ dochodzaca do 20 dB. Jednak najczesciej
osiggang skutecznoscig zrealizowanych w Polsce ekranéw akustycznych jest
od 10 do 12 dB (s3 to warto$ci maksymalne uzyskiwane jedynie po spetnieniu wielu
warunkéw). W celu podwyzszenia skutecznosci ekranu, na krawedzi gérnej stosuje
sie tzw. dyfraktory.

Ekrany akustyczne mozna podzieli¢ réwniez ze wzgledu na wielkos¢
pochtaniania dzwieku. Zasadniczo ekrany mozna sklasyfikowac jako:

> odbijajace — pochtanianie dZzwieku mniejsze od 4 dB,
» pochtaniajace — pochtanianie dzwieku w przedziale od 4 do 8 dB,
> wysoko pochtaniajgce — pochtanianie dZzwieku wieksze od 8 dB.

Bardzo czesto wykonywane s3 rowniez ekrany akustyczne z materiatow
o roznej wielkosci pochtaniania (,mieszane”). Na przyktad jest to ekran czesciowo
wykonany z betonu i z tworzywa przezroczystego.

W  przypadku koniecznosci budowy ekranéw akustycznych, nalezy
wprowadzi¢ obudowe biologiczng wokét ekranéw w celu poprawy ich estetyki.
Nalezy réwniez zrezygnowac z naklejania sylwetek ptakéw na elementy
przezroczyste.
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c) Metody i Srodki zwigzane z lokalizacj3 i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjy przed oddziatywaniami akustycznymi.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest
jedng z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno
zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne
gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli.
Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych
akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej.
W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowac na obiekcie podlegajagcym
ochronie, przezroczyste ekrany, ktére znajduja sie w pewnej odlegtosci przed
elewacja (ok. 1m) lub tzw. zabudowe tarasowa.

Rysunek 6. Przyktad strefowania obszarow w sgsiedztwie drogi

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Zrédto: Materiaty wtasne we wspétpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggéw komunikacyjnych
moze skutkowac zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre
rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozna zielen. Zjawisko
rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkosc narastania i spadku poziomu dzwieku,
co réwniez zmniejsza dokuczliwos¢ hatasu.

Fale akustyczne rozchodzace sie przez teren pokryty roslinnoscia
sg rozpraszane ipochtaniane. Najmniejsza zdolnoscia do ttumienia hatasu
odznaczaja sie ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci
10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w ttumieniu hatasu jest
zielen wysoka. Przyjmuje sie, ze Sredni poziom ttumienia dzwiekéw przez drzewa
wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata liSci powoduje zmniejszenie ttumienia nawet
do 60%.
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Rysunek 7. Przyktad zabudowy tarasowej

Uca .

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Zrédto: Materiaty wtasne we wspétpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim
d) Metody i srodki zwigzane z organizacjg ruchu.

Metody ochrony przed hatasem zwigzane ze struktur3 pojazdéw dotycza
przede wszystkim wytaczenia ruchu wybranych grup pojazdéw z niektorych arterii
oraz ograniczen czasowych ich poruszania sie (zwtaszcza w porze nocy).
Ograniczenia te dotycza gtéwnie grupy pojazdow ciezkich i motocykli, jako
najbardziej hatasliwych pojazdéw w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochodéw ciezarowych z ulic znajdujacych sie
w obszarach szczegblnie chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu
pojazdéw ciezarowych na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie trasach
zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w celu ograniczenia hatasu
pochodzacego od drég. Nie moga one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia
sytuacji na innym obszarze chronionym.

Tabela 27. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodéw ciezkich w ruchu

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich Redukcja hatasu [dB]
w potoku ruchu [%]
od 10do O 3.9
0od20do 0O 6.4
0od30do 0O 8.3

Zrédto: Hatas w Srodowisku, prof. dr hab. R. Makarewicz, Osrodek Wydawnictw Naukowych, 1996 r.

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zwigzane s3 réwniez
z nadmierng predkoscia potoku ruchu (szczegélnie w nocy). Ustawienie
ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu hatasuy,
ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete
w mapach akustycznych predkosci sa czesto wartosciami usrednionymi. Nalezy
podkresli¢, ze kontrola predkosci ruchu czesto przynosi znacznie lepsze efekty niz
jej ograniczanie, gdyz wymusza na kierujgcych przestrzeganie przepiséw.
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Tabela 28. Wptyw zmniejszenia predkosci na hatas.

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu Osobowe 2,4 2,9 37 53 9 6.7
[dB(A)] Ciezarowe 0,8 1 1.2 1,8 3 2,2

Zrédto: W. Gardziejczyk, — Hatas drogowy w otoczeniu tras komunikacyjnych, Biatowieza, 7-8 kwietnia
2011r.

e) Metody i Srodki zwigzane z zapewnieniem komfortu akustycznego
wewnatrz budynkéw.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym hatasem jest
przestrzeganie ustalen zawartych w decyzjach srodowiskowych oraz rozstrzyganie
spraw zwigzanych ze zwalczaniem hatasu, naktadanie kar i odszkodowan,
rozpatrywanie skarg i wnioskéw mieszkancéw, a w skrajnych przypadkach
podejmowanie decyzji dotyczacych likwidacji zrédet hatasu.

Rysunek 8. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

«

Mieszkania

™ 4
- A
N Y Mieszkania
N # E

Mieszkania
(

Biura

Biura

Biura

Sklepy

Ksztattowanie bryly budynku i funkcji pomieszczen
korzystne z punktu widzenia ochrony przed hatasem

Zrédto: Materiaty wtasne we wspétpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

Wymiana stolarki otworowej ogranicza jedynie hatas wewnatrz budynku
bez mozliwosci zachowania wartosci dopuszczalnych na granicy dziatki.
W przypadku zastosowania takich metod niezbedne jest rozwigzanie probleméw
zwigzanych z odpowiedniag wentylacja pomieszczen. W celu zapewnienia
odpowiedniej wentylacji w domu stosuje sie tzw. nawietrzaki (nawiewniki)
regulujace naptyw powietrza w zamknietych pomieszczeniach. Dzieki takiemu
rozwigzaniu, przy zamknietych oknach nastepuje wymiana powietrza w mieszkaniu.

Izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb.
Okresla ja wskaznik Rw, ktérego wartoS¢ charakteryzuje zdolnos$¢ ttumienia
dzwiekow (im wieksza wartos$¢ Rw, tym lepsza izolacyjnos¢ okna).

Dobra izolacyjnos¢ akustyczng maja nowoczesne szyby zespolone, zbudowane
z kilku tafli szklanych r6znej grubosci, z przestrzenia miedzy nimi wypetniona
gazem ciezkim. Okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej maja wskaznik
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Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczeg6lnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna
0 jeszcze wyzszej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB.

Rysunek 9. Okno diwigkoszczelne z nawietrzakiem.

Zrédto: Materiaty wtasne

Wiekszos¢ opiniujgcych organdéw ochrony Srodowiska nie uwaza tej metody
za skuteczny sposéb ochrony sSrodowiska, uznajac, ze poza ochrong wnetrza obiektu
niezbedna jest rowniez ochrona na zewnatrz.

3.5. Ksztattowanie przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu - planowanie
przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje
uzasadnienie prawne w art. 72 Pos, ktéry wskazuje, ze w studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego zapewnia sie warunki utrzymania rOwnowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, w szczegblnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznos¢ realizacji dziatan
inwestycyjnych, a Program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie uchwalony
przez sejmik wojewddztwa, zapisy te musza by¢ uwzglednione w planach
zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja range aktéw prawa
miejscowego i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Pos zobowigzat organ sporzadzajagcy miejscowy plan
zagospodarowania  przestrzennego do uwzglednienia réznych  funkdji
i zagospodarowania terenu, a wiec réwniez dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak
uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze
stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy
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wykorzystaniu Srodkdw prawnych okreSlonych w ustawie o planowaniu
przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktéw przestrzennych, wynikajacych
Z narazenia na oddziatywanie hatasu terendéw, ktére zalicza sie do chronionych
przed hatasem wrozumieniu ustawy Pos, poprzez nie dopuszczanie
do zagospodarowania takich terenéw w obszarach o niekorzystnym klimacie
akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowaé inwestycje budowlang, kwalifikujgca sie
do obiektéw chronionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.)
na obszarze na ktérym s3 niespetnione standardy ochrony Srodowiska w zakresie
hatasu, a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,
mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy)
zobowigzany do zastosowania Srodkéw ochrony przed hatasem budowanych
obiektéw. Zastosowane Srodki powinny w szczegélnosci gwarantowad, ze budynki
tam planowane spetnia¢ beda wymagania okresSlone w § 323-326 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2015 r. poz. 1422
zpézn. zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
dla zabudowanych terenéw potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla bedacych ich przyczyng terenéw
ustugowych i przemystowych, powinny wprowadzi¢ w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gmine mapy akustycznej, jest to zadanie,
ktére nie wymaga sporzadzenia odrebnych analiz akustycznych. Wtasciwy organ
na podstawie imisyjnych map hatasu (mapy imisyjne - rozktad wskaznika LDWN)
oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna, szkoty,
szpitale, itp.) okredla czy inwestycja znajduje sie w strefie ucigzliwosci hatasu
(drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale uciazliwosci, od ktorej
bedzie zalezec rodzaj zastosowanego srodka ochronnego.

W  miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno
wprowadzac sie zakazy lokalizacji funkcji ustugowych mogacych by¢ zrodtem
ponadnormatywnego hatasu np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowac¢ funkcje powodujgce okreslone
ucigzliwosci dla srodowiska i mieszkancéw (tereny mieszkalnictwa o Sredniej
i matej intensywnosci).

Ochrone przed hatasem zabudowy uksztattowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie
z ustawa Prawo ochrony srodowiska.
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Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn.
wprowadzania okreSlonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu
w zaleznosci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu
ograniczy¢ uciazliwos¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dazyc¢ do
wtasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim
uktadzie przestrzennym s3gsiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zatozenia strefowania, to:

> oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodet hatasu
oraz zmienno$¢ parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

»  ekranowanie Zrédet hatasu zabudowg niewymagajaca ochrony
akustycznej,

> wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

> wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (tylko
W ostatecznosci).

Rysunek 10. Przyktad wtasciwego strefowania akustycznego

Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca
ochrony przed
= wzgledem = =
hatasem

Lty ~mniej wrazliwa” (Ill)

Proponuje sie przyktadowe strefowanie wokoét tras komunikacyjnych:

Strefa I: do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy
0 wymaganej realizacji ekranéw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej
o réznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypoéw
ziemnych lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku
do otaczajacego terenu;

Strefa II: w strefie lokalizuje sie elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz
ze strefami parkingowymi stuzagcymi obstudze terendéw otaczajacych,
obiekty dziatalnosci gospodarczej i ustugowej oraz sktady niewymagajace
ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni towarzyszacej;

Strefa lll: lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej -
w zaleznosci od poziomu hatasu, do planéw wprowadza sie linie
zabudowy oddalajgce budynki mieszkalne od Zrodta hatasu oraz stosowne
zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwiekochtonnych przegréd
budowlanych, ekranéw, szyb okiennych o zwiekszonej izolacyjnosci,
a takze poprzez usytuowanie budynkéw, okreslenie ich wysokosci lub
intensywnosci zabudowy oraz udziatu zieleni towarzyszacej;

Strefa IV: lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.
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3.6. Wskazniki i metody oceny hatasu stosowane przy opracowaniu Aktualizacji
Programu

W pracach nad Aktualizacja Programu uzyto wskaznikow wynikajacych wprost
z obowiazujacych przepiséw.

» Wskazniki dtugookresowe (obliczane dla jednego roku)
Zgodnie z art. 112a Pos korzystano ze wskaznikéw dtugookresowych:

% LDWN - rozumiany jako dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory
dnia (przedziat od godz. 6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00
do godz. 22.00 i pory nocy od godz. 22.00 do godz. 6.00).

X/

% LN - rozumiany jako dtugookresowy s$redni poziom diwieku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich okreséw nocnych w ciggu roku
rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

» Wskaznik M

Wskaznik M ma postac:

M=0.1-m-(10%*4- 1)
gdzie:
M - wartos¢ wskaznika,
AL - wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarowa, wigzaca wielkos¢ przekroczen
z liczba ludnosci przebywajacej w obszarach, na ktérych te przekroczenia
wystepuja. Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma
mieszkancow lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych
obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.
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4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Ochrona przed hatasem to wieloetapowy proces, podczas ktérego wtasciwe
organy dokonuja klasyfikacji oraz identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem,
aby nastepnie wdrozy¢ programy ochronne. Nalezy przyjaé¢ zasade, ze nie ma
jednego generalnego Srodka ograniczajacego hatas, a przywracanie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku moze by¢ zadaniem dtugotrwatym
i wieloetapowym.

Obowigzek zwalczania nadmiernego hatasu zostat wprowadzony do ustawy
Pos poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z zapisami w/w ustawy w pierwszej kolejnosci tworzy sie mapy
akustyczne, a nastepnie na ich podstawie, dla terenéw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, opracowuje sie programy ochrony srodowiska
przed hatasem.

Zaréwno mapy akustyczne jak i programy ochrony Srodowiska przed hatasem
sporz3adza sie cyklicznie, co 5 lat.

Niniejszy dokument jest zatem aktualizacja3 poprzedniego Programu
uchwalonego w 2014 roku i opiera sie na wynikach map akustycznych
sporzadzonych w 2017 roku.

Na podstawie przedtozonych Marszatkowi Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie, map akustycznych,
wykonanych w ramach zadania , Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu
komunikacyjnego oraz sporzqdzenie map akustycznych dla drég wojewddzkich
na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego, o natezeniu ruchu powyzej
3 mln pojazdéw rocznie”, dokonano identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem,
dla ktérych opracowano zestaw zadan, majacych na celu eliminacje
ponadnormatywnego hatasu.

Ze wzgledu na brak nowych map akustycznych dla drég krajowych,
Aktualizacja Programu nie obejmuje swoim zakresem odcinkéw drég zarzadzanych
przez GDDKiA, objetych poprzednim Programem. W zwigzku z powyzszym, zarzadca
drog krajowych zobowigzany jest do realizacji dziatan wynikajgcych z poprzedniego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo, przeanalizowano dziatania okresSlone dla drég wojewddzkich
w poprzednim Programie pod katem stopnia ich realizacji, a nastepnie wtgczono
do niniejszego dokumentu zadanie dla odcinka DW 537 na terenie miejscowosci
Lubawa polegajagce na wymianie nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci na odcinku od km 1+533 do km 3+100.
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Dziatania zaproponowane w Aktualizacji Programu wynikaja gtéwnie z faktu
przekraczania dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych. W zwiazku
z czym podstawowym zadaniem musi by¢ obnizenie predkosci ruchu w ciggu catej
doby do 40 km/h, przy czym zadanie to powinno pozosta¢ w korelacji z kontrola
przestrzegania przepis6w odnos$nie dopuszczalnej predkosci.

Dla terendéw, dla ktérych pomimo zastosowania ograniczenia predkosci,
notuje sie dalsze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
zamieszkanych, zaproponowano wykonanie przegladu ekologicznego, ktéry okresli,
czy na danym terenie nalezy ustanowi¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Pozostate dziatania zaproponowane w niniejszym dokumencie skupiaja sie
na przeciwdziataniu powstawaniu nowych konfliktéw akustycznych oraz ochronie
miejsc, gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm (wtasciwe
planowanie przestrzenne, utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie
technicznym, stosowanie nawierzchni o zredukowanym hatasie).

Uwzgledniajagc wszystkie powyzisze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy koszt realizacji zadan Aktualizacji Programu wyniesie:

1) do konca 2019 roku: 1640 000 zt — co wynika z koniecznosci realizacji
zadan z poprzedniego Programu,

2) wlatach 2019 -2023:57 200 zt.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw
dla Srodowiska.
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5. ZALACZNIKI GRAFICZNE

Ponizej przedstawiono odcinki drog wojewddzkich, dla ktérych sporzadzono
czesc graficznag Aktualizacji Programu.

Przedstawione mapy obrazuja stan przed i po realizacji dziatan zwigzanych
z Aktualizacja Programu, tj. wprowadzenia ograniczenia predkosci ruchu pojazdow
do 40 km/h oraz efektu ewentualnego ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania (zaznaczonego kolorem czerwonym).

Czes¢ graficzna Aktualizacji Programu nie zawiera odcinkow DW 545
w Nidzicy, ze wzgledu na planowang przebudowe drogi.

Tabela 29. Zadania Aktualizacji Programu dla drég wojewédzkich w latach 2019-2023 (okres

krétkoterminowy)
Droga
Nr woje- Odcinek Zadanie
wodzka
L1d.zI’9ar.k Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego cata
1o st | Warminskd ul o ha odcinkach drég wojewddzkich objetych Aktualizacia Programu
Olsztynska € g wol Iety jaFrog )
Pastek, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego cata
2 527 - . . S . . .
Jagietty dobe na odcinkach drég wojewo6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Morag, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujgcego catg
3 527 : . S : i
Pomorska dobe na odcinkach drog wojewo6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego catg
dobe na odcinkach dré6g wojew6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
ltawa, ul.
4 536 Lubawska Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia
takiej koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania
od km 0+000 do km 0+280 oraz od km 0+380 do km 0+580
5 545 Dziatdowo, ul. | Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujacego cata
Olsztynska dobe na odcinkach drég wojewo6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Ketrzyn, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowiazujgcego catg
6 591 : . ) S . .
Chopina dobe na odcinkach dré6g wojew6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
7 502 Bartoszyce, ul. | Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego catg
Ketrzyriska dobe na odcinkach drog wojewo6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Ketrzyn, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego catg
8 592 . . - . o
Traugutta dobe na odcinkach drég wojewé6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Ketrzyn, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego catg
9 592 - . X S . N
Mazowiecka dobe na odcinkach drog wojewo6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
Olecko, ul. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h obowigzujgcego cata
10 655 . . X s . N
Zwyciestwa dobe na odcinkach drég wojewé6dzkich objetych Aktualizacja Programu.
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Rysunek 11. Lidzbark Warminski DW 511 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 12. Lidzbark Warminiski DW 511 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 13. Pastek DW 527 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 15. M oragg DW 527 -stanzma py akustycz
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Rysunek 16. Morag DW 527 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 17. ltawa DW 536 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 18. ltawa DW 536 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu (kolorem czerwonym oznaczono potencjalne obszaru ograniczonego

uzytkowania)
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Rysunek 19. Dziatdowo DW 545 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 20. Dziatdowo DW 545 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 21. Ketrzyn DW 591 - stan z mapy akustycznej

Zakres przekroczen
dopuszczalnego poziomu
hatasu [dB]

0-5dB
B 5-10 dB
I 10-15 dB

B 15-20 dB
El > 20dB

84|Strona



Rysunek 22. Ketrzyn DW 591 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 23. Bartoszyce DW 592 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 24. Bartoszyce DW 592 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 25. Ketrzyn DW 592 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 26. Ketrzyn DW 592 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu

e e L LLLLE.
. &
[ )

» . a
Zakres przekroczen o %
dopuszczalnego poziomu 4o
hatasu [dB]

0-5dB /Q. .

Bl si0d %

BN 10-15d8, %
B 15-20dB -

B >20d » :"l - %
“.A_.A';.‘ [ | - L

89|Strona



Rysunek 27. Ketrzyn DW 595 - stan z mapy akustycznej
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Rysunek 28. Ketrzyn DW 592 - stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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Rysunek 29. Olecko DW 655- stan z mapy akustycznej
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Rysunek 30. Olecko DW 655- stan po realizacji dziatan Aktualizacji Programu
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6. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Wykonanie Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym
zadaniem w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Srodowisku. Programy aktualizuje sie w cyklu 5-cio letnim, na podstawie
sporzadzanych map akustycznych. Niniejszy dokument jest aktualizacjg Programu
uchwalonego w 2014 roku i opiera sie na wynikach map akustycznych
sporzadzonych w 2017 roku.

Merytoryczng podstawg niniejszego opracowania s3 mapy akustyczne,
przedtozone Marszatkowi Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego w 2017 r. przez
Zarzad Drég Wojewo6dzkich w Olsztynie, a opracowane przez firme Pracownia
Hatasu Wojciech Babicz, Radostaw Jezyna s.c., wykonane w ramach zadania
.~Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz
sporzgdzenie map akustycznych dla drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
warminsko — mazurskiego, o natezeniu ruchu powyzej 3 mln pojazdéw rocznie".

Ze wzgledu na brak nowych map akustycznych dla drég krajowych,
Aktualizacja nie obejmuje swoim zakresem odcinkéw drég zarzadzanych przez
GDDKiA, objetych poprzednim Programem. W zwigzku z powyzszym, zarzadca drog
krajowych zobowigzany jest do realizacji dziatan wynikajacych z poprzedniego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Obszary objete zakresem niniejszej Aktualizacji Programu znajduja
sie w bezposrednim s3siedztwie dré6g wojewddzkich o natezeniu ruchu powyzej
3 mln pojazddw rocznie, ktérych zestawienie przedstawiono ponizej.

Tabela 30. Zestawienie odcinkow drég wojewaédzkich objetych zakresem Aktualizacji Programu

Kilometraz
Droga wojewé6dzka poczatkowy | koficowy Opis odcinka Dtugos¢ odcinka [km]
[km] [km]
511 29+749 33+590 | Lidzbark Warminski, ul. Olsztyriska 3,841
527 30+135 30+551 Pastek, ul. Jagietty 0,416
527 57+649 58+933 Morag, ul. Pomorska 1,284
536 0+000 2+571 ltawa, ul. Lubawska 2,571
545 0+000 2+222 Dziatdowo, ul. Olsztyrska 2,222
545 21+098 22+827 Nidzica, ul. Traugutta 1,729
545 22+827 24+261 Nidzica, ul. 1 Maja 1,434
591 31+180 33+753 Ketrzyn, ul. Chopina 2,573
592 0+000 2+707 Bartoszyce, ul. Ketrzyriska 2,707
592 42+726 444295 Ketrzyn, ul. Traugutta 1,569
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592 44+295 45+984 Ketrzyn, ul. Mazowiecka 1,689

655 50+131 52+655 Olecko, ul. Zwyciestwa 2,524

taczna dtugos¢ drég wojewddzkich objetych zakresem map akustycznych,
a takze Aktualizacji Programu, wynosi 24,559 km. Lokalizacja powyzszych odcinkow
drogowych (kolor czerwony) przedstawiona zostata na Rysunku 31.

Rysunek 31. Lokalizacja odcinkéw drog wojewédzkich objetych zakresem map akustycznych
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(ul. Ketrzyriska)
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Zrédto: ,,Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz sporzqdzenie
map akustycznych dla drég wojewédzkich na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego,
o natezeniu ruchu powyzej 3 mln pojazdéw rocznie”

W toku analiz przedstawionych map akustycznych, wyszczegélniono kilka
podstawowych probleméw, ktére maja wptyw na wielko$¢ poziomu hatasu
w otoczeniu drog wojewddzkich objetych zakresem niniejszej Aktualizacji
Programu.

Do podstawowych probleméw naleza:
» nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,
» duzy udziat pojazddéw ciezkich w ruchu,
» o0golne zwiekszenie liczby pojazdéw uczestniczacych w ruchuy,
>

lokalizacja terenéw zabudowy jednorodzinnej (s3 to tereny o najbardziej
rygorystycznych poziomach dopuszczalnych) w bezposrednim sasiedztwie
drog wojewddzkich.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych
dla analizowanych odcinkéw drég wojewoddzkich, wraz z podaniem zakresu
naruszen poziomow dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktéry taczy
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w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbe oséb narazonych na ponadnormatywny
hatas.

Tabela 31. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Kilometraz . .
Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
_Droga ) Opis odcinka mapy akustycznej [dB] wskaznika M
wojewéddzka | poczatkowy | koncowy
[km] [km] Wskaznik Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
LDWN LN LDWN LN
Lidzbark
511 29+749 33+590 Warminski, ul. 0-5* 0-5 0-1%%** -
Olsztynska
Pastek, ul. " 4 _
527 30+135 30+551 Jagietty 0-5 o 0-1
527 57+649 58+933 ';,40°r:?0gr's‘f$ 0-5% 0-5 0-10 0-5
536 0+000 2+571 L'Lal;’év]‘a”;(la 0-10 0-10 0-5 0-5
545 0+000 2+222 Dgf:g&gsol‘(:l' 0-5% 0-5 0-1%%* -
545 21+098 22+827 h}'gﬂ;tfal 0-5 0-5 0-5 0-5
545 22+827 24+261 N‘dz;dcjj'a”" L 0-5 0-5 0-1 0-1
591 31+180 33+753 thr:?,;?r;:l' 0-5% 0-5 0-5 0-1%%%
592 0+000 2+707 BT{;?:ZZVV:;(:l 0-5* 0-5 0-1 0-1
592 424726 | 44+295 Kﬁ;ﬁéﬂ'ﬁi{' 0-10 0-10 0-10 0-10
Ketrzyn, ul.
592 44+295 45+984 Mazowiecka 0-5 0-5 0-5 -
Olecko, ul. e
655 50+131 52+655 Zwyciestwa 0-5 - 0-1 -

* - przekroczenia wykraczajqgce nieznacznie powyzZej 5 dB, wystepujg na granicy terenu od strony pasa drogowego
** - zakresem przekroczen objety jest tylko jeden budynek

#*% - zakresem przekroczen objetych jest od 2 do 5 budynkéw

Dodatkowo, niniejsza Aktualizacja Programu uwzglednia dziatania
niezrealizowane z poprzedniego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem.
Uwzgledniono przy tym wyniki aktualizacji map akustycznych. Dla rejondw,
wspolnych dla obu dokumentéw, dla ktérych nastgpita poprawa klimatu
akustycznego w ciggu ostatnich 5 lat (tj. od czasu wykonania poprzedniej mapy
akustycznej do czasu jej aktualizacji w 2017 r.) uznano dziatania z poprzedniego
Programu za nieaktualne. Pozostate zadania nalezy wykona¢ w okresie wskazanym
w poprzednim dokumencie, przy czym zadania, ktére sa aktualnie w trakcie
realizacji, nalezy uzna¢ jako spetniajagce warunek wykonalnosci w ramach
poprzedniego Programu.

W pierwszej kolejnosci okreslono, ktére z zadan poprzedniego Programu
zostaty juz zrealizowane. Nastepnie, dla wykonanych w 2017 roku map
akustycznych, okreslono jak zmienia sie wspomniane wyzej wskazniki,
po zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu, a nastepnie, jesli w wyniku tego
dziatania stwierdzono wystepowanie w dalszym ciggu przekroczen poziomoéw
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dopuszczalnych hatasu, zaproponowano wykonanie przegladu ekologicznego,
ktérego efektem moze by¢ konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Dodatkowo, aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystepowania dalszych
konfliktow akustycznych w przysztosci, dla kazdego odcinka zaproponowano
zadania majace na celu nie doprowadzenie do powstawania nowych obszarow
zagrozonych hatasem.

Przypisanie konkretnych zadan Aktualizacji Programu uwarunkowano
od wielkosci przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, w korelagji
z wartoscig wskaznika M oraz majac na wzgledzie planowane inwestycje drogowe,
a takze od stopnia realizacji zadan z poprzedniego Programu.

Tabela 32. Zadania dla odcinkéw drég wojewo6dzkich objetych Aktualizacjg Programu

Nume.r Opis zadania
zadania
1 Realizacja niezrealizowanych zadan z poprzedniego Programu.
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na obszarach zabudowanych
2 w ciagu catej doby.
Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania na obszarach,
3 dla ktérych, pomimo zastosowania ograniczenia predkosci nie ma mozliwosci
opracowania dziatan ograniczajacych nadmierny hatas w strefie imisji oraz
u Zrédta.
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w nowotworzonych planach
4 zagospodarowania przestrzennego.
Uwzglednianie wynikéw map akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw wskaznikow
S LDWN i LN w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego.
6 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.
Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie
! w przypadku remontéw i przebudéw odcinkéw drogowych
Kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci na obszarach
8 zabudowanych, objetych Programem

Ponizej przedstawiono zestaw konkretnych dziatan Aktualizacji Programu w
stosunku do odcinkéw drég wojewédzkich objetych zakresem niniejszego
dokumentu.

Tabela 33. Zadania Aktualizacji Programu dla drég wojewédzkich w latach 2019-2023 (okres
krétkoterminowy)

Droga R
Nr wojewo6dz Odcinek Zadanie o dsz\:lri‘::tzli(:lna Kosz¢ E’:ta]llzaql
ka
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
Lidzbark do 40 Iijm./hl obﬁv(\jnqlzumcggo,c;th.drc:bq Zarzgdzajacy droga 500 zt/szt.
Warminski na odcinkach drog wojewodzkic
1 511 ul ! objetych Aktualizacjg Programu.
. . . . . Finansowanie
Olsztyrska Utrzymywanie nawierzchni drogowej Zarzadzaiacy dro w ramach zadafi
w dobrym stanie technicznym dzajacy Crogq wlasnych
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Droga

Nr wojew6dz Odcinek Zadanie od Jedr}o:tlfal Kosz¢ reta lizacji
ka powiedzialna [zt]
Kontrola przestrzegania przepisow Finansowanie
dotyczacych predkosci na obszarach Policja w ramach zadari
zabudowanych, objetych Aktualizacja wlasnych
Programu
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Organ whasciwy
oraz uwzglednianie wynikow map do uchwalenia Finansowanie
akustycznych: w tym gtéwm'_e zasiggow miejscowego planu w ramach zadanh
wskaznikéw LDWN i LN zagospodarowania wtasnych
w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dob .
na odcinkach dr?’)g V\?oje%védzlzich ) Zarzadzajacy droga 500 z/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
. . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga w ramach zadari
w dobrym stanie technicznym wlasnych
Kontrola przestrzegania przepiséw . .
2 527 Pastgk, dotyczqcy’zh prqdkc?éci napobst)arach - Flnansowamel
ul. Jagietty : R Policja w ramach zadanh
zabudowanych, objetych Aktualizacja wtasnvch
Programu Y
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Organ wlasciw
oraz uwzglednianie wynikéw map doguchwaleniay Finansowanie
akustycznych’, w tym gtéwm'_e zasiggow miejscowego planu w ramach zadan
wskaznikow LDWN i LN zagospodarowania wtasnych
w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowiazujacego catg dob .
na odcinkach dr?’)g vs?oje%/védzﬁich ¢ Zarzadzajacy droga 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
: . . . Finansowanie
Utrzymywanie nawierzchni drogowej Zarzadzaiacy dro w ramach zadari
w dobrym stanie technicznym dzajacy Crogq wlasnych
Morag, Kontrola przestrzegania przepisow . .
3 527 ul. dotyczacych predkosci na obszarach Policja v\::]rg::fr:”:anésﬁ
Pomorska zabudowanych, objetych Aktualizacjg wtasnych
Programu
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Organ wiasciwy
oraz uwzglgdnianie wynikow map do uchwalenia Finansowanie
akustycznych: wtym gléwnl:e zasiggow miejscowego planu w ramach zadan
wskaznikow LDWN i LN zagospodarowania wtasnych
w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujgcego cata dob .
na odcinkach dr?')g V\?ojegwédzﬁich ) Zarzadzajacy drogy 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej . Fmansowamel
. . Zarzgdzajacy droga w ramach zadan
w dobrym stanie technicznym wtasnych
Wtasciwy starosta
w zakresie natozenia
obowiazku
ltawa, Wykonanie przegladu ekologicznego przedtozenia
4 536 ul. oraz, w przypadku stwierdzenia takiej przegladu
Lubawska koniecznosci, ustanowienie obszaru ekologicznego 15 tvs. zt/km
ograniczonego uzytkowania Zarzgdzajacy droga ys:
od km 0+000 do km 0+280 oraz w zakresie wykonania
od km 0+380 do km 0+580. obowiazku
przedtozenia
przegladu
ekologicznego
Kontrola przestrzegania przepisow Finansowanie
dotyczacych predkosci na obszarach Policia w ramach zadari

zabudowanych, objetych Aktualizacja
Programu

wtasnych
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Droga

Nr wojew6dz Odcinek Zadanie Jedr]ostl_(a Koszt realizacji
ka odpowiedzialna [zt]
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean wiasciw
oraz uwzglgdnianie wynikéw map doguchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw _ L h zadari
wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu w ramach zadan
w nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego catg dobe :
na odcinkach drég wojewédzkich Zarzadzajacy droga 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej Zarzadzaiacy d Flnansot:/vandle,
w dobrym stanie technicznym arzqdzajycy drogq W ramach zacan
wtasnych
Dziatdowo, Kontrola przestrzegania przepisow Finansowanie
5 545 ul. dotyczacych predkosci na obszarach Policia w ramach zadari
Olsztyriska zabudowanych, objetych Aktualizacja ] t h
Programu wiasnyc
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean whasciw
oraz uwzglednianie wynikow map [dc% uchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow . L h .
wskaznikéw LDWN i LN w miejscowego planu w ramach zadanh
nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Utrzymywanie nawierzchni drogowej . Flnansowame,
w dobrvm stanie technicznvm Zarzadzajacy droga w ramach zadanh
y y wtasnych
Kontrola przestrzegania przepiséw Finansowanie
dotyczacych predkosci na obszarach Policia W ramach zadari
- zabudowanych, objetych Aktualizacja )
Nidzica, wtasnych
6 545 Programu
ul. Traugutta -
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean whasciw
oraz uwzglednianie wynikow map doguchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw - L h .
wskaznikéw LDWN i LN w miejscowego planu w ramach zadah
nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Utrzymywanie nawierzchni drogowej . Fmansowame'
w dobrvm stanie technicznvm Zarzgdzajacy droga w ramach zadan
y Y wtasnych
Kontrola przestrzegania przepiséw Finansowanie
dotyczacych predkosci na obszarach Policia w ramach zadafi
- zabudowanych, objetych Aktualizacjg )
Nidzica, wtasnych
7 545 . Programu
ul. 1 Maja -
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean wasciw
oraz uwzglednianie wynikow map doguchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow - .
wskaznikéw LDWN i LN miejscowego plar?u w ramach zadan
w nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe :
na odcinkach drég wojew6dzkich Zarzadzajacy drogy 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej dzaiacv d Flnansor:/vandle’
w dobrym stanie technicznym Zarzadzajacy drogg W ramach zadan
wtasnych
Kontrola przestrzegania przepisow . .
Ketrzyn, . Finansowanie
8 591 ul. Chopina dotyczacych predkosci na obszarach Policja W ramach zadari

zabudowanych, objetych Aktualizacjg
Programu

wtasnych

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN
w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Finansowanie
w ramach zadan
wtasnych
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Droga

Nr wojew6dz Odcinek Zadanie Jedr]ostl_(a Koszt realizacji
ka odpowiedzialna [zt]
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowiazujgcego catg dobe na .
odcinkach drég wojewodzkich objetych Zarzadzajacy droga 500 z/szt.
Aktualizacjg Programu.
. . . . Finansowanie
Utrzxrgz)/\tl)vrar:\lqes?:r\:\ineezzm;é;ognc:we] Zarzgdzajacy droga w ramach zadan
Y Y wtasnych
Bartoszyce, Kontrola przestrzegania przepiséw Finansowanie
9 592 ul. dotyczacych predkosci na obszarach Policia w ramach zadari
Ketrzyriska zabudowanych, objetych Aktualizacja ] L h
Programu wiasnyc
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean wlasciw
oraz uwzglgdnianie wynikéw map dc)guchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw _ L h zadari
wskaznikéw LDWN i LN miejscowego planu w ramach zadan
w nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujgcego cata dobe .
na odcinkach drég wojewédzkich Zarzadzajacy drogg 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
Utrzymywanie nawierzchni drogowej . Flnansowame,
W dobrvm stanie technicznvm Zarzadzajacy droga w ramach zadan
Y Y wtasnych
Kontrola przestrzegania przepiséw : .
10 592 Ketrzyn, dotyczacych predkosci na obszarach - Fmansowamel
ul. Traugutta . o Policja w ramach zadan
zabudowanych, objetych Aktualizacjg L h
Programu wiasnyc
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean wiasciw
oraz uwzglednianie wynikéw map doguchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow _ P
wskaznikéw LDWN i LN miejscowego plar-1u w ramach zadan
w nowotworzonych planach zagospodarowania wiasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego caty dobe :
na odcinkach drég wojewédzkich Zarzadzajacy droga 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
. . . . Finansowanie
Utrzxngél\grar;es?:r\:\i/;etréz::;cdz;ognc:we] Zarzgdzajacy droga w ramach zadan
Y v witasnych
Ketrzyn, Kontrola przestrzegania przepisow . .
11 592 ul. dotyczacych predkosci na obszarach Policia \,\,F]rr;?:f,:vzaan‘;:ﬁ
Mazowiecka zabudowanych, objetych Aktualizacjg )
Programu wtasnych
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Orean wiasciw
oraz uwzglednianie wynikow map dc:guchwaleniay Finansowanie
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw _ .
wskaznikéw LDWN i LN miejscowego plar?u w ramach zadan
w nowotworzonych planach zagospodarowania wtasnych
zagospodarowania przestrzennego przestrzennego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40 km/h obowigzujacego cata dobe -
na odcinkach drég wojewédzkich Zarzadzajacy droga 500 zt/szt.
objetych Aktualizacjg Programu.
. . . . Finansowanie
Utrzxrgg\évfr:\:es?:r\:\i“eetrézn:;ci:’grgwel Zarzgdzajacy droga w ramach zadan
Y Y wtasnych
Olecko, Kontrola przestrzegania przepisow Finansowanie
12 655 ul. dotyczacych predkosci na obszarach Policia w ramach zadari
Zwyciestwa zabudowanych, objetych Aktualizacjg ]

Programu

wtasnych

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem
oraz uwzglednianie wynikéw map
akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw
wskaznikéw LDWN i LN
w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Finansowanie
w ramach zadan
wtasnych
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Droga A
Nr wojew6dz Odcinek Zadanie Jedr]ostl_(a Koszt realizacji
ka odpowiedzialna [zt]
Lubawa, Wymiana nawierzchni
N km na nawierzchnie o zredukowanej .
13 337 1+533- hatasliwosci na odcinku Zarzadzajacy droga 1640000zt
4+305 od km 1+533 do km 4+305

*- zadanie z poprzedniego Programu — konieczno$¢ realizacji do kofca 2019 roku — zgodnie z metodyka realizacji
poprzedniego Programu (por. Rozdziat 3.2)

Do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan Aktualizacji
Programu zastosowano tzw. wskaznik M. Dziatania na terenach o wysokich
wartosciach wskaznika M powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci,
jednakze ze wzgledu na przyjeta metodyke i zaproponowane przedziaty czasowe
wszystkie dziatania bedg wykonywane w okresie kr6tkoterminowym.

Tabela 34. Termin realizacji poszczegolnych zadan Aktualizacji Programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Okres Zadanie Lata

1) Realizacja niezrealizowanych zadan z poprzedniego Programu. 2019

2) Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na odcinkach drog
wojewodzkich objetych Aktualizacja Programu, obowigzujgcego catg dobe.

3) Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci,  ustanowienie  obszaru  ograniczonego  uzytkowania
na obszarach, dla ktérych, pomimo zastosowania ograniczenia predkosci nie
ma mozliwosci opracowania dziatan ograniczajgcych nadmierny hatas
w strefie imisji oraz u Zrodta.

4) Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w nowotworzonych planach

z rowania przestrzenn .
agospodarowania przestrzennego 2019-2023%

5) Uwzglednianie wynikéw map akustycznych, w tym gtéwnie zasiegow
wskaznikéw LDWN i LN w nowotworzonych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Krétkoterminowy

6) Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.

7) Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie
w przypadku remontéw i przebudéw odcinkéw drogowych.

8) Kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych, objetych Programem.

Podsumowujac, dziatania zaproponowane w Aktualizacji Programu wynikaja
gtownie z faktu przekraczania dopuszczalnych predkosci na obszarach
zabudowanych. W zwigzku z czym podstawowym zadaniem musi by¢ obnizenie
predkosci ruchu w ciggu catej doby do 40 km/h, przy czym zadanie to powinno
pozosta¢ w korelacji z kontrola przestrzegania przepisdw odnosnie dopuszczalnej
predkosci.

Dla terendéw, dla ktérych pomimo zastosowania ograniczenia predkosci,
notuje sie dalsze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
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zamieszkanych, zaproponowano wykonanie przegladu ekologicznego, ktory okresli,
czy na danym terenie nalezy ustanowic¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Pozostate dziatania zaproponowane w niniejszym dokumencie skupiajg
sie na przeciwdziataniu powstawaniu nowych konfliktow akustycznych oraz
ochronie miejsc, gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm
(wtasciwe planowanie przestrzenne, utrzymywanie nawierzchni drogowej
w dobrym stanie technicznym, stosowanie nawierzchni o zredukowanym hatasie).

Uwzgledniajac wszystkie powyzsze uwarunkowania stwierdza
sie, iz szacunkowy koszt realizacji zadan Aktualizacji Programu wyniesie:

1) do korica 2019 roku: 1640 000 zt — co wynika z koniecznosci realizacji
zadan z poprzedniego Programu,

2) wlatach 2019 -2023:57 200 zt.

Realizacja dziatan Aktualizacji Programu nie bedzie miata negatywnych
skutkéw dla srodowiska.
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Zatgcznik Nr 2

do Uchwaty Nr XXXV/780/18
Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 27.03.2018 r.

SEJMIK WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko
projektu Aktualizacji

~Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych
oraz wojewodzkich na terenie wojewodztwa warminsko -
mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdow rocznie, ktérych
eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne
w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami LDWN i LN”

- w zakresie drog wojewddzkich

OLSZTYN, 2018r.
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WSTEP

Podstawa prawna sporzadzenia prognozy

Zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko® (dalej: ustawa 0O0S)
projekty (..) programéw w dziedzinie (..) transportu opracowywane
lub przyjmowane przez organy administracji, wyznaczajace ramy dla pdézniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na sSrodowisko,
wymagaja przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.
W mysl art. 51 ust. 1 ustawy O0S organ opracowujacy projekt dokumentu sporzadza
prognoze oddziatywania na $rodowisko. Ustawa 0O0S dokonuje wdrozenia
w opisywanym zakresie ustalen dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na srodowisko.

Zakres prognozy

Zakres przedmiotowej prognozy oddziatywania na srodowisko (dalej: Prognoza)
zostat okreslony w art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i2 ustawy 00S, a takze jest
zgodny z zakresem okreslonym w pismach organdéw, o ktérych mowa w art. 57 ust.
1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt 2 tej ustawy, tj. w piSmie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 8 marca 2017 r. znak:
W00S5.411.33.2017.MT oraz w pismie Warminisko-Mazurskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie z dnia 31 marca 2017 r.
znak: ZNS.9022.5.24.2017.W.

Postawa sporzadzenia dokumentu podlegajacego strategicznej ocenie
oddziatywania na Srodowisko

Program ochrony srodowiska przed hatasem sporzadza sie w wyniku wdrozenia
do krajowego porzadku prawnego dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady zdnia 25 czerwca 2002r. odnoszqcej sie do oceny
i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska w art. 119 ust. 1 stanowi, ze dla terenéw, na ktérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego. Podstawg do stwierdzenia przekroczen poziomu
dopuszczalnego jest ocena stanu akustycznego Srodowiska, w wyniku ktérej,
co 5 lat, sporzadza sie mapy akustyczne. Opracowanie aktualizacji programu
ochrony Srodowiska przed hatasem, bedacej przedmiotem niniejszej prognozy,

1 Zrédta przywotanych lub cytowanych w tekscie Prognozy aktéw prawnych podano na koricu
opracowania.



wynika z zapis6w art. 119 w ust. 6. Przepis ten stanowi, ze aktualizacji programu
dokonuje sie co najmniej raz na piec lat oraz w przypadku zaistnienia szczeg6lnych
okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu jego wdrazania.
Mapy akustyczne, bedace podstawa do opracowania przedmiotowej aktualizacji
programu ochrony srodowiska przed hatasem, sporzadzone zostaty w 2017 r. przez
Spotke Pracownia Hatasu Babicz iJezyna z siedzibg we Wroctawiu?, na zlecenie
Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Olsztynie (dalej w tekscie: Aktualne mapy
akustyczne).
1. Informacje o gtownych celach i zawartosci projektowanego dokumentu oraz
jego powigzaniach z innymi dokumentami

1.1. Gtéwne cele projektowanego dokumentu

Dokument podlegajagcy ocenie w ramach przedmiotowej procedury
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko stanowi projekt Aktualizacji
«~Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
potozonych wzdtuz drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN” - w zakresie
drég wojewddzkich (dalej w tekécie: Aktualizacja POSPH). Dokument ten
opracowata firma INTERNOISE Marek Jucewicz z Gdanska w styczniu 2018 r.[2,

Aktualizacia POSPH ma na celu wskazanie dziatan, ktérych realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach,
na ktoérych nastgpity przekroczenia obowigzujacych norm akustycznych.
Dokument ten wskazuje rowniez kierunki dziatan majacych na celu zapobieganie
powstawaniu nowych konfliktow akustycznych w analizowanym zakresie.

1.2. Informacje o zawartosci projektowanego dokumentu

Aktualizacia POSPH jest dokumentem, ktérego zakres okreslono
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem. W czesci ogblnej dokument ten wskazuje podstawy realizacji
programu, jego cel i zakres, a wiec rowniez cel i zakres aktualizacji. Czes¢ opisowa
przedtozonego do oceny dokumentu zawiera ponadto charakterystyke
wojewddztwa oraz obszaréw objetych Aktualizacjg POSPH, wskazuje naruszenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz podstawowe kierunki i zakres dziatan
naprawczych, a takze termin i koszty ich realizacji, ze wskazaniem Zrddet
finansowania.

W uzasadnieniu zakresu proponowanych dziatarh wskazano podstawy prawne
oraz wyniki analizy sporzadzonych w 2017 roku map akustycznych. Oméwiono
nowe dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu
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komunikacyjnego. Przedstawiono wnioski wraz z podsumowaniem oraz dotgczono
materiaty graficzne.

Kluczowym zagadnieniem - z punktu widzenia niniejszego opracowania
tj. prognozy wptywu na Srodowisko - s3 przedstawione w projektowanej
Aktualizacji POSPH zadania stuzgce dostosowaniu poziomu hatasu
do dopuszczalnego w otoczeniu problemowych odcinkéw drég wojewaddzkich.
Zakres przekroczen, obrazujacy skale problemu, w odniesieniu do poszczegdlnych
drég zestawiono pogladowo w Tabeli 1. Przekroczenia te wedtug ustalen
Aktualnych map akustycznych siegaja 10 dB. Nazwy ulic wskazane w kolumnie
dot. lokalizacji maja charakter orientacyjny. Szczegéty dotyczace przebiegu
i dtugosci problemowych odcinkébw podano w Prognozie dalej w tekscie
i w kolejnych zestawieniach tabelarycznych.

Tabela 1. Zakres przekroczen norm hatasowych na drogach wojewddzkich objetych projektem
Aktualizacji POSPH!*

Zakres przekroczen
Nr drogi Lokalizacja odcinka wg Aktualnych map akustycznych [dB]

LDWN LN

511 Lidzbark Warminski, 0-5 0-5
ul. Olsztynska

527 Pastek, ul. Jagietty 0-5 0
527 Morag, ul. Pomorska 0-5 0-5
536 ltawa, ul. Lubawska 0-10 0-10
545 Dziatdowo, ul. Olsztyriska 0-5 0-5
545 Nidzica, ul. Traugutta 0-5 0-5
545 Nidzica, ul. 1 Maja 0-5 0-5
591 Ketrzyn, ul. Chopina 0-5 0-5
592 Bartoszyce, ul. Ketrzynska 0-5 0-5
592 Ketrzyn, ul. Traugutta 0-10 0-10
592 Ketrzyn, ul. Mazowiecka 0-5 0-5
655 Olecko, ul. Zwyciestwa 0-5 0

Nalezy zauwazy¢, ze przedstawione w Tabeli 1 wyniki zostaty uzyskane

w drodze symulacji komputerowych, w ktérych przyjeto predkosci ruchu pojazdow
w zakresie od 50 km/h do nawet 70 km/h. Predkosci dominujgce w modelowaniu
zawieraty sie w przedziale 55-60 km/h, co jak wskazuja wyniki, jest powodem
znacznych przekroczen przyjetych standardéw akustycznych. Powyzisze byto
powodem wskazania, jako gtéwne, dziatania polegajagcego na ograniczeniu
predkosci ruchu pojazdéw do 40 km/h w ciggu catej doby (w porze nocnej
predkos¢ ruchu jest przekraczana szczegélnie czesto). Jako niezbedne dziatanie
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towarzyszace wskazano kontrole predkosci ruchu pojazdéw. Petna liste
wskazanych w projekcie Aktualizacji POSPH dziatah ograniczajgcych emisje hatasu
z drog zestawiono w Tabeli 2. 53 to zadania, ktérych wdrozenie powinno nastapic
w okresie 2019 - 2023.

Tabela 2. Zadania majace na celu ograniczenie hatasu z problemowych odcinkéw drég
wojewaddzkich, zaproponowane w projekcie Aktualizacji POSPH

Lp. | Rodzaj zadania i zakres stosowania

Zadania dotyczace wszystkich analizowanych odcinkéw drég:

Kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci ruchu pojazdow
na obszarach zabudowanych objetych Aktualizacjqg POSPH.

2 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.

Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikow map
3 akustycznych, w tym gtéwnie zasiegdw wskaznikéw LDWN i LN, w nowotworzonych
planach zagospodarowania przestrzennego.

Zadania dotyczgce wszystkich analizowanych odcinkéw drég -
za wyjatkiem dwéch odcinkéw drogi nr 545 (Nidzica)*:

Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na obszarach zabudowanych
w ciggu catej doby.

Zadanie dotyczace drogi Nr 536 - odcinek w ltawie (ul. Lubawska):

Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania na obszarach, dla
ktérych, pomimo zastosowania ograniczenia predkosci, nie ma mozliwosci
opracowania dziatan ograniczajgcych nadmierny hatas w strefie imisji oraz u zréodta.

Zadanie polegajgce na wymianie nawierzchni na wskazanym odcinku drogi Nr 537
na terenie Lubawy

5 | Realizacja niezrealizowanych zadan z poprzedniego (aktualizowanego) POSPH.

Zakres dziatan proponowanych w Aktualizacji POSPH jest ograniczony
ze wzgledu na charakterystyke obszar6w narazonych na nadmierny hatas drogowy
(np. istniejacy sposéb zagospodarowania). Wskazuje sie, ze nie byto mozliwe
przyjecie nastepujacych, standardowych w walce z hatasem drogowym, rozwigzan
(z podaniem przyczyn):

» ekrany akustyczne/waty ziemne - tereny w sasiedztwie drog s3 gesto
zabudowane, drogi zaprojektowano z licznymi wjazdami na s3asiednie
posesje; brak rezerwy terenu niezbednej dla zgodnego z przepisami
posadowienia ekran6w;

» wymiana nawierzchni drogowej na tzw. cichg nie stanowi rozwigzania
podstawowego, poniewaz w zdecydowanej wiekszosci analizowanych
przypadkéw nawierzchnie drogowe zostaty wyremontowane, co wobec
nadmiernej predkosci ruchu pojazdéw i ich natezenia nie przynosi
spodziewanych efektéw w zakresie redukcji hatasu; nie wyklucza sie jednak

2 Wyjasnienie przyczyn - dalej w Prognozie.

8|Strona




zasadnosSci stosowania tego rodzaju nawierzchni w ramach ewentualnych
rob6t remontowych i modernizacyjnych;

» nasadzenia zieleni izolacyjnej - rozwigzanie to wymaga dostepnosci
szerokich paséw terenu przy drogach, aby przyniosto wymierne efekty
akustyczne;

» strefowanie zabudowy w sasiedztwie drég - rozwigzanie to nie moze by¢
stosowane jako zadanie gtéwne na terenach juz zagospodarowanych,
z istniejacg zabudowa w bliskim s3siedztwie paséw drogowych.

W Aktualizacji POSPH przytoczono réwniez krotka charakterystyke, wraz
z opisem efektywnosci, proponowanych dziatan, ktérych wdrozenie zostato
zaproponowane:

Ograniczenie predkosci ruchu. Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predkosci
ruchu

Nadmierna predkos¢ ruchu powoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu, szczegblnie w nocy. Ustawienie znakéw ograniczenia predkosci nie zawsze
skutkuje jednak rzeczywistym ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak
przestrzegania przepisow drogowych. W Aktualizacji POSPH podkreslono,
ze kontrola predkosci ruchu jest niezbedna, aby osiggna¢ wymierne efekty
zastosowania ograniczenia predkosci ruchu. Ograniczenia te przynosza nastepujace
efekty akustyczne:

Tabela 3. Wptyw zmniejszenia predkosci ruchu pojazdéw na hatas?

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30

Redukcja hatasu Osobowe 2,4 2,9 3,7 53 9 6.7

[dB(A)] Ciezarowe 0,8 1 1,2 1,8 3 2.2

Aby wykazac¢ zasadnos¢ zastosowania dziatania polegajgcego na obnizeniu
predkosci ruchu pojazdéw do 40 km/h, autor Aktualizacji POSPH przeprowadzit
symulacje oddziatywania akustycznego z problemowych odcinkéw drég. Efekt
akustyczny takiego dziatania jest znaczny. Jak pokazano w poniziszej tabeli,
obnizenie predkosci ruchu pojazdow do maks. 40 km/h na wszystkich
problemowych odcinkach skutkuje wytaczeniem z zakresu sygnalizowanych
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu praktycznie wszystkich odcinkow,
poza dwoma:

3 Tabela przywotana za projektem Aktualizacji POSPH. Zr6dto: Gardziejczyk W., Hatas drogowy
w otoczeniu tras komunikacyjnych, 2011.
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Tabela 4. Efekt wdrozenia ograniczenia predkosci ruchu pojazdow do 40 km/h w ciagu catej doby

Zakres przekroczen Zakre.s prz?kroczer’\ o
) :;gi L ‘:)kdaclii:?(;ja \n;gk:lsl;ﬁ:azl’:r;;?[r:ép po ogramcz[zr;]u predkosci
LDWN LN LDWN LN
527 Pastek, ul. Jagietty 0-5 0 - -
527 Morag, ul. Pomorska 0-5 0-5 - -
536 ltawa, ul. Lubawska 0-10 0-10 0-5 0-5
545 oL Otsstyhska 0-5 0-5 - -
545 Nidzica, ul. Traugutta 0-5 0-5 - -
545 Nidzica, ul. 1 Maja 0-5 0-5 - -
591 Ketrzyn, ul. Chopina 0-5 0-5 - -
592 oL Ketroyiske o o : :
592 Ketrzyn, ul. Traugutta 0-10 0-10 0-5 -
592 Ketrzyn, ul. Mazowiecka 0-5 0-5 - -
655 Olecko, ul. Zwyciestwa 0-5 - - -

Mapy akustyczne dla krytycznych odcinkéw drég (ozn. Pogrubiong czcionka)
przedstawiono w dalszej czesci Prognozy, w opisie stanu istniejacego.
W celu utatwienia poréwnania stanu istniejacego i docelowego, mape akustyczna
dla sytuacji < 40 km/h w ltawie zamieszczono réwniez w ww. czesci Prognozy.

Rozwigzanie polegajace na ograniczeniu predkosci ruchu do 40 km/h
nie zostato zaproponowane dla drogi nr 545 na odcinkach przebiegajacych przez
Nidzice, poniewaz planowana jest Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 545
z przebudowgq skrzyzowan w miejscowosci Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi
nr 604. Przyjeto, ze dziatanie polegajgce na rozbudowie drogi musi skutkowad
przeprowadzeniem postepowania w sprawie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach, ktérej przedmiotem w przypadku inwestycji drogowej musi byc
analiza oddziatywan akustycznych drogi. W przypadku uzyskania niekorzystnych
wynikéw obliczen symulacyjnych hatasu w otoczeniu tej drogi po przebudowie,
organ wydajacy decyzje musi wprowadzi¢ do niej zapisy majgce na celu
zweryfikowanie ustalen obliczen modelowych w warunkach eksploatacyjnych,
co bedzie podstawag do podjecia ewentualnych kolejnych dziatan w przypadku
potwierdzenia przekroczen (np. wyznaczenie obszaré6w ograniczonego
uzytkowania). Zagadnienie to nie jest przedmiotem dalszych analiz w ramach
Prognozy.
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Przeglad ekologiczny

Jest to instrument, ktéry wprowadza ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony Srodowiska, w przypadku koniecznosci zastosowania ograniczenia sposobu
korzystania z nieruchomosci w zwigzku z ochrong Srodowiska. W art. 135 ustawy
czytamy, ze ,jezeli z przeglgdu ekologicznego (...) wynika, Ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogq
by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego
obiektu, to dla (..) trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania“. Obszar taki tworzy sie wdrodze uchwaty. Wtasciwy organ
podejmujacy uchwate okresSla granice obszaru ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, a takze wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz
sposob korzystania z terendw.

Uchwata w sprawie obszaru ograniczonego uzytkowania okresla strefy,
w ktérych obowigzuja ustalenia dotyczace przeznaczenia terenéw. W strefach tych
nie dopuszcza sie zmiany istniejagcego przeznaczenia terendéw innych
niz mieszkaniowe oraz zwigzane zustugami zdrowia i o$wiatowymi
na dopuszczajace takie funkcje. Oprécz zakazu dokonywania ww. zmian,
na obszarach dotychczas niezagospodarowanych nie dopuszcza sie réwniez
wprowadzania funkgji skutkujacych wprowadzeniem ochrony akustycznej terenéw.
Ponadto, w budynkach istniejacych i nowoprojektowanych wdraza sie rozwigzania
zapewniajgce  odpowiednig izolacyjnos¢ przegréd zewnetrznych (Scian
zewnetrznych, okien, drzwi w $cianach zewnetrznych, dachéw, stropodachéw)
zgodnie z ustawa - Prawo budowalne.

W oparciu o wyniki symulacji sytuacji akustycznej wokét problemowych
odcinkéw drég przeprowadzonej dla predkosci ruchu pojazdow wynoszacej
maksymalnie 40 km/h proponowane dziatanie - wykonanie przegladu
ekologicznego - zostato wskazane jako obligatoryjne dla jednego odcinka. Dotyczy
ono, zgodnie z projektem Aktualizacji POSPH, odcinka DW 536 w Hawie.
Jako zadanie do realizacji wskazuje sie tu:

Wykonanie przegladu ekologicznego oraz, w przypadku stwierdzenia takiej
koniecznosci, ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania
od km 0+000 do km 0+280 oraz od km 0+380 do km 0+580.

Na problemowym odcinku drogi nr 592 w Ketrzynie (ul. Traugutta)
nie zaproponowano przegladu ekologicznego, poniewaz wdrozenie rozwigzania
polegajgcego na obnizeniu dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdéw
do maksymalnie 40 km/h w ciggu catej doby skutkuje wystepowaniem
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przekroczenia we wskazanym zakresie 0-5 dB wytacznie na obszarach
niezabudowanych (wskaznik M = 0)4.

Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym

Utrzymanie, konserwacja i biezace naprawy nawierzchni drogowej przyczyniaja
sie do obnizenia poziomu hatasu w Srodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw
w nawierzchni, naprawa Zzle osadzonych studzienek oraz generalne remonty
nawierzchni powinny by¢ podstawowymi i standardowymi dziataniami w dziedzinie
ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany Sredni zysk akustyczny moze
wynie$¢ w przypadku remontu jezdni nawet 5 dB.

W ramach dziatan remontowych zaleca sie w uzasadnionych przypadkach
stosowanie nawierzchni  ograniczajagcych hatas. Nawierzchnie porowate
i poroelastyczne (tzw. nawierzchnie ciche - NC) powinny by¢ stosowane dla drég,
na ktérych predkos¢ potoku ruchu wynosi 60 km/h i wiecej (a wiec poza obszarami
zabudowanymi); najlepszym rozwigzaniem w miastach s3 nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktérych zaliczono, m.in.,, SMA (mieszanka
grysowo-mastyksowa) i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa < 10 mm, a takze
cienkie (BBM) i bardzo cienkie (BBTM) dywaniki mineralno-asfaltowe, wykonane
z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu. Pomimo, Ze nawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci sa drozsze, ich stosowanie w dtuzszej perspektywie jest optacalne.
Stosowanie zaawansowanych rozwigzan technologicznych w poréwnaniu
do powszechnie stosowanych pozwala czesto unika¢ budowy ekranéw
akustycznych i ograniczen predkosci, dajagc w zamian pozadany klimat akustyczny.
Powoduje réwniez zmniejszenie zuzycia paliwa poprzez zmniejszenie oporu
toczenia opon, dajagc dodatkowa korzyS¢ w postaci mniejszej emisji pytow
ze Scierania opon i spalin.

Z drugiej strony, przedstawione w Aktualnych mapach akustycznych rezultaty
przeprowadzonych dziatan modernizacyjnych nawierzchni drogowych wskazuja,
Ze istotne problemy zwiazane z hatasem z dr6g nie moga by¢ rozwigzane wytacznie
poprzez tego rodzaju dziatania. Wskutek dziatan modernizacyjnych
przeprowadzonych przez ZDW w Olsztynie na drogach Nr 536 (ltawa - Samptawa)
i Nr 591 (Stara Rézanka - Ketrzyn wraz z ulicami w Ketrzynie, m.in. ul. Traugutta)
liczba o0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy spadta
0 48 i 69 (odpowiednio pora dnia i nocy) w pierwszym przypadku oraz o 58 0 (jw.)
w drugim przypadku, utrzymuj3ac sie po zakonczeniu prac na poziomie kilkuset oséb
w zasiegu hatasu stanowiacego poziom odniesienia tj. powyzej LDWN = 55 dB
iLN =50dB.

4 Zob. objasnienia do Tabeli 6.
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Strategiczne ksztattowanie zagospodarowania terenéw wokét Zzrédet hatasu

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania, tzn.
wprowadzania okreSlonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu
w zaleznosci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu
ogranicza¢ ucigzliwos¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Zasada
ta w praktyce polega na tym, ze w odpowiednim uktadzie przestrzennym s3siaduja
ze sobg obszary o konkretnych funkcjach. Podstawowe zatozenia strefowania to:

» oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od Zrédet hatasu oraz

zmienno$¢ parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

» ekranowanie Zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,

» wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiednie ksztattowanie

rzezby terenu,

» wprowadzanie  ekranéw  akustycznych ~w  pasach  drogowych

(w ostatecznosci).

Lokalizowanie budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest
jedna z najprostszych metod ochrony przed hatasem, ale na terenach
zurbanizowanych jest to metoda nieskuteczna z wuwagi na oszczedne
gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli.
Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektéw nie podlegajacych
ochronie akustycznej pozwala na skuteczne zabezpieczenie budynkéw
mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy
stosowac na obiekcie podlegajagcym ochronie przezroczyste ekrany, ktore lokalizuje
sie w odlegtosci ok. 1 m przed elewacja. Nalezy rowniez dbac o komfort akustyczny
mieszkancéw poza miejscem zamieszkania, lokalizujgc nowe miejsca pracy
w obszarach charakteryzujacych sie mniejszym natezeniem ruchu
komunikacyjnego.

1.3. Powiazania Projektu Aktualizacji POSPH z innymi dokumentami

Ustawa 00S w art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. a stanowi, Ze prognoza oddziatywania
na Srodowisko powinna zawiera¢ informacje o powigzaniach projektowanego
dokumentu zinnymi dokumentami. Poniewaz w projekcie Aktualizacji POSPH
poddano szczegb6towej analizie gminne programy ochrony S$rodowiska, studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania oraz lokalne dokumenty ksztattujace
kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego, dla potrzeb Prognozy przyjeto,
7e powigzanie Aktualizacji POSPH z tymi dokumentami strategicznymi zostato
wykazane i nie wymaga dodatkowej analizy w niniejszym opracowaniu a zwtaszcza
powielania ustalen. W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze tematyka ograniczania
nadmiernego hatasu drogowego najobszerniej poruszana jest w programach
ochrony Srodowiska. Wiekszos¢ tych programéw zaleca stosowanie rozwigzan
proponowanych rowniez w dokumencie podlegajgcym przedmiotowej ocenie.
Najmniejszy nacisk ktadzie sie na stosowanie w projektowaniu przestrzennym
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rozwigzan wykraczajacych poza okreslanie rodzajow terenéw, ktérym obowiazujace
przepisy przypisuja standardy akustyczne. W pozostatych dokumentach
problematyka nadmiernego hatasu nie jest specjalnie akcentowana. Dziatania
zwigzane ze zmianami w lokalnych uktadach drogowych maj3 na celu zwiekszenie
ptynnosci i komfortu ruchu oraz wyprowadzenie tranzytu poza centra miast.
Dziatania te powinny automatycznie skutkowaé poprawa jakosci klimatu
akustycznego. Analizowane dokumenty strategiczne poziomu lokalnego
s3 merytorycznie spojne z projektowanym dokumentem, chociaz pojawiajgce sie
wspotczesnie problemy jakosci Srodowiska, w tym szczegblnie pogarszajacego sie
klimatu akustycznego i jego wptywu na warunki Zycia cztowieka, powinny by¢
wskazaniem do stosowania przede wszystkim na poziomie lokalnym rozwigzan
bardziej zaawansowanych niz stosowane standardowo kilka czy kilkanascie lat
temu.

Ze wzgledu na przedmiot projektowanego dokumentu, ktérym s3a drogi
wojewoddzkie, w Prognozie odwotano sie do dokumentéw nakreslajacych
strategiczne kierunki dziatan na poziomie wojewo6dzkim, aby w ten sposéb
kompleksowo odnies¢ sie do wszystkich odcinkéw drég sygnalizowanych jako
.akustycznie problematyczne” na terenie wojewddztwa. Analiza powiazan
projektowanej Aktualizacji POSPH z dokumentami o charakterze ponadlokalnym
objeta:

» Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-

Mazurskiego,

» Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
na lata 2014-2020,

» Strategie Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego do roku 2025,

> Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Warmirisko-Mazurskiego
do roku 2020,

» Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych i wojewo6dzkich
na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad
3 mln pojazdéw rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN,

» Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu
na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10 i poziomu docelowego
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 wraz z Planem dziatan
krotkoterminowych ze wzgledu na ryzyko wystapienia przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10.

Przyjeto, ze dokumenty poziomu wojewddzkiego i regionalnego sa zgodne
w zatozeniach z odpowiednimi nadrzednymi dokumentami krajowymi oraz
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unijnymi. W przypadku dokumentu bedacego przedmiotem oceny — Aktualizacji
POSPH - analize dokumentéw wyzszych w hierarchii planowania niz wojewédzkie
uznano za niekonieczng i nie wnoszacg do analizy powigzan nic istotniejszego
niz wynika z analizy dokumentéw wojewédzkich i stopnia nizszego.

1.3.1. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Warminsko-
Mazurskiego

W Planiel3] poruszono tematyke nadmiernego hatasu wystepujacego na terenie
wojewddztwa, w tym hatasu z droég. Wskazuje sie, ze hatas drogowy ma charakter
narastajacy, ze wzgledu na stale rosngca liczbe pojazdéw na drogach. Oprécz
wybranych drég krajowych, wskazuje sie w Planie jako drogi o najwyzszym
poziomie emisji hatasu dziewiec drég wojewédzkich, w tym drogi o numerach 527,
591 592 (problemowe) oraz drogi wyjazdowe z miast.

W Planie sformutowano cztery gtéwne kierunki polityki przestrzennej
w odniesieniu do Srodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym kierunek IV
o nazwie ,,Ochrona komponentéw Srodowiska, ksztattujacych warunki zamieszkania
cztowieka”. Jedno z dziatan dedykowane jest problematyce stanu klimatu
akustycznego. W ramach tego dziatania proponuje sie co nastepuje:

2) Dazenie do uzyskania dobrego stanu klimatu akustycznego w wojewadztwie, poprzez:

a) Obnizanie ucigzliwosci halasu komunikacyjnego poprzez popularyzacje komunikacji rowerowe] oraz
wprowadzanie ziman w inzynierii ruchu drogowego, takich jak: poprawa stanu nawierzchni drog,
budowa systemu obwodnic w celu elininacji ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie
mieszkaniowej.

b) Obnizenie uciazliwosci halasu komunikacyjnego poprzez wylaczenie w bezposrednim sasiedztwie
terenéw kolejowych lokalizacj1 zabudowy przeznaczonej na pobyt ludzi.

c) Obnizenie uciazliwosc1 halasu komunikacyjnego poprzez realizacje rozbudowanych paséow zieleni
1zolacyjnej z uwzglednieniem obowiazujacych przepisow w tym zakresie oraz wykorzystaniem dobrych
praktyk w sferze fitomelioracji.

d) Budowe ekranéw akustycznych, w szczegdlnosci w sasiedztwie terenéw mieszkaniowych oraz terendow
cennych przyrodniczo po zasiegnieciu opinii zarzadzajacego tynu terenami.

e) Ograniczenie ucigzliwosci hatasowe] zakladéw produkeyjnych, w tym wprowadzanie nowoczesnych
urzadzen, technologii 1 1zolacji akustyczne] oraz rozwazna ich lokalizacja.

f) Ograniczanie emusji hatasu na obszarach 1 akwenach cennych przyrodniczo.

g) Wspieranie organizacji monitoringu regionalnego 1 lokalnego, tworzenia map akustyczaych,
opracowywanie programow ochrony przed hatasem oraz ich realizacji.

Ryc. 1. Ustalenia Wojewédzkiego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w zakresie poprawy
stanu klimatu akustycznego.

Wymienione w powyzszym zestawieniu zalecenia w lit. a, ¢ i g nalezy wskazac
jako bezposrednio powiazane i korespondujgce z projektowanym dokumentem.

1.3.2. Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego
na lata 2014-2020

W RPO Warmia i Mazury/4 akcentuje sie jako istotny problem przyrostu liczby
pojazdéw samochodowych, zwtaszcza w miastach, ktérego skutki obserwowane
s3 w postaci ztej jakosci powietrza atmosferycznego oraz klimatu akustycznego.
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Dziataniom  dotyczacym infrastruktury transportowej poswiecona jest
o$ priorytetowa VII. Jednym z celéw tematycznych, ktérego realizacja ma sie
przyczyni¢ do zmniejszenia problemu hatasu, jest Cel 7: ,Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie probleméw w przepustowosci”
i przypisany mu priorytet inwestycyjny 7d: ,Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych
wysokiej jakosci system6w transportu kolejowego i propagowanie dziatan
stuzacych zmniejszeniu hatasu”, m.in.,, poprzez poprawe jakosci przestrzeni
miejskich i powstanie nowych funkcji wokét dworcéw. Jest to jednak priorytet
dotyczacy bezposrednio infrastruktury kolejowej. Priorytet 7b: ,Zwiekszanie
mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T” - dedykowany infrastrukturze drogowej - ma jednak na celu
gtownie skrocenie czasu przejazdu miedzy gtéwnymi osSrodkami, czemu stuzyc¢ beda
projekty dotyczace budowy drég wojewddzkich wypetniajacych luki w sieci drég
taczacych wazne osrodki zZycia spoteczno-gospodarczego. V o0$ priorytetowa:
.Srodowisko przyrodnicze iracjonalne wykorzystanie zasob6w” nie obejmuje
zadnych dziatan stuzacych ochronie przed hatasem, co wskazuje, ze nadmierny
hatas nie jest obecnie kluczowym problemem w ochronie Srodowiska na terenie
wojewoddztwa.

1.3.3. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewddztwa Warmirisko-
Mazurskiego do roku 2025

Wizja dla Regionu okreslona w Strategiil®! brzmi: ,Warmia i Mazury regionem,
w ktérym warto zy¢”. Osiggnieciu tego celu ma stuzy¢ realizacja trzech priorytetow
odnoszacych sie do gospodarki - konkurencyjnej, spoteczeristwa - otwartego oraz
nowoczesnych sieci, rozumianych jako infrastruktura techniczna i relacje
miedzyludzkie. Diagnoza infrastruktury drogowej, ktéra ma byc¢ elementem
nowoczesnych sieci jest niekorzystna. Wojewddztwo ma najnizsza gestos¢ drog
o nawierzchni twardej w kraju a czas dojazdu do miasta powiatowego jest réwniez
najdtuzszy w Polsce. W ramach zadan stuzacych zwiekszeniu zewnetrznej
dostepnosci komunikacyjnej regionu przewiduje sie rozw0j zintegrowanego
transportu publicznego w osrodkach miejskich, co ma skutkowac rozwojem
gospodarczym, ale réwniez ochronie miast przed nadmiernych hatasem
i zanieczyszczeniem Srodowiska. O hatasie wzmiankuje sie réwniez w odniesieniu
do celu jakim jest "Poprawa jakosci i ochrona srodowiska"”, ale wéréd konkretnych
propozycji dziatan wymienia sie jako cel - poprawe jakosci powietrza, czemu stuzy¢
ma transport przyjazny Srodowisku (np. rowerowy). Nie wskazuje sie zadnych
dziatan majacych na celu bezposrednie ograniczanie hatasu. Podobnie
jak w przypadku dokumentu przywotanego wczesniej nalezy przyjac, ze dziatania
majgce na celu rozwdj transportu publicznego i transportu alternatywnego
dla drogowego, beda posrednio sprzyjaty realizacji zatozen Aktualizacji POSPH.
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1.3.4. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
do roku 2020

W Programiel! stwierdza sie, ze hatas drogowy stanowi gtéwne zagrozenie
na terenach zurbanizowanych. Pomimo nowych inwestycji drogowych w regionie,
w tym m.in. budowy obwodnic, problem hatasu drogowego nie maleje. Od kilku lat
zauwazalny  jest wzrost miedzynarodowych  przewozéw  transportem
samochodowym, co przektada sie na zwiekszony ruch pojazdéw ciezkich,
nalezacych do najbardziej hatasliwych. Wzrost natezenia hatasu powoduja réwniez
nieprawidtowo rozwigzane uktady komunikacyjne, nieodpowiedni stan techniczny
nawierzchni drég, niezadowalajacy stan techniczny pojazdéw oraz predkosc¢ jazdy.
W Programie przywotano programy ochrony przed hatasem z drég, ktére
opracowano dla Olsztyna (2011 r.), Elblgga (2013 r.) i terenéw poza aglomeracjami
przy drogach krajowych i wojewo6dzkich o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw
rocznie (2014 r.). W Programie wskazano dziatania, jakie powinny by¢ realizowane
w obszarze zagrozenia hatasem:

Kierunek interwencji: Ograniczanie halasu

Zadania:

e prowadzenie monitoringu halasu oraz dokonywanie oceny narazania spoleczenstwa na
czynniki ponadnormatywne:

e opracowanie programow/aktualizacji programéw ochrony przed halasem na terenach, gdzie
przekracza on wartos¢ dopuszczalna. realizacja wynikajacych z programoéw przedsiewziec
technicznych 1 organizacyjnych dla zmniejszenia poziomu halasu:

e uwzglednianie w planowaniu przestizennym ochrony przed halasem. stosownie do
Wymogow ustawy Prawo ochrony srodowiska, miedzy innymi poprzez wlasciwe
ksztaltowanie przestrzeni urbanistycznej:

e ograniczanie halasu. zwlaszcza w osiedlach mieszkaniowych poprzez m.in. tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, tworzenie pasow zadrzewien:

e wprowadzenie koniecznych zmian w inzynierii ruchu drogowego (budowa obwodnic.
poprawa stanu nawierzchni ulic 1 drog. zapewnienie plynnosci ruchu, montaz oslon
przeciwdzwiekowych w miejscach wystepowania uciazliwosci akustycznych):

e stosowanie zabezpieczen przed nadmiernym halasem od urzadzen, maszyn. linii

technologicznych. wymiana na urzadzenia o mniejszej emisji halasu:

propagowanie i rozwdj transportu intermodalnego (szynowo-drogowego):

wprowadzanie ograniczen emisji halasu na obszarach i akwenach cennych przyrodniczo:

budowa tras rowerowych na terenach zurbanizowanych:

prowadzenie edukacji ekologicznej i propagowanie jazdy rowerem, komunikacji zbiorowej,

proekologicznego korzystania z samochoddéw np. Carpooling (jazda z sasiadem). Eco-

driving.

Ryc. 2. Zadania ujete w wojewddzkim programie ochrony Srodowiska, stuzace ograniczaniu
problemu hatasu drogowego.

Lektura powyzszego zestawienia wykazuje spojnos¢ projektowanego
dokumentu z zatozeniami wojewodzkiego dokumentu stuzgcego rozwigzywaniu
probleméw ochrony s$rodowiska. W Programie, podobnie jak w projekcie
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Aktualizacji POSPH, wskazuje sie na dziatania takie jak: poprawa stanu nawierzchni
ulic i drég, ograniczenie szybkosci ruchu oraz uwzglednienie ochrony przed
hatasem w planach zagospodarowania przestrzennego.

1.3.5. Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych i wojewédzkich na terenie
wojewodztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw
rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie
akustyczne w_wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami LDWN i LN

Jest to dokument opracowany i przyjety przez Sejmik Wojewoddztwa
Warminsko-Mazurskiego w 2014 r.[”] Dokument ten dotyczyt w wiekszosci tych
samych drég wojewddzkich, ktére obejmuje zakres dokumentu aktualizujgcego.
Réznice dotyczg uwzglednienia w 2014 roku drég: nr 513 w Ornecie, nr 537
w Lubawie® i nr 544 w Dziatdowie. Nie byty wéwczas raportowane drogi: nr 655
w Olecku oraz nr 545 na odcinku przebiegajgcym przez Dziatdowo i nr 592
w Bartoszycach. Na 15 odcinkach drég wojewddzkich ujetych w POSPH z 2014 r.
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dziwieku zawieraty sie w nastepujacych
przedziatach:

- od 0 do 5 dB - na 8 odcinkach: na terenie Ornety, Lidzbarka Warminskiego,
Moraga, Dziatdowa, Nidzicy i Ketrzyna,

- od 0 do 10 dB - na 5 odcinkach: na terenie Pasteka, Itawy, Lubawy, Mraggowa
i Bartoszyc,

- od 5 dB do 10 dB - na 2 odcinkach: na terenie Nidzicy i Moraga,

- od 0 do 15 dB - na 1 odcinku: na terenie Dziatdowa.

W POSPH z 2014 r. zalecono realizacje szeregu dziatari majacych na celu
ograniczenie pozioméw hatasu przekraczajacych dopuszczalne standardy jakosci
sSrodowiska:

1) Zadania gtéwne (inwestycyjne - antyhatasowe), w tym:

» remont nawierzchni drogowej,
» wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu.
2) Zadania wspomagajqce program (prewencyjne):
» kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu,
» kontrola stanu nawierzchni drogowej,
» uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu Zrodet hatasu
dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:
» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu
do terenéw niezagospodarowanych),
» wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

® Droga nr 537 zostala wlgczona do biezacego dokumentu jako dziatanie niezrealizowane.
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* wprowadzanie do planéw zapiséw dotyczqcych klasyfikacji terenow
pod wzgledem akustycznym,

» w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy
mieszkaniowej, wymogu stosowania elementéw chroniqcych przed hatasem
srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku, rozpraszajgce elementy
fasad, ekrany wzdtuz Scian szczytowych budynkéw).

3) Wykonanie przeglgdu ekologicznego, ktéry bedzie miat za zadanie okreslic,
czy na danym rejonie konieczne jest (w przypadku stwierdzenia na etapie
Programu, braku mozliwosci zmniejszenia hatasu) wprowadzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Powyzisze, jako rozwigzania najskuteczniejsze w rozwigzywaniu problemu
nadmiernego hatasu drogowego na obszarach intensywnie zagospodarowanych
zostaty uwzglednione réwniez w analizowanym dokumencie aktualizujagcym POSPH
z2014r.

1.3.6. Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu
na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10 i poziomu
docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 wraz z Planem dziatan
krétkoterminowych ze wzgledu na ryzyko wystgpienia przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10

Program/®! zostat opracowany ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego dla pytu zawieszonego PM10 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w pyle PM10. W dokumencie tym sformutowano zalecenia, ktérych
celem jest poprawa jakosci powietrza w strefie warminsko-mazurskiej
(tj. na obszarze poza wydzielonymi strefami aglomeracyjnymi Olsztyna i Elblaga),
w celu osiggniecia wtasciwych standardéw oraz krajowego celu redukcji narazenia,
poprzez realizacje zintegrowanej polityki ochrony powietrza. Wér6d miejscowosci,
w ktorych odnotowano przekroczenia znajduja sie réwniez te, w ktérych
stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw diwieku ze Zrddet
komunikacyjnych tj. Pastek, Dziatdowo, Nidzica i Olecko.
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Tabela 2. Obszary przekroczen poziomoéw dopuszczalnych pylu zawieszonego PM10 w strefie
warminsko-mazurskiej wraz z powodem wystapienia przekroczen

Nr Kod Lzl;asliza:’zja Powod wystapienia przekroczen
1 | Wm12sWmPM10d01 miasto Olecko emisja powierzchniowa
2 | Wm12sWmPM10d02 miasto Etk emisja powierzchniowa
3 | Wm12sWmPM10d03 miasto Ostroda emisja powierzchniowa
4 | Wm12sWmPM10d04 miasto Pisz emisja powierzchniowa
5 | Wm12sWmPM10d05 miasto Dziatdowo emisja powierzchniowa
6 | Wm12sWmPM10d06 miasto Szczytno emisja powierzchniowa
7 | Wm12sWmPM10d07 miasto Dziatdowo emisja powierzchniowa
8 | Wm12sWmPM10d08 miasto Nidzica emisja powierzchniowa, naptyw
9 | Wm12sWmPM10d09 miasto Pastek emisja powierzchniowa
10 | Wm12sWmPM10d10 miasto Nidzica naplyw, emisja powierzchniowa
11 | Wm12sWmPM10d11 Miamsitzz)s?usgxsekie emisja powierzchniowa

Ryc. 3. Lista miast, w ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu PM10

Pomimo, iz ruch samochodowy nie jest gtéwnga przyczyna probleméw, ktérych
dotyczy Program problemoéw, wskazuje sie tu wiele dziatan naprawczych, ktérych
realizacja przyczyniac sie bedzie do ograniczania nadmiernego hatasu w miastach.
W Programie wskazuje sie bowiem dziatania dotyczace drog, jak np. czasowe
zakazy wijazdu pojazdéw ciezarowych powyzej 3,5 t do miast, ograniczanie
korzystania z samochodéw osobowych przez mieszkarnicéw (w zamian proponuje sie
korzystanie z komunikacji publicznej oraz ruch rowerowy i pieszy), zakazy
poruszania sie samochodami po okreslonych strefach lub w okreslonych porach
dnia czy ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw. Wdrazanie tych dziatan
przyniostoby wymierne korzysci w zakresie redukcji nadmiernego hatasu
pochodzacego z miejskich ulic, zachowujgc petna spéjnos¢ z analizowanym
projektem Aktualizacji POSPH.
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2. Istniejacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu. Stan Srodowiska na obszarach
objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem

2.1. Lokalizacja i wielko$¢ obszaru problemowego

Obszar problemowy stanowia wydzielone odcinki drég wojewd6dzkich
na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego w miastach: Lidzbark Warminski,
Pastek, Morag, Itawa, Dziatdowo, Nidzica, Ketrzyn, Bartoszyce i Olecko (zob. ryc. 4 -
odcinki ozn. kolorem czerwonym)/2l. Miasta te s3 jednoczesnie stolicami powiatow.

DW 592
Bartoszyce
(ul. Kgtrzyriska)

BW 511
Lidzbark Warminski
{ul. Olsztydiska)

DW 655
Olecko
(ul. Zwyciestwa)

N

DW 527
Pastek 3
(ul. Jagietty)

(ul. Pomorska)

DW 536
Htawa
{ul. Lubawska)

\

DW 545
Nidzica
A (ul. 1 Maja)

DW 545 DW 545
Dziatdowo Nidzica
(ul. Olsztyriska) (ul. Traugutta)

Ryc. 4. Lokalizacja badanych odcinkéw drég wojewo6dzkich.

W tabeli ponizej zestawiono informacje dotyczace numeréw drég
wojewddzkich objetych projektem Aktualizacji POSPH, ich dtugosci i lokalizacjil?..

Tabela 5. Odcinki drég wojewédzkich objete projektem Aktualizacji POSPH

. . Dtugosc Powierzchnia
Kilometraz : .

Nr odcinka obszaru analizy Lokalizacja odcinka
drogi po[ckzrzt]ek |(ﬁ(l‘::1e]C [km] [km?] Nazwa odcinka
511 29+749 | 33+590 | 3,841 4,6 Lidzbark Warminski, ul. Olsztyrska
527 30+135 30+551 | 0,416 1,2 Pastek, ul. Jagietty
527 57+649 | 58+933 | 1,284 2,1 Morag, ul. Pomorska
536 0+000 2+571 | 2,571 33 Itawa, ul. Lubawska
545 0+000 24222 2,222 3,2 Dziatdowo, ul. Olsztyriska
545 21+098 | 22+827 | 1,729 2,1 Nidzica, ul. Traugutta
545 22+827 241261 | 1,434 1,8 Nidzica, ul. 1 Maja
591 31+180 | 33+753 | 2,573 2,7 Ketrzyn, ul. Chopina
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Ki . Dtugosc Powierzchnia
ilometraz : .
Nr odcinka obszaru anallzy Lokalizacja odcinka
drogi poczatek koniec Nazwa odcinka

[km] [km] [km] [km?]
592 0+000 2+707 | 2,707 3,5 Bartoszyce, ul. Ketrzyrska
592 42+726 L4+295 1,569 1,6 Ketrzyn, ul. Traugutta
592 44+295 45+984 | 1,689 2,0 Ketrzyn, ul. Mazowiecka
655 50+131 52+655 | 2,524 3,7 Olecko, ul. Zwyciestwa

24,56 31,8

taczna dtugosé analizowanych odcinkdw droég wynosi 24,56 km. Przy zatozeniu,
Zze oddziatywanie akustyczne drég o wysokim obcigzeniu ruchem zamyka sie
w odlegtosci do 200 m od osi jezdni, mozna przyjac - uogéblniajac - ze wielkosc
.obszaru problemowego”, na ktérym zaznacza sie oddziatywanie akustyczne drog
(bez uwzgledniania ekranujacego wptywu zabudowy, ktéra ogranicza rzeczywisty
zasieg ucigzliwosci akustycznej drég) to okoto 10 km?2 (24,56 km * 0,4 km = 9,824
km?2).

2.2. Opis stanu istniejgcego Srodowiska

Projekt ochrony srodowiska przed hatasem opracowuje sie w celu rozwigzania
konkretnego problemu srodowiskowego jakim jest zty stan klimatu akustycznego,
co ma wptyw przede wszystkim na warunki zdrowia i zycia ludzi zamieszkujacych
obszary, na ktérych stwierdza sie przekroczenia norm hatasowych. Opis
istniejgcego stanu Srodowiska poswiecono wiec przede wszystkim charakterystyce
stanu klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa oraz wokét problemowych
odcinkéw droég.

2.2.1 Ogolna charakterystyka stanu klimatu akustycznego w wojewéddztwie.
Ustalenia aktualizowanego POSPH

Ogdblng aktualng charakterystyke stanu klimatu akustycznego przestawiono
w Raporcie o stanie Srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2016
rokull, opracowanym przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie. Zgodnie z tym opracowaniem, podstawowym zrédtem hatasu
decydujacym o jakosci klimatu akustycznego na terenie wojewédztwa warminsko-
mazurskiego jest hatas komunikacyjny, a w szczegélnosci ruch samochodéw
osobowych i ciezarowych. Najwieksze natezenie ruchu zwigzane jest z droga
krajowa w kierunku Gdanska oraz drogami prowadzgcymi do przejs¢ granicznych.
Blisko 15% dtugosci drég publicznych to drogi w granicach miast i to wtasnie drogi
miejskie stanowig najwieksza ucigzliwos¢ akustyczng (zwtaszcza tranzytowe).
W 2016 WIOS w Olsztynie przeprowadzit 3 pomiary monitoringowe hatasu
drogowego: w Rynie, Mraggowie i Suszu, w 15 punktach kontrolnych. W wyniku tych
pomiar6w nie stwierdzono istotnych zagrozen zwigzanych z emisj3 hatasu
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drogowego. Nieznaczne przekroczenia byty podstawga do zawnioskowania
o ograniczenie predkosci ruchu na newralgicznych odcinkach drog.

2.2.2 Stan klimatu akustycznego na obszarach w sgsiedztwie problemowych
odcinkow drég. Ustalenia Aktualnych map akustycznych

Charakterystyke obszar6w potozonych przy problemowych odcinkach drég
wojewodzkich przytoczono za Aktualnymi mapami akustycznymi:

DW 511 - Odcinek od km 29+749 do km 33+590 - Lidzbark Warminski,
ul. Olsztynriska

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren miasta Lidzbark Warminski.
Biegnie od granicy miasta kolejno ulicami Dabrowskiego oraz Olsztynska
do skrzyzowania z DK51. W przewazajacej czesci w sasiedztwie odcinka
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna,
mieszkaniowo-ustugowa oraz produkcyjno-handlowo-ustugowa.

DW 527 - Odcinek od km 30+135 do km 30+551 - Pastek, ul. Jagietty

Przedmiotowy odcinek przebiega przez teren miasta Pastek, od skrzyzowania
z ul. Zamkowa, ulicami Wojska Polskiego, Wtadystawa Jagietty i Bohaterow
Westerplatte, do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego. W bezposrednim sasiedztwie
dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa.
W poblizu wystepuja rowniez obiekty osSwiaty oraz tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej.

DW 527 - Odcinek od km 57+649 do km 58+933 - Morag, ul. Pomorska
Przedmiotowy odcinek przebiega przez teren miasta Morag. Biegnie
od skrzyzowania z ul. 3 Maja kolejno ulicami Dabrowskiego, Sktodowskiej-Curie
i Kasprowicza, pl. Jana Pawta Il, ul. Krzywg, Pomorska i Wréblewskiego do granicy
miasta. W bezposrednim s3siedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja rowniez obiekty
osSwiaty oraz tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.

DW 536 - Odcinek od km 0+000 do km 2+571 - Itawa, ul. Lubawska

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren miasta ltawa od skrzyzowania
z DK16, ulicami Grunwaldzky, Wyszynskiego i Lubawska, do granicy miasta.
W bezposrednim sasiedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja réwniez obiekty osSwiaty oraz
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
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DW 545 - Odcinek od km 0+000 do km 2+222 - Dziatdowo, ul. Olsztyrhska
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren Dziatdowa, od skrzyzowania
z ul. Meczennikéw, ulica Olsztynska do granicy miasta. W bezposrednim
sgsiedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, mieszkaniowo-
ustugowa, jednorodzinna oraz tereny ogrodkéw dziatkowych.

DW 545 - Odcinek od km 21+098 do km 22+827 - Nidzica, ul. Traugutta
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren Nidzicy, od skrzyzowania z DK7,
kolejno ulicami Dziatdowska i Traugutta, do skrzyzowania z ul. 1 Maja.
W bezposrednim s3siedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna,
jednorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja rowniez tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe.

DW 545 - Odcinek od km 22+827 do km 24+261 - Nidzica, ul. 1 Maja

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren miasta Nidzica, od skrzyzowania
z ul. Traugutta, ul. 1 Maja i al. Sprzymierzonych. W bezposrednim sasiedztwie
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna oraz
mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu zlokalizowane sa réwniez pojedyncze tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe oraz obiekty o$wiaty.

DW 591 - Odcinek od km 31+180 do km 33+753 - Ketrzyn, ul. Chopina
Przedmiotowy odcinek przebiega przez teren Ketrzyna, od skrzyzowania
z ul. Mazowiecka, ulicami Pocztowa, Dworcowg, Chopina i Bydgoska, do granicy
miasta. W bezposrednim sasiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja
réwniez tereny ustug oswiaty.

DW 592 - Odcinek od km 0+000 do km 2+707 - Bartoszyce, ul. Ketrzyriska
Przedmiotowy odcinek przebiega przez teren Bartoszyc, od skrzyzowania z DK51,
kolejno ulicami Boh. Warszawy i Ketrzynska, do granicy miasta. W sasiedztwie
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna oraz
mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja réwniez tereny ustug oswiaty.

DW 592 - Odcinek od km 42+726 do km 44+295 - Ketrzyn, ul. Traugutta
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren Ketrzyna, od ronda
ks. Rogaczewskiego, ulicami Daszynskiego, pl. Grunwaldzki i Traugutta,
do skrzyzowania z ul. Pocztowa. W bezposrednim sgsiedztwie dominuje zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna oraz mieszkaniowo-ustugowa. W poblizu wystepuja
réwniez tereny ustug oswiaty.
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DW 592 - Odcinek od km 44+295 do km 45+984 - Ketrzyn, ul. Mazowiecka
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w wiekszosci przez teren Ketrzyna.
Analizowany odcinek biegnie od skrzyzowania z ul. Pocztow3 i ul. Mazowiecka,
konczac bieg w miejscowosci Kruszewiec. W bezposrednim s3siedztwie wystepuje
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna oraz mieszkaniowo-
ustugowa.

DW 655 - Odcinek od km 50+131 do km 52+655 - Olecko, ul. Zwyciestwa
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren miasta Olecko, od skrzyzowania
z ul. Wojska Polskiego, kolejno al. Zwyciestwa i ul. Kosciuszki, do granicy miasta.
W bezposrednim sgsiedztwie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
wielorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa oraz tereny ogrodkéw dziatkowych.
W poblizu wystepuja takze tereny ustug oswiaty.

W projekcie Aktualizacji POSPH, w podsumowaniu warunkéw stanu istniejacego
autor podkresla, ze jednym z najbardziej niekorzystnych czynnikow powodujacych
obserwowane problemy akustyczne jest duzy udziat zabudowy mieszkalnej
jednorodzinnej w bezposrednim s3siedztwie problemowych drég. Zabudowa tego
rodzaju podlega najbardziej restrykcyjnym standardom akustycznym i lokowanie
jej (podobnie jak np. ustug oswiaty) w s3siedztwie waznych lokalnych szlakéw
komunikacyjnych (co wigze sie z duzym udziatem pojazdéw ciezkich w strumieniu
ruchu), skutkuje narastaniem probleméw, ktérych nie daje sie juz rozwigzaé
wdrazaniem kolejnych rozwigzan usprawniajacych, jak np. modernizacja
nawierzchni (biezgce remonty czy wymiana na nawierzchnie tzw. cichg). Nalezy
zauwazy¢, ze udziat pojazdéw ciezkich w strumieniu pojazdéw na analizowanych
ulicach przekracza w niektérych przypadkach 3$rednie wartosci podawane
w zestawieniu podsumowujacym Generalny Pomiar Ruchu 2015 na zamiejskich
drogach wojewddzkich/?%, a ruch pojazdow na drogach wojewddzkich jest
najmniejszy w kraju wtasnie w wojewddztwie warminsko-mazurskim - ponad
czterokrotnie nizszy niz np. w matopolskim czy $laskim. Sredni udziat pojazdéw
ciezkich raportowany dla 2015 r. w powyzszym opracowaniu wyniost
od 2,5 do 4,3% (odpowiednio: pojazdy ciezarowe bez przyczep i z przyczepami),
a wedtug Aktualnych map akustycznych na analizowanych odcinkach drég wahat sie
w zakresie od 3,4 do 7,9%. Tak wiec pomimo relatywnie niskiego obcigzenia
komunikacyjnego drég w woj. warminsko-mazurskim, udziat pojazdéw ciezkich
w strumieniu ruchu jest prawie 2-krotnie wyzszy niz Srednia krajowa.

W wyniku przeprowadzonych pomiaréw i obliczen w Aktualnych mapach
akustycznych?l okreslono nastepujgce naruszenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu ustalone dla drég rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2012 r.:
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Tabela 6. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu - analizowane drogi wojewédzkie.

Zakres przekroczen 7 . .
. . pozioméw akres’m{artosgl
Nr Kilometraz Lokalizacja dopuszczalnych [dB] wskaznika M
drogi Poczatkowy | Koncowy odcinka Wskaznik Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
LDWN LN LDWN LN
[km] [km]
Lidzbark
511 29+749 33+590 Warminski 0-5% 0-5 0-1 -
527 30+135 30+551 Pastek 0-5 0 0-17*% -
527 57+649 58+933 Morag 0-5* 0-5 0-10 0-5
536 0+000 2+571 ltawa 0-10 0-10 0-5 0-5
545 0+000 2+222 Dziatdowo 0-5* 0-5 0-17%% -
21+098 22+827 Nidzica 0-5 0-5 0-5 0-5
>4 [755%827 | 24+261 | Nidzica 0-5 05 0-1 0-1
591 31+180 33+753 Ketrzyn 0-5% 0-5 0-5 0-17%%
592 0+000 2+707 Bartoszyce 0-5% 0-5 0-1 0-1
592 42+726 44+295 Ketrzyn 0-10 0-10 0-10 0-10
44+295 454984 Ketrzyn 0-5 0-5 0-5 -
655 50+131 52+655 Olecko 0-5 - 0-1%* -

Przekroczenia wykraczajgce nieznacznie powyzej 5 dB, wystepujace na granicy terenu
od strony pasa drogowego.
Zakresem przekroczen objety jest 1 budynek.

*** Zakresem przekroczen objetych jest od 2 do 5 budynkéw.

Nalezy odnotowaé, ze przywotane rozporzadzenie okresla dla terendéw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej i mieszkaniowo-
ustugowej dopuszczalne poziomy hatasu z drég w Srodowisku okreslone
wskaznikiem LDWN na poziomie 64-68 dB, a wskaznikiem LN na poziomie 59 dB’.
Wskazane w tabeli wartosci oznaczaja wiec, ze hatas na niektérych obszarach
zlokalizowanych przy problemowych drogach moze osigga¢ poziom powyzej 74 dB.

Jak wynika z powyzszego zestawienia najwieksze przekroczenia hatasu dotycza
dwoch drég wojewodzkich: nr 536 i nr 592. Dla zobrazowania skali problemu
przedstawiono ponizej fragmenty odpowiednich dla ww. drég map akustycznych
(zob. ryc. 5-7). Jak wida¢, zasieg przekroczen ogranicza sie zasadniczo do pierwszej
linii zabudowy, sasiadujacej z pasem drogowym. Ponadto, obszary w strefie
zagrozenia hatasem w zakresie > 5 dB stanowig niewielka czes¢ terenéw. Dominuje
hatas w zakresie 0-5 dB.

6 Wskaznik M - wielko$¢ bezwymiarowa odnoszaca wielko$¢ przekroczen do liczby ludnosci
na obszarach przekroczen. Wartos¢ ,,0” ozn. brak mieszkancow lub brak przekroczen. Na pozostatych
obszarach M przyjmuje skoriczone wartosci liczbowe.

7 Lpwn—dtugookresowy Sredni poziom dziwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku,
z uwzglednieniem: pory dnia (6:00 — 18:00), pory wieczoru (18:00 — 22:00) i pory nocy (22:00 - 6:00),
wyrazony w decybelach. Ly— dtugookresowy Sredni poziom dZwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich
pér nocy (22:00 — 6:00) w ciggu roku, wyrazony w decybelach.
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Ryc. 7. DW 536 (Itawa, ul. Lubawska) - przekroczenia 0-10 dB




Zakres przekroczen
dopuszczalnego poziomu
hatasu [dB]

0-5dB
B 5-10dB

10-15dB
B 15-20dB
Il > 20dB

Ryc. 8. Zasieg przekroczen hatasu drogowego przy DW 536 (ltawa - ul. Lubawska) po wdrozeniu
ograniczenia predkosci do 40 km/h w ciggu catej doby - wyniki symulacji komputerowej. Zakres
zZmian - por. zryc. 7.

2.3. Opis potencjalnych zmian stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu moga byc¢ przesledzone w oparciu o analize stanu wdrozenia zatozen
dokumentu aktualizowanego, czyli POSPH z 2014 r. W Aktualnych mapach
akustycznych przeprowadzono analize inwestycji zrealizowanych od roku 2012,
na podstawie informacji przedtozonych przez Zarzad Drég Wojewddzkich
w Olsztynie. Inwestycje zrealizowane od czasu poprzedniej edycji map
akustycznych oraz inwestycje planowane do realizacji w ciggu najblizszych lat
zestawiono w ponizszych tabelach. Na pozostatych drogach prowadzone moga by¢
jedynie remonty czastkowe nawierzchni. Ponizsze zestawienia pochodza
z Aktualnych map akustycznych (str. 59), stad brak ciggtosci numeracji tabel
dla przedmiotowego opracowania:

Tabela nr 1. Zestawienie zadan zrealizowanych od 2012 r. (od poprzedniej edycji mapy
akustycznej).

. - Okres
Lp. Nazwa projektu (zadania) realizacji
1 Wzmocnienie nawierzchni drogi Nr 591 odcinkami miedzy Ketrzynem 2012 -
i Mragowem 2013
Rozbudowa drogi wojew6dzkiej Nr 536 na odcinku ltawa — Samptawa 2012 -
2 .
wraz z ul. Lubawska w ltawie 2014




Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 650 na odc. Srokowo — Stara R6zanka i drogi
. e = 2012 -
3 wojewodzkiej Nr 591 na odc. Stara Rézanka — Ketrzyn wraz z ul. Battycka
. . 2014
i ul. Traugutta w Ketrzynie
Rozbudowa drogi wojew6dzkiej Nr 545 na odcinku Dziatdowo — Nidzica 2013 -
4 :
wraz z m. Dziatdowo 2014
5 Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 513 na odc. Orneta — Lidzbark Warminski 2013 -
wraz z m. Orneta i Lidzbark Warminski 2014
Tabela nr 2. Przedsiewziecia przewidywane do realizacji w najblizszych latach.
Lp. Nazwa projektu (zadania) Okres realizacji
Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 545 z przebudowa
1 skrzyzowan w miejscowosci Nidzica wraz ze wschodnim 2017 - 2018
wylotem drogi nr 604

W tabelach powyzej oznaczono pogrubiong czcionka dziatania, ktére dotyczyty
odcinkéw drog objetych POSPH z 2014 r. Powyisze zestawienie wskazuje,
Ze np. zalecenia dotyczgce wymiany nawierzchni lub przeprowadzenia przegladow
ekologicznych na odcinkach oznaczonych w Tabeli 7 kolorem szarym nie zostaty
wykonane. Dla pozostatych odcinkéw proponowano kontrole przestrzegania
predkosci ruchu i dorazne dziatania majgce na celu dbanie o dobry stan
nawierzchni drogowej, ale w Aktualnych mapach akustycznych nie zamieszczono
informacji o ich realizacji. Projekt Aktualizacji POSPH obejmuje wiekszos¢
analizowanych juz odcinkédw; w dalszym ciggu powoduja one problemy akustyczne.
Tabela 7. Odcinki drog wojewédzkich, ktére uwzgledniono w poprzednim oraz w aktualnym

POSPH.
Kolorem szarym oznaczono te, na ktérych prowadzono w ostatnich latach inwestycje drogowe.

Ki . . Kilometraz poprzednio
ilometraz obecnie ) - -
Nr (o ile wystapita zmiana) Lokalizacja
Lp- drogi | poczatek koniec poczatek koniec odcinka
[km] [km] [km] [km]

1 511 | 29+749 | 33+590 29+829 33+700 Lidzbark Warminski
2 527 | 30+135 | 30+551 Pastek
3 527 57+649 | 58+933 Morag
4 536 0+000 2+571 ltawa

5 545 | 21+098 | 22+827 Nidzica
6 545 22+827 | 24+261 Nidzica
7 591 | 31+180 | 33+753 Ketrzyn
8 592 0+000 2+707 0+000 3+015 Bartoszyce
9 592 42+726 | 44+295 43+048 44+617 Ketrzyn
10 | 592 | 444295 | 45+984 | 44+617 46+066 Ketrzyn

Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku drogi nr 545 w jej przebiegu koto Nidzicy
oczekuje sie, Ze rozwigzaniem problemu nadmiernego hatasu bedzie planowana
rozbudowa drogi (zob. informacja w Tabeli nr 22 Aktualnych map akustycznych).

Jak pokazuja powyzsze przyktady, brak realizacji dziatan proponowanych
w programie ochrony przed hatasem skutkuje utrzymywaniem sie problemu, ktéry
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych polegajacych na budowie nowych
drog wyprowadzajacych ruch poza miasta, moze narastac¢ wraz z przyrostem liczby
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pojazdéw wijezdzajagcych do miast. Natezenie ruchu pojazdéw wzrasta
i jest to tymczasem tendencja stata, nie wykazujgca spadkéw. W 2014 r. GUS[tY
informowat 0 26,5 mln zarejestrowanych pojazdéw, w 2015 r. 0 27,4 mln, aw 2016
r. juz o 28,6 mln. Dowodem niekorzystnych zmian w zakresie wzrostu natezenia
ruchu pojazdéw na drogach moze by¢ wtaczenie do Aktualizacji POSPH drég nr 545
w Dziatdowie i nr 655 w Olecku, ktére nie byty uwzgledniane w poprzedniej
perspektywie planowania dziatan antyhatasowych.

W kontekscie obserwowanego powszechnie wzrostu ,zanieczyszczenia”
Srodowiska hatasem - gtéwnie komunikacyjnym od pojazdéw mechanicznych,
ktérych liczba na drogach stale wzrasta - zaniechanie dziatan majacych na celu
doprowadzenie obserwowanych przekroczen hatasu do poziomu co najmniej
dopuszczalnego nalezy traktowac jako szkodliwe dla Srodowiska, szczegélnie
dla zdrowia i warunkéw zycia cztowieka (skutki zdrowotne wptywu hatasu
oméwiono w dalszej czesci Prognozy).

2.4. Pozostate istotne elementy Srodowiska, ktére podlegaja potencjalnemu
zZnaczacemu oddziatywaniu w wyniku wdrozenia ustalen projektowanego
dokumentu

W uzupetnieniu analizy stanu Srodowiska akustycznego zawarto ponizej opis
stanu tych elementéw Srodowiska, ktére moga podlega¢ potencjalnemu
niekorzystnemu oddziatywaniu w przypadku wystapienia znaczacych
niekorzystnych oddziatywan w efekcie wdrazania proponowanych rozwigzan.

2.4.1. Jakosc powietrza atmosferycznego

Wyniki badan monitoringowych prowadzonych na terenie wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego przez Wojewé6dzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w Olsztyniel??] wskazujg, ze stan powietrza atmosferycznego w strefie warminsko-
mazurskiej w 2016 roku, na terenie ktérej zlokalizowane s3 analizowane miasta,
byt nastepujacy:

» stezenia zanieczyszczen: SOz, Oz, NO2/NOy CO, pytu PM2.5, pytu PM10,

otowiu, arsenu, kadmu, niklu w pyle PM10 ze wzgledu na ochrone zdrowia
i roslin nie przekraczaty wartosci dopuszczalnych i docelowych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu. Stezenia metali w pyle od kilku
lat mieszcza sie ponizej dolnych progdéw oszacowania okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 wrzesnia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu;

> wystapity przekroczenia wartosci celu dtugoterminowego dla ozonu zar6wno

pod katem ochrony zdrowia jak i roslin;

» w 2016 roku wystapity przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu

w pyle PM10. Na Mapie 1 zataczonej do Oceny rocznej jakosci powietrza
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w woj. warminsko-mazurskim w 2016 roku zaznaczono obszary wszystkich
przedmiotowych miast;

» zanotowano przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 w strefie warminsko-mazurskiej, ale ze wzgledu na mozliwos¢
odliczenia udziatu Zrédet naturalnych tj. w przypadku woj. warminsko-
mazurskiego naptywu powietrza z terenu Sahary, niosacego znaczne ilosSci
pytu w kwietniu 2016 roku, strefa warminsko-mazurska zostata zaliczona
do klasy A. Gtéwna przyczyna wystapienia przekroczen byta wzmozona
emisja  zanieczyszczen ze  irédet komunalnych, spowodowana
niekorzystnymi warunkami klimatycznymi w okresie zimowym oraz
spalaniem stabej jakosci materiatu grzewczego w mato wydajnych piecach.
W zwigzku z zaistnieniem przekroczen dziatania podejmuje sie zgodnie
z art. 91 Prawa ochrony $rodowiska (por. z pkt. 1.3.6).

Powyzsze wskazuje, Zze na terenach zurbanizowanych, szczegblnie w okresie
grzewczym, pojawiaja sie problemy z jakoscig powietrza atmosferycznego. Rosnace
natezenie ruchu samochodowego na miejskich ulicach znaczaco nasila ten problem.
Dziatania majace na celu ograniczanie natezenia ruchu pojazdéw lub przynajmniej
jego uptynnienie beda wiec przyczyniaty sie réwniez do zmniejszenia emisji
atmosferycznych substancji pogarszajacych jako$¢ powietrza w miastach.

2.4.2. Obszary chronionej przyrody w zasiequ oddziatywania analizowanych
odcinkow drég

Inwentaryzacje form ochrony przyrody przeprowadzono w promieniu 0,5 km
od osi analizowanych odcinkéw drég, poniewaz zasieg oddziatywania hatasowego
w fazie ich uzytkowania nie przekracza tej odlegtosci, zwtaszcza na terenach
zabudowanych. Inwentaryzacje przeprowadzono w oparciu o0 dane
i z wykorzystaniem narzedzi udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiskal?3],

Tabela 8. Lokalizacja analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich w stosunku do granic obszaréow
chronionej przyrody 8

Nr Lokalizacja Nazwa obszaru Odlegtosc drogi do granicy
drogi odcinka ochrony przyrody obszaru
Lidzbark - w obszarze na dtugosci
511 Warmiriski QChk Doliny ok. 45 m
ul. Olsztynska Jryny - przejscie nad rzeka tyna
Pastek
527 ul. Jagietty Brak i
527 Morag Uzytek_ ekolog1czn_y ok. 0,15 km
ul. Pomorska Rozlewisko Moraskie
Park kraJob_razowy POJ_eZIerza ok. 0,3 km
536 Itawa ltawskiego - Otulina
ul. Lubawska OChK Dolina
ok. 0,05 km

Dolnej Drwecy

8 W przypadku obszaréw chronionego krajobrazu zastosowano skrét OChK.
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Nr Lokalizacja Nazwa obszaru Odlegtosc drogi do granicy
drogi odcinka ochrony przyrody obszaru
OChK Pojezierza ltawskiego 0,7 km
Dziatdowo
545 ul. Olsztynska Brak i
granica OChK biegnie
545 Nidzica OChK Doliny po przeciwnej stronie S7,
ul. Traugutta Rzeki Nidy i Szkotowki w zwigzku z czym odlegtos¢
<0,5 km nie zostata
uwzgledniania jako istotna
Nidzica OChK Puszczy Napiwodzko-
545 ul. 1 Maja Ramuckiej ok. 0,3 km
OChK Doliny w obszarze na dtugosci
Ketrzyn Rzeki Guber ok. 60 m
591 ul. Chopina do - przejscie nad rzeka Guber
granicy miasta Uzyte[< ekologiczny ok. 0,4 km
Rozlewisko Woptawka
Ketrzyn OChK. Doliny ok.0,2 km
Rzeki Guber
592 ul. Traugutta do : :
S Uzytek ekologiczny
Mazowieckiej . ok. 0,8 km
Rozlewisko Woptawka
Ketrzyn OChK. Doliny ok.0,2 km
. Rzeki Guber
592 | ul. Mazowiecka do ; -
Uzytek ekologiczny
Kruszewca . ok. 0,4 km
Rozlewisko Woptawka
Bartoszyce OChK Doliny
592 ul. Ketrzynska Dolnej kyny ok. 0.5 km
w obszarze, na dtugosci
ok. 1 km (w przebiegu
. . ul. Kosciuszki w sgsiedztwie
655 Olecko OChK Jezior Oleckich Jez. Oleckiego Wlk.)
i na dtugosci ok. 1 km
w sasiedztwie granicy OChK
537 Lubawa Brak -

Powyzsze zestawienie wskazuje, ze gtéwnymi obszarowymi formami ochrony
przyrody, przez ktére przebiegaja odcinki analizowanych drég, s3 obszary
chronionego krajobrazu, chociaz lokalizacja analizowanych drég w OChK
w przypadku Lidzbarka Warminskiego i Ketrzyna wynika z przebiegu drogi
nad korytem rzeki chronionej w ramach OChK a w Olecku sasiedztwo drogi
w granicach OChK jest juz intensywnie zagospodarowane. Liste obszaréw
chronionej przyrody zlokalizowanych w sasiedztwie drég uzupetniaja uzytki
ekologiczne w Moragu i Ketrzynie.

Obszary chronionego krajobrazu, jak wskazuje ich nazwa, powotane zostaty
w celu ochrony wyrézniajacego sie krajobrazu o zr6znicowanych ekosystemach.
Ich ochrona ma na celu zachowanie waloréw stuzacych uprawianiu turystyki
i wypoczynkowi. Uzytki ekologiczne to zastugujagce na ochrone pozostatosci
ekosystem6w  majacych  znaczenie dla zachowania  bior6znorodnosci,
jak np. naturalne zbiorniki wodne, oczka wodne, bagna, torfowiska, kepy drzew
i krzewow. S3 to czesto stanowiska rzadkich lub chronionych gatunkéw roslin.
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Rozlewisko Moraskie to ekosystem bagienny z licznymi gatunkami roslin wodno-
btotnych oraz miejsce gniazdowania i odpoczynku migrujacych ptakéw,
o powierzchni ponad 120 ha. Rozlewisko Woptawki, o powierzchni ponad 65 ha,
obejmuje oczka wodne, trzcinowiska i podmokte taki, objete ochrong ze wzgledu
na gniazdowanie i Zzerowanie ptakéw, gtéwnie wodnych i btotnych.

2.4.3. Jakos¢ wod

W Raporcie o stanie srodowiska w wojewddztwie warmirisko-mazurskim!®! jako
jedno ze 7Zrédet zanieczyszczenia wod powierzchniowych wskazano wody
sptywajace ze Zrédet liniowych - drogowych i kolejowych, zawierajgce substancje
szkodliwe dla Srodowiska wodnego wytwarzane przez Srodki transportu. Pomimo,
iz Zrodta te nie stanowia gtéwnego zagrozenia dla jakosci wéd powierzchniowych
ani podziemnych na terenie wojewddztwa, nalezy je wskazac jako element taczacy
problematyke ruchu pojazdéw po drogach ze stanem Srodowiska wodnego.
Na obszarach zurbanizowanych jako element ograniczajacy skale problemu
wskazuje sie uzytkowanie systemdéw kanalizacji deszczowej wyposazonych coraz
powszechniej w  urzadzenia  podczyszczajgce  sptywy zdrég przed
ich wprowadzeniem do S$rodowiska (tj. do wodd powierzchniowych
lub podziemnych). Urzadzenia usuwajgce ze Sciekéw deszczowych substancje
zawieszone i ropopochodne majg ogromne znaczenie w przypadku ograniczania
tadunku zanieczyszczen wprowadzanego z tymi Sciekami do wéd. W Sciekach
deszczowych moga by¢ zawarte rbéine zanieczyszczenia, nie tylko zawiesiny,
o ktérych wzmiankuje sie najczesciej. Badania przeprowadzone przez Instytut
Ochrony Srodowiska w Warszawie wkoricu XX w. wykazaty w $ciekach
deszczowych z tras szybkiego ruchu obecnos¢ - obok zawiesin ogblnych
i weglowodoréw ropopochodnych - réwniez otowiu, substancji ekstrahujacych sie
eterem  naftowym?  chlorkébw i  wielopierscieniowych  weglowodoréw
aromatycznych, takich jak: benzo(b)fluoranten, benzo(k)fluoranten, indopiren
czy benzo(g,h,i)peryleni24,

Zgodnie z podsumowaniem wynikéw badan monitoringowych jednolitych
czesci wod na terenie wojewddztwa przeprowadzonych w 2016 roku[9] sposrod
57 jednolitych czesci wod rzecznych (JCWP) w 38 stwierdzono stan lub potencjat
umiarkowany, w 8 staby, a w 4 zty. Ponadto, w 35 rzecznych JCW, w ktérych
przebadano réwniez stan chemiczny 13 wykazato stan ponizej dobrego.
W przebadanych w 2016 roku 53 JCW okreslono stan wod i tylko w 2 czeSciach wéd
stwierdzono stan dobry (Watsza i Gotdapa na okreslonych odcinkach).
Stan pozostatych czesci wéd rzecznych byt zty. W tym samym roku WIOS przebadat
na terenie wojewodztwa 37 jezior stanowigcych jeziorowe JCW. Bardzo dobry stan
ekologiczny stwierdzono zaledwie w 2 jeziorach, dobry w 4, umiarkowany

9 Sg to ttuszcze organiczne i oleje mineralne (produkty destylacji ropy naftowej) odporne na rozktad
beztlenowy.
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w 14 astaby i zty w 17. Co warte zaznaczenia, badania bioty jezior, tj. ryb,
mieczakéw i skorupiakéw, wykazaty przekroczenia zawartosci rteci i jej zwigzkéw
oraz epoksydu, heptachloru i bromowanych difenyloeteréw. Badania
te determinujg stan chemiczny jezior okreslony wynikowo jako zty.

3. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczace obszarow
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Projektowany dokument, ktérego przedmiotem jest aktualizacja programu
ochrony Srodowiska przed hatasem pochodzacym z drég, ma na celu rozwigzanie
konkretnego  problemu  Srodowiskowego, ktérym jest przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu na obszarach wyznaczonych w toku
przeprowadzonych pomiarow i obliczen, potozonych w s3siedztwie drog
wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego o natezeniu ruchu
pojazdéw przekraczajagcym 3 mln rocznie.

Analiza zagadnienia przeprowadzona dla potrzeb projektowanej Aktualizacji
POSPH w odniesieniu do obowigzujgcych przepiséw wykazata, ze:

# na wskazanych w wyniku analiz 12 odcinkach drég wojewédzkich przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwieku zawieraj3 sie w przedziale:

na 10 na terenie Lidzbarka Warm., Pasteka, Moraga, Dziatdowa, Nidzicy,
od0do5dB . .
odcinkach Bartoszyc, Olecka i Ketrzyna
na2 . . . .
od0do10dB odcinkach w ltawie i na 1 badanym odcinku drogi Nr 592 w Ketrzynie

Wymagane ustawg - Prawo ochrony srodowiska zmniejszenie poziomu hatasu
co najmniej do dopuszczalnego (gdy nie jest on dotrzymany, jak w opisywanym
przypadku) jest $cisle powigzane z rodzajami terenéw wystepujgcych w otoczeniu
zrodta hatasu. Wymoég zmniejszenia poziomu hatasu dotyczy wiec oddziatywan
akustycznych na tereny zamieszkania (w tym réwniez zabudowe zagrodows),
rekreacyjno-wypoczynkowe, lecznictwa iopieki spotecznej oraz szkolnictwa.
Jest to wyrazne wskazanie, ze ochronie przed nadmiernym hatasem podlegaja
obszary zamieszkate lub uzytkowane przez cztowieka, a wiec kryteria przyrodnicze
nie s3 wyznacznikiem ani celem proponowanych w Aktualizacji POSPH rozwiazan.

Na podstawie przedstawionych dotychczas danych nalezy wiec wskazac¢ jako
kluczowy problem ochrony Srodowiska nadmierny hatas emitowany z niektérych
odcinkéw drég o wysokim natezeniu ruchu. Propozycje zawarte w projektowanej
Aktualizacji POSPH beda stuizyty bezposrednio rozwigzaniu tego problemu.
Zagadnieniem, ktére wymaga dodatkowej analizy powinno by¢ wskazanie,
czy proponowane w Aktualizacji POSPH dziatania nie wptyng negatywnie - poprzez
swoj3 specyfike - na inne elementy istotne z punktu widzenia ochrony srodowiska,
a wiec czy proponowane dziatania poprzez wptyw o charakterze wtérnym badz
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posrednim nie spowoduj3a pogorszenia stanu srodowiska w najwrazliwszych jego
elementach.

Analiza stanu wybranych istotnych elementéw Srodowiska na terenie
wojewodztwa i na obszarach problemowych, a takze dokumentéw o charakterze
strategicznym oraz obowiazujacych przepis6w prawnych, a takie wnioskéw
do Prognozy zawartych w pismach organéw ochrony Srodowiska i zdrowia
pozwalaja wskazac¢ jako istotne problemy ochrony Srodowiska nastepujace
zagadnienia:

= Hatas z istniejacych drogowych Zrédet komunikacyjnych jako zagrozenie
dla zdrowia ludzkiego i warunkéw (komfortu) zamieszkania

Hatas impulsowy lub hatas o niekorzystnej charakterystyce (np. wysokiej
czestotliwoséci) powoduje tzw. pozastuchowe skutki dziatania. Nie s3 one jeszcze
w petni rozpoznane, ale potaczenie nerwowej drogi stuchowej z korg mézgowa
powoduje, Zze bodzZce stuchowe oddziatuja na rdéine osrodki w moézgowiu,
azwtaszcza na os$rodkowy uktad nerwowy i uktad gruczotdw wydzielania
wewnetrznego. W konsekwencji hatas moze wptywaé na stan i funkcje wielu
narzadéw wewnetrznych. Doswiadczalnie wykazano, ze wyrazne zaburzenia funkcji
fizjologicznych organizmu moga wystepowac dopiero po przekroczeniu poziomu
ciSnienia akustycznego 75 dB, ale stabsze bodice akustyczne, w zakresie
55+75 dB° mog3 juz powodowac rozproszenie uwagi, utrudniac prace i zmniejszac
jej wydajnos¢. Mozna wiec stwierdzi¢, ze pozastuchowe skutki dziatania hatasu
s3 odpowiedzig organizmu na dziatanie hatasu, jako stresora przyczyniajgcego
sie do rozwoju roznego typu chorob/5],

Nadmierny hatas ostabia stuch; powoduje czasowe lub trwate przesuniecie
progu styszenia, a w szczeg6lnych sytuacjach — przy dtugiej ekspozycji na hatas
i po przekroczeniu pewnych progéw natezenia - catkowita utrate stuchu.
Réwnoczesnie czynnik ten wptywa na caty organizm powodujac zaburzenia
i dolegliwosci og6lnoustrojowe w poszczegélnych uktadach cztowieka, m.in.:

= w uktadzie krazenia: zmiany w naczyniach wtosowatych i miesniu sercowym.
Obserwuje sie wzrost cisnienia krwi, zaburzenia rytmu serca, najczesciej
przyspieszenie czynnosci serca, skurcze dodatkowe, zmniejszenie objetosci
wyrzutowej serca, zwezenie drobnych naczyn krwionosnych i zmniejszenie
wielkosci przeptywu krwi w tkankach;

= we krwi: umiarkowana niedokrwisto$¢, podwyzszone OB i eozynofilial?;

= W przewodzie pokarmowym: wzmozone wydzielanie soku Zotgdkowego,
czestsze w przypadku wystepowania choroby wrzodowej i dwunastnicy;

9 Normy hatasu drogowego siegajg 64-68 dB.
1 Eozynofile to komorki uktadu odpornosciowego, ktore aktywujg sie w czasie infekcji i reakgji
alergicznej. Podwyzszony poziom moze wigzac sie z chorobami.
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= w uktadzie dokrewnym: zwiekszona czynno$¢ kory nadnerczy, wzmozona
nadczynnosc tarczycy, wzrost przemiany materii;

= w oSrodkowym uktadzie nerwowym: wzrost ciShienia wewnatrzczaszkowego;
wystepowanie zmian patologicznych w przebiegu krzywej EEG. Na szczegblne
podkreslenie  zastuguja  wystepujace czesto zmiany w  psychice,
jak np. zaktécenie réwnowagi psychicznej wyrazajace sie znuzeniem,
rozdraznieniem, ktotliwoscia. Nierzadko hatas jest przyczyna wystepowania
stanow niepokoju i leku, uposledzenia koncentracji uwagi, zaburzeh oraz
trudnosci petnego i spokojnego wypoczynku i snu;

* W narzadzie stuchu: zmiany mogg mie¢ charakter funkcjonalny,
jak np. przejSciowe przytepienie stuchu, badz stuch ograniczony, jak np. ubytki
stuchu, a nawet gtuchota. Tego rodzaju uszkodzenia pojawiaja sie zazwyczaj
pod wptywem intensywnych hataséw, przy czym stopien uszkodzenia stuchu
zalezy od natezenia i czasu dziatania danego hatasu na organizm ludzki.

Przedstawione zmiany ogélnoustrojowe, w zaleznosci od czasu trwania,
czestotliwosci, natezenia czy przygotowania psychicznego cztowieka na pojawienie
sie hatasu, moga by¢ bardziej lub mniej znaczne. NajczesSciej zmiany
te s3 czynnosciowe, ale w przypadkach ciezszych dochodzi do zmian organicznych.
Skala zaburzen og6lnoustrojowych wywotywanych przez hatas jest r6znorodna,
zalezna od wieku, ptci, czutosci narzadu stuchu, samopoczucia, stanu zdrowia,
rodzaju pracy, charakteru iczasu dziatania hatasu. Dokuczliwos¢ hatasu moze
wystepowacé nawet w przypadku stabo styszalnych hataséw. Szczeg6lnie wrazliwi
na dziatanie hatasu s3 pracownicy umystowi, ludzie chorzy irekonwalescenci,
bardziej kobiety niz mezczyzni; najbardziej jednak mtodziez i dziecil*4.

Wysoce niekorzystne oddziatywania akustyczne drég o duzym natezeniu ruchu
i przebiegu w obszarach zamieszkania sprawia, ze pozagdanym rozwigzaniem staje
sie budowa nowych potaczen drogowych w postaci drég obwodowych. Skutkuje
to wyprowadzeniem z terenéw silnie zurbanizowanych (gtéwnie obszaréw miast)
ruchu tranzytowego, a wiec gtéwnie pojazdoéw ciezkich o najwyzszej hatasliwosci.
Negatywne skutki Srodowiskowe dotyczgce budowy nowych potaczen drogowych,
zwtaszcza na terenach o wysokich walorach przyrodniczych (zob. ponizej),
wymagaja wdrazania szczegétowych procedur zwigzanych z oceng skutkow
ich realizacji.

& Zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej i waloréw krajobrazowych
zwigzane z aktywnosciag cztowieka w drogownictwie

Aktywnos¢ inwestycyjna cztowieka zwigzana z rozwojem sieci potaczen
drogowych wywotuje nastepujgce skutki w Srodowisku przyrodniczym:

+ ograniczanie powierzchni biologicznie czynnej wskutek zabudowy nowych

terenéw - w szczeg6lnosci zagospodarowywanie nieuzytkéw, stanowigcych
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enklawy cennych gatunkéw zwierzat i roslin wskutek wieloletniego
wytaczenia z uzytkowania,

« zmiany w uksztattowaniu terenéw wskutek prac niwelacyjnych, w tym poprzez
wypetnianie naturalnych zagtebien terenowych,

+ pogarszanie stanu biotopéw wynikajagce ze zmiany stosunkéw wodnych
w zlewniach - powodowane przez roboty ziemne o r6znym stopniu nasilenia
i zaawansowania, ale réwniez skutki dziatan wymienionych w punkcie
poprzednim; takze - osuszanie terenéw pod nowe inwestycje, w tym terenow
trwale podmoktych, torfowisk, likwidacja oczek wodnych,

+ fragmentacje przestrzeni wskutek budowy/rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej i tworzenie barier migracyjnych dla fauny i flory skutkujace:
izolacja populacji zwierzat, ograniczaniem mozliwosci wykorzystania areatéw
osobniczych, ograniczaniem, anawet zahamowaniem, migracji dalekiego
zasiegu (zahamowanie ekspansji gatunkéw i kolonizacji nowych siedlisk),
ograniczeniem przeptywu genéw iobnizeniem zmiennosci genetycznej
w ramach populacji, zamieraniem lokalnych populacji (réwnoznacznym
z obnizeniem bioréznorodnosci obszaréw siedliskowych),

« fragmentacje przestrzeni biocenotycznie aktywnej Lliniowymi uktadami
komunikacyjnymi,

« zabudowe terenéw cennych biocenotycznie, sprzyjajacg stopniowej utracie
siedlisk gatunkéw rzadkich i chronionych,

* wycinanie alei przydroznych, zwtaszcza przy drogach niiszych kategorii
(likwidowane s3 siedliska chronionych gatunkéw zwigzanych z tymi
biocenozami),

» ogtawianie drzew w ramach tzw. zabiegéw pielegnacyjnych w pasach
drogowych,

+ wprowadzanie do nasadzen przydroznych gatunkéw obcych geograficznie
lub kulturowo,

+ budowe ekranéw akustycznych jako gtéwnego narzedzia ograniczania
nadmiernego poziomu hatasu w s3gsiedztwie drég - zderzenia ptakéw
z ekranami jako drugi co do wielkosci czynnik powodujacy ich Smiertelnos¢i7],

» wzrost sptywu powierzchniowego wdéd opadowych wskutek koniecznosci
szybkiego iskutecznego odwodnienia nawierzchni drogowych, pociggajacy
za soba zmiany warunkéw hydrologicznych w zlewniach i wzrost
zanieczyszczen wod powierzchniowych, stanowigcych naturalne siedliska
roslin i zwierzat.

Przytoczona powyzej analiza potencjalnych niekorzystnych oddziatywan
Srodowiskowych zwigzanych z szeroko rozumianym drogownictwem wskazuje
jednoznacznie na fakt, iz najbardziej znaczace skutki srodowiskowe wywotuj3
zmiany powodowane budow3 nowych drég na terenach nieuzytkowanych
lub niezurbanizowanych. Kluczowe znaczenie dla prowadzonej w niniejszej
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Prognozie analizy ma wiec zatozenie, ze proponowane w Aktualizacji POSPH
zadania nie obejmuja dziatan inwestycyjnych, polegajacych na rozbudowie
istniejacej sieci drég wojewddzkich. Oznacza to, ze wdrozenie zatozen
projektowanej Aktualizacji POSPH nie bedzie przyczyng powstania oddziatywan
(bezposrednich, posrednich badz wtérnych) majacych istotny negatywny wptyw
na najbardziej wrazliwe elementy lokalnego Srodowiska przyrodniczego.

4. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Analizowany dokument ma na celu rozwigzanie okreslonego problemu, jakim
jest ponadnormatywny poziomu hatasu w otoczeniu niektérych odcinkéw drég
wojewédzkich o wysokim obcigzeniu ruchem samochodowym. Ponizej opisano
sposoby regulowania zagadnien ochrony przed nadmiernym hatasem ze Zrddet
komunikacyjnych na szczeblu wsp6lnotowym i krajowym.

Podstawowym europejskim aktem prawnym odnoszacym sie do problematyki
ochrony przed hatasem jest dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzqdzania poziomem hatasu
w srodowisku. Jej celem jest ustanowienie wsp6lnych zasad unikania, zapobiegania
lub zmniejszania szkodliwych skutkéw narazenia na dziatanie hatasuy,
na podstawie ustalonych priorytetow. W tym celu przewiduje sie wdrazanie
nastepujacych dziatan (art. 1):

> sporzadzanie map hatasu przy zastosowaniu wspélnych metod oceny,

> zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu
w Srodowisku i jego skutkow,

> przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie planéw dziatan zmierzajacych
do zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu
tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze
powodowac szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci
klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa. Plany
maja takze stuzyc ochronie obszaréw ciszy przed zwiekszeniem hatasu i musza
spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w zataczniku do tej dyrektywy.

W dyrektywie tej okresSlono wskazniki hatasu i ich stosowanie, metody oceny
wskaznikéw, zobowigzano réwniez Panstwa Cztonkowskie do sporzadzania
na swym terytorium strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancow
powyzej 250 tys. i dla wszystkich gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem ponad
6 milionéw przejazdéw rocznie (..). Roéwnocze$nie, natozono obowigzek
sporzadzenia planéw dziatania, w szczeg6lnosci dla obszaréw na ktérych zostaty
przekroczone wartosci graniczne. Dyrektywa reguluje réwniez kwestie
informowania spoteczenstwa, gromadzenia i publikowania danych przez Panstwa
Cztonkowskie i Komisje oraz sprawozdawczos¢ i opracowania analiz.

39|Strona



W krajowym prawodawstwie zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska przed
hatasem reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska,
wdrazajagc do polskiego porzadku prawnego postanowienia dyrektywy
2002/49/WE. W Dziale V tej ustawy, poswieconym Ochronie przed hatasem,
stwierdza sie, iz oceny stanu akustycznego Srodowiska i obserwacji zmian dokonuje
sie w ramach panstwowego monitoringu Srodowiska na podstawie wynikéw
pomiaréw poziomo6w hatasu. Dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony Srodowiska przed hatasem,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego. Ocena klimatu
akustycznego Srodowiska, zgodnie z polskimi przepisami, jest obowigzkowa
dla aglomeracji o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys. oraz dla niektorych
drog, linii kolejowych i lotnisk. Dla drog (...), ktérych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie na znacznych obszarach, zarzadzajacy sporzadza co 5 lat
mape akustyczng terenu dla miejsc, gdzie nastagpito przekroczenie dopuszczalnych
poziomoOw hatasu. Dla pozostatych obszaréw, oceny stanu akustycznego dokonuje
wojewddzki inspektor ochrony srodowiska.

Powyzsze wskazuje, ze przedmiotowy program ochrony sSrodowiska przed
hatasem stuzy bezposrednio realizacji celéw, ktére wdrazajg w zakresie ochrony
srodowiska przed hatasem drogowym przepisy unijne i krajowe.

W zakresie ochrony przed hatasem oprocz przepiséw formutujacych standardy
jakosci klimatu akustycznego istotna role odgrywaja dziatania planistyczne,
regulowane przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z jej zatozeniami studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego powinny zapewnia¢ warunki utrzymania
rbwnowagi przyrodniczej i racjonalna gospodarke zasobami Srodowiska,
wtym réwniez poprzez uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.
Organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
ma obowigzek uwzglednié¢ dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone dla terenéw
o réznych funkcjach wtasciwym rozporzagdzeniem w sprawie dopuszczalnych
poziomoOw hatasu w Srodowisku oraz zalecenia programu ochrony przed hatasem.

Zastosowanie powyzszych zalecen mozna przesledzi¢ na przyktadzie
analizowanych odcinkéw drég wykazanych w Aktualnych mapach akustycznych,
narazonych na najwieksze oddziatywanie akustyczne drog wojewo6dzkich. Zgodnie
z inwentaryzacjg dokonang na potrzeby opracowania aktualnych map akustycznych,
na terenach przez ktére przebiegajg problemowe odcinki drogi nr 536 (ltawa)
i jednego odcinka drogi nr 592 (Ketrzyn) obowigzuja nastepujace plany miejscowe:

Nr drogi 0Ozn. odcinka Nazwa dokumentu

ltawa,
ul. Lubawska od
km 0+000 do km
2+571

Uchwata nr XXI1/228/12 Rady Miejskiej w ltawie z dnia
11 maja 2012 r. w sprawie MPZP catego obszaru miasta
ltawy

536
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Ketrzyn, ul.
Traugutta od km
42+726 do km

444295

592 Brak MPZP

We wskazanym dokumencie obowiazujagcym na terenie ltawy przyjmuje
sie, ze na terenach chronionych akustycznie obowiazuja dopuszczalne poziomy
hatasu, zgodnie z odpowiednim aktem wykonawczym. Dotyczy to rowniez emisji
hatasu ze Zrédet komunikacyjnych. W planie tym ujeto jednak oprécz
standardowych (jw.) takze zapisy, ktére szerzej reguluja kwestie ucigzliwosci
akustycznej drég, cyt.:

W przypadku realizacji budynkéw przy ulicach {(...), w obrebie ktérych istnieje
lub moze zaistnie¢ duze natezenie hatasu i drgan - inwestor nowej zabudowy
zobowiqgzany jest projektowac ibudowaé¢ w sposéb zapewniajgcy spetnienie
wymagarn dotyczqcych ochrony przed hatasem i drganiami”,

oraz

.Okresla sie, Ze przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu dla zabudowy
przeznaczonej na staty pobyt ludzi wystepuje w odlegtosci 50 m od osi pasa
drogowego drogi ruchu przyspieszonego GP oraz 200 m od granicy pasa drogowego
rezerwy na obwodnice miasta. Przy projektowaniu budynkéw mieszkalnych nalezy
uwzgledni¢ odlegtosci jw. poprzez stosowanie odpowiedniej linii zabudowy
lub stosowne zwiekszenie dZzwiekochtonnosci scian i okien”,

a takze

.Obowigzek wykonania zabezpieczen akustycznych przy budowie nowych ulic {...)
o zaktadanym ponadnormatywnym natezeniu hatasu w stosunku do zabudowy
istniejgcej (...) cigzy na zarzgdcy drogi”,

czy

.Zaleca sie stosowanie rozwiqzan technicznych zapewniajqcych dotrzymanie
standardéw natezenia diwieku wewngqtrz pomieszczen przeznaczonych na staty
pobyt ludzi z uwzglednieniem odlegtosci od istniejgcych i projektowanych Zrodet
hatasu, jak linie kolejowe, drogi, obiekty przemystowe i handlowo-ustugowe o duzym
natezeniu ruchu”.

Powyzsze stanowi przyktad niestandardowego wykorzystania miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego jako narzedzia do ochrony terenéw przed
zanieczyszczeniem srodowiska hatasem. Réwnie korzystnie prezentuje sie w tym
zakresie plan miejscowy obowigzujacy na terenie Nidzicy. W uchwale
Nr XI/148/2015 Rady Miejskiej w Nidzicy z dnia 13 sierpnia 2015 r. w sprawie
uchwalenia MPZP miasta Nidzicy znajdujemy, oprécz standardowych zapiséw
dot. ochrony akustycznej terenéw wynikajacej zrozporzadzenia w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku, réwniez nastepujace, cyt.:

.Na terenach potozonych w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej DK7 mogq
wystepowac przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. Obiekty budowlane {...)
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nalezy projektowac¢ i budowal w sposéb zapewniajqgcy spetnienie wymagan
dotyczqcych ochrony przed hatasem i drganiami.”

oraz

.Ustala sie nakaz uwzglednienia uciqzliwosci akustycznej drég i kolei
przy realizacji nowej i przebudowie istniejgcej zabudowy chronionej przed hatasem
poprzez zastosowanie rozwiqgzan technicznych zapewniajqcych wtasciwe warunki
akustyczne.”

Mozna by przypuszczac, ze ta korzystna zmiana w sposobie wykorzystania planu
miejscowego do ochrony srodowiska akustycznego zwigzana jest ze stosunkowo
nieodlegty daty uchwalenia ww. dokumentéw (2012 r. i 2015 r.) i jest przyktadem
nowego podejscia do ochrony akustycznej Srodowiska. Przeczy temu jednak
przyktad Uchwaty Nr XXXIX/348/14 Rady Miasta Dziatdowo z dnia 9 paZdziernika
2014 r., dotyczacej obszaru przez ktory biegnie droga nr 545, w ktorej zadnych
~ponadstandardowych” rozwigzan nie zastosowano.

W podsumowaniu niniejszej czesci Prognozy mozna stwierdzic¢, ze projektowana
Aktualizacja POSPH realizuje cele ochrony $srodowiska w zakresie ochrony klimatu
akustycznego zgodnie z przepisami Wspélnotowymi i krajowymi, wdrazajac wprost
postanowienia art. 119 ustawy - Prawo ochrony srodowiska. Ustalenia i zalecenia
wynikajgce z projektowanego dokumentu - programu ochrony przed hatasem -
powinny jednak znajdowa¢ wieksze odzwierciedlenie w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, ktore rowniez podlegaja okresowym
aktualizacjom i powinny nad3azac za obserwowanymi w Srodowisku niekorzystnymi
zmianami. Wobec narastajacych probleméw zwigzanych z emisja hatasu z drég,
stosowanie w planach miejscowych wytacznie rozwigzan polegajacych
na okreslaniu rodzajow terendw objetych ochrong akustyczna jest rozwigzaniem
niewystarczajagcym (ale tez niezgodnym z obowigzujaca ustawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym), skutkujagcym koniecznoscia podejmowania
kosztownych dziatah inwestycyjnych, w tym stosowania rozwigzan nie zawsze
akceptowanych przez mieszkancéw (np. ekranowanie zabudowy). Projektowana
Aktualizacja POSPH akcentuje wazna role zasady strefowania w zagospodarowaniu
terenbw w s3asiedztwie drog i uwzgledniania jej w planach miejscowych,
jak réwniez uwzgledniania w planowaniu przestrzennym ustalen map akustycznych
i zapisOw programu ochrony przed hatasem.

5. Przewidywane znaczace oddziatywania na Srodowisko w wyniku realizacji
zatozen projektu Aktualizacji POSPH wraz ze wskazaniem mozliwosci
kumulowania si¢ oddziatywan

Zgodnie z wymogami ustawy 00S nalezy w Prognozie wskaza¢ przewidywane
skutki znaczacych oddziatywan na srodowisko wynikajacych z realizacji zalecen
POSPH. Zidentyfikowane oddziatywania znaczace nalezy odnie$¢ do wszystkich
elementéw Srodowiska, tzn. r6znorodnosci biologicznej, ludzi, zwierzat, roslin, wéd,
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powietrza, powierzchni ziemi, krajobrazu, klimatu, zasob6éw naturalnych, zabytkéw
i d6br materialnych.

Poniewaz jednak ani ustawa - Prawo ochrony s$rodowiska ani ustawa 00S
nie definiujg ,znaczacego oddziatywania”, do identyfikacji dziatan mogacych
skutkowaé powstaniem oddziatywan znaczacych wykorzystano w Prognozie zapisy
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec¢
moggcych znaczqco oddziatywac na srodowisko. Jest to katalog tych rodzajow
aktywnosci inwestycyjnej (i eksploatacyjnej) cztowieka, ktére mogg powodowaé
znaczace oddziatywania na srodowisko, chociaz dokonuje sie rozr6znienia miedzy
przedsiewzieciami, ktére powoduja takie skutki zawsze oraz potencjalnie.
W przypadku przedsiewzie¢ drogowych przepisy rozporzadzenia odnosza
sie do ich budowy, rozbudowy lub przebudowy, przy czym dodatkowo spetnione
musi by¢ kryterium minimalnej dtugosci, wynoszace min. 1 km w przypadku
inwestycji drogowej potencjalnie znaczgco oddziatujacej na Srodowisko??.
Rozporzadzenie nie obejmuje czynnosci remontowych dotyczacych nawierzchni
drég (jak np. uzupetnianie ubytkéw czy frezowanie nawierzchni z koleinami).
Dziatania polegajace na ograniczaniu predkosci ruchu pojazdéw drogowych
nie s3 wymienione w rozporzadzeniu, podobnie jak przeprowadzenie przegladu
ekologicznego czy regulowanie sposobu zagospodarowania terenu aktami prawa
miejscowego. Projekty miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
objete s3 jednak co do zasady obowiazkiem przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko, co zgodnie z obowigzujacymi przepisami wymaga
opracowania prognozy oddziatywania na Srodowisko skutkéw ustalen takiego
dokumentu. Procedura strategicznej oceny to doskonate narzedzie do oceny
proponowanych w planach miejscowych rozwigzan ukierunkowanych na ochrone
przed hatasem, w tym przed hatasem z drég. W przypadku przystapienia do pracy
nad miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego analiza istniejgcych
i prognozowanych warunkéw klimatu akustycznego w s3siedztwie drég objetych
projektem planu powinna skutkowa¢ wtaczaniem do przyjetych uchwat
odpowiednich zapisow dotyczacych ochrony przez hatasem drogowym,
wykraczajacych poza standardowe odwotanie do zapis6w odpowiedniego aktu
wykonawczego okreslajgcego dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku. Projekt
Aktualizacji POSPH wskazuje na zasadno$¢ takich dziatarn i wtacza je do katalogu
proponowanych zadan.

Kwalifikacja zadan proponowanych w projektowanej Aktualizacji POSPH
w kontekscie ich znaczgcego wptywu na srodowisko w oparciu o rozporzadzenie
okreslajace rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczgco wptywac na srodowisko jest
nastepujaca:

12'W analizowanym przypadku nie znajduja zastosowania przepisy z par. 2 ust. 1 pkt 31 i 32 tego
rozporzadzenia.
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Tabela 9. Identyfikacja zadah proponowanych w Aktualizacji POSPH mogacych skutkowaé
realizacjg przedsiewziec znaczaco oddziatujgcych na srodowisko

Zadania
proponowane
w Aktualizacji

POSPH

Czy realizacja
zadania moze
skutkowac realizacja
przedsiewziecia znaczaco
oddziatujgcego
na srodowisko?

Uzasadnienie

Ograniczenie

Rozporzadzenie okreslajace
przedsiewziecia mogace powodowac

predkosci ruchu NIE znaczace oddziatywania na srodowisko

pojazdow nie obejmuje czynnosci dotyczacych

oznakowania drég.
Rozporzadzenie okreslajace

przedsiewziecia mogace powodowac
Kontrola predkosci NIE znaczgce oddziatywania na Srodowisko

ruchu pojazdéw nie obejmuje czynnosci zwigzanych

z kontrolg predkosci ruchu pojazdéw

drogowych.
Przeglad ekologiczny nie jest
przedsiewzieciem. Jego skutki w postaci
np. ograniczen w sposobie zmian
Przeprowadzenie w zagospodarowaniu teren6éw czy prac
przegladu NIE DOTYCZY modernizacyjnych zwigzanych

ekologicznego ze zwiekszeniem izolacyjnosci przegrod

zewnetrznych w budynkach objetych

ochrong akustyczna
nie s3 przedsiewzieciem.
Stosowanie

nowoczesnych Przebudowa drogi na dtugosci powyzej
nawierzchni TAK 1 km jest przedsiewzieciem zaliczanym

o zredukowanym
hatasie w przypadku

- w przypadku realizacji
zadania jako przebudowy lub

do moggacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na Srodowisko. Nie w kazdym

remontéw rozbudowy drogi na odcinku przypadku jest to wskazanie
i przebudow o dtugosci min. 1 km do przeprowadzenia oceny oddziatywania
odcinkow na srodowisko.
drogowych
. Czynnosci majace na celu biezace
Utrzymywanie - . s
- : utrzymanie nawierzchni drég w dobrym
nawierzchni - . .
stanie polegajgce na prowadzeniu drobnych
drogowych NIE . . .
. prac remontowych (,tatanie dziur w jezdni")
w dobrym stanie - i~ . . .
- nie sg kwalifikowane jako dziatania
technicznym . . .
0 znaczacym wptywie na sSrodowisko.
Stosowanie zasad . L. L
Nie dokonuje sie oceny w kontekscie
ochrony przed : .
analizowanego rozporzadzenia.
hatasem Ocena skutkéw realizacji projektéw MPZP
w nowotworzonych NIE DOTYCZY -
lanach prowadzona jest w ramach procedury
P . strategicznej oceny oddziatywania
zagospodarowania . )
na srodowisko.
przestrzennego
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Czy realizacja
Zadania zadania moze
proponowane skutkowac realizacja Uzasadnienie
w Aktualizacji przedsiewziecia znaczgco
POSPH oddziatujacego
na srodowisko?
Uwzglednianie
wynikéw map
akustycznych, w tym Uwzglednianie przedmiotowych zapiséw
gtownie zasiegoéw w MPZP powinno by¢ przedmiotem
wskaznikéw LDWN prognozy sporzadzanej w ramach
. w. . . . .
i LN strategicznej oceny oddziatywania
w nowotworzonych projektowanego planu miejscowego
planach na srodowisko.
zagospodarowania
przestrzennego

Uwzgledniajgc zakres dziatan proponowanych w projekcie Aktualizacji POSPH
nalezy stwierdzi¢, ze projektowany dokument nie bedzie skutkowat realizacja
dziatan mogacych znaczaco wptywaé na srodowisko. Sposréd proponowanych
w Aktualizacji POSPH dziatanh jedynie wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci
przekraczajgcej 1 km moze skutkowad wskazang kwalifikacjg, o ile dziatanie
to zostanie zakwalifikowane jako przebudowa lub rozbudowa drogi. W opisywanym
przypadku dziatanie takie pojawia sie jako skutek niezrealizowanego zadania
wskazanego w POSPH z 2014 r. Do zadan, ktére maja by¢ wdrozone w przyjetym
aktualnie okresie realizacyjnym wtaczono wymiane nawierzchni na nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwoéci na odcinku od km 1+533 do km 3+100 (a wiec
odcinek o dtugosci 1,57 km) drogi wojew6dzkiej nr 537 w Lubawie.

Poniewaz dziatania polegajgce na wymianie nawierzchni drogowej, realizowane
na obszarach miejskich, niezmiernie rzadko skutkuja zmiana przebiegu drogi
i zajeciem np. terenéw dotychczas niezagospodarowanych (brak miejsca),
najistotniejsze skutki tego rodzaju dziatan inwestycyjnych obserwowane sg w fazie
realizacyjnej (roboty budowalne) i majg wptyw przede wszystkim na ludzi i warunki
uzytkowania terenu (drogi i terenéw przylegtych). Ograniczenie ucigzliwosci
realizacyjnej drogowych prac budowlanych na obszarach zurbanizowanych
sprowadza sie zasadniczo do uwzglednienia w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (o ile procedura skutkujgca wydaniem tej decyzji ma miejsce)
zapis6w dotyczacych przestrzegania zasad dobrej praktyki budowlanej
obejmujacych standardowo dziatania wymienione ponizej. W przypadku braku
koniecznosci uzyskania decyzji srodowiskowej jedynym Srodkiem ograniczajacym
sSrodowiskowa szkodliwoS¢ tego rodzaju prac jest prawidtowy nadzor
nad wykonawc3 robét.

Dobre praktyki budowalne zalecane przy prowadzeniu robét drogowych:

> ograniczanie jednoczesnej pracy maszyn i urzadzen emitujacych hatas
o duzym natezeniu, szczeg6lnie w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej,
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» ograniczanie czasu pracy silnikéw pojazdéw i maszyn z napedem spalinowym
na biegu jatowym,

» prowadzenie zatadunku pojazdéw przy wytaczonym silniku,

prowadzenie prac sprzetem budowlanym sprawnym technicznie,

dopuszczonym do uzytkowania,

» ograniczanie powierzchni zaplecza budowy, w tym miejsc sktadowania
materiatbw budowlanych i odpad6éw; organizowanie biezacego dowozu
elementéw imateriatbw budowlanych na plac budowy zamiast
magazynowania,

» organizowanie zaplecza budowy oraz miejsc magazynowania odpadéw poza
bezposrednim sgsiedztwem istniejacej zabudowy mieszkalnej,

» wykonywanie napraw i czynnosci konserwacyjnych sprzetu budowlanego
i maszyn poza miejscem realizacji robot,

» dbatos¢ o czystos¢ nawierzchni drég i chodnikédw na terenie prowadzenia
roboét; biezgce usuwanie btota i piasku,

> uzupetnianie paliwa w maszynach budowlanych na podtozu szczelnym;
zabezpieczenie na placu budowy sorbentu do zbierania wyciekow.

Y

Dyskusyjne wydaje sie dopuszczanie prac budowlanych na obszarach
zamieszkania w godzinach 6.00-22.00, poniewaz wielogodzinna praca sprzetu
budowlanego, zwtaszcza tak hatasliwego jak np. mtoty pneumatyczne, ubijaki
czy kruszarki, nawet w odlegtosci 80-100 m od budynku mieszkalnego jest
niezwykle ucigzliwa akustycznie. Praca takiego sprzetu trwajaca do péznych godzin
wieczornych wyklucza mozliwos¢ odpoczynku. Jest to tymczasem zapis
nie podlegajacy ograniczaniu w decyzjach srodowiskowych.

Oddziatywania fazy realizacyjnej inwestycji drogowej w kontekscie wptywu
na powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny czy zwierzeta nie s3 ograniczanie
w decyzjach Srodowiskowych, poniewaz ich skutki traktowane s3 jako okresowe
i odwracalne. Ochrona w6d w trakcie czynnosci budowlanych jest zazwyczaj
regulowana poprzez nakaz odpowiedniego lokalizowania miejsc parkowania
sprzetu budowlanego oraz sytuowania sktadow i magazynéw materiatéw
budowlanych i odpadéw a takie zapewnienie bezpiecznych warunkéw
przechowywania materiatéw i odpadow.

Istotnym zagadnieniem w przypadku prac dotyczacych drég w obszarach
miejskich jest ochrona istniejacych zadrzewien. Drogowe prace modernizacyjne
zwigzane s3 czesto z jednoczesna budowg sciezek rowerowych i przebudowa
chodnikéw, co czesto skutkuje znaczna redukcja istniejagcego zadrzewienia,
stanowigcego na terenach miejskich jeden z najistotniejszych elementéw
bioréznorodnosci. Nalezy wiec poszukiwaé rozwigzan majacych na celu ochrone
istniejacych drzew izakrzewieA w s3siedztwie drég (nie stwarzajacych zagrozenia
dla bezpieczenstwa ruchu), zmodyfikacja przebiegu chodnikéw i Sciezek
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rowerowych wt3acznie. Zasady ochrony drzew adaptowanych w projektach
drogowych s3 powszechnie znane iuwzgledniane standardowo w decyzjach
srodowiskowych. Obejmuja szczegbétowe zasady ochrony koron drzew, ich pni
i systeméw korzeniowych.

W kontekscie ochrony elementéw przyrodniczych tworzacych lokalne enklawy
bioréznorodnosci nalezy nadmieni¢, ze na analizowanych obszarach
zidentyfikowano trzy obszary chronionego krajobrazu, z czego dwa przypadki
dotycza mostowych obiektow drogowych biegnacych nad rzekami objetymi ochrona.
Ponadto, w bliskim sasiedztwie przebiegaja granice kilku innych OChK i dwéch
uzytkdbw ekologicznych. W przypadku realizacji projektéw budowlanych
w granicach obszarow chronionego krajobrazu lub w ich sasiedztwie jak réwniez
w sgsiedztwie uzytkéw ekologicznych zastosowanie bed3 miaty wtasciwe akty
prawne, w ktérych zawarte s3 ustalenia dotyczace m.in. obowigzujacych zakazéw,
jak réwniez odstepstw od zakazéw dopuszczanych w przypadku realizacji
inwestycji celu publicznego. Nalezy tez nadmienié, iz w przypadku realizacji
na terenie OChK przedsiewziecia kwalifikowanego jako mogace potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko obligatoryjna jest procedura oceny
oddziatywania na srodowisko. Poniewaz jednak nie przewiduje sie zmiany tras
przebiegu analizowanych drég, nie przewiduje sie takze powstania nowych barier
w Srodowisku przyrodniczym a tym samym pogorszenia stanu siedlisk
przyrodniczych ani siedlisk gatunkéw roslin izwierzat chronionych na tych
obszarach.

Zatozenie o braku oddziatywania na obszary chronionej przyrody nie dotyczy
przypadku wtaczenia w zakres projektu dotyczacego przebudowy lub rozbudowy
drogi elementu w postaci budowy kanalizacji deszczowej, co moze zmieni¢ lokalne
warunki wodne i wptyna¢ na stan siedlisk chronionych, zwtaszcza w uzytkach
ekologicznych. Zagadnienie to powinno jednak podlegaé petnej iszczeg6towej
analizie w ramach procedury zwigzanej z pozyskaniem decyzji Srodowiskowej.

Przebudowa istniejgcych drog w granicach miast nie powoduje niekorzystnych
zmian w krajobrazie, ktory jest elementem podlegajacym specjalnej ochronie
w granicach OChK.

Jako warunek realizacji rob6t na obszarach chronionej przyrody obowigzywacé
powinien bezwzgledny zakaz lokalizowania na chronionym terenie oraz w jego
sgsiedztwie, a w szczegblnosci w sgsiedztwie wod powierzchniowych lub terenéw
podmoktych, zaplecza robét (gdzie m.in. sktadowane s3 materiaty budowalne
i magazynowane odpady). Celem nadrzednym jest wiec takie zaplanowanie robét
i wdrozenie takich metod ograniczenia oddziatywan w fazie realizacyjnej,
aby realizacja dziatania budowlanego byta mozliwa a jednoczesnie
nie spowodowata Zzadnych trwatych niekorzystnych zmian na ochronionym
obszarze przyrodniczym.
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Zagadnienie dotyczace wptywu skutkéw projektowanego dokumentu
na obszary sieci Natura 2000 nie polega analizie ze wzgledu na brak tego rodzaju
obszaréw na analizowanym terenie.

Poniewaz, jak wykazano powyzej, wdrozenie zadan proponowanych
w projektowanej Aktualizacji POSPH nie bedzie skutkowato realizacja dziatan
inwestycyjnych o znacznej skali a w szczegblnosci nowych inwestycji drogowych,
nie przewiduje sie Zadnej negatywnej kumulacji oddziatywan. Proponowane
dziatania nie beda przyczyna powstania nowych zZrodet emisji, ktére mogtyby
poprzez swoéj wptyw na Srodowisko kumulowad oddziatywania ze ZzZr6dtami
istniejgcymi. Dziatania polegajagce na wprowadzeniu znakéw ograniczajacych
predkos¢ ruchu pojazdéw czy wykonaniu nowej nawierzchni drogowej nie beda
powodowaty zadnych istotnych negatywnych oddziatywan kumulujacych
sie w Srodowisku. Nalezy podkresli¢, ze docelowo dziatania proponowane
w aktualizowanym programie ochrony Srodowiska przed hatasem maja na celu
obnizenie poziomu dzwieku emitowanego z analizowanych odcinkéow droég,
co bedzie przektadato sie w praktyce na poprawe jakosci klimatu akustycznego
w miejscach, gdzie hatas drogowy ulega obecnie kumulacji z hatasem z innych
Zrodet.

6. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na s$rodowisko, mogacych
by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Program ochrony Srodowiska przed hatasem, jak réwniez kazda jego
aktualizacja, jest dokumentem, ktérego zadaniem jest stworzenie ram
dla skutecznej realizacji dziatan zmierzajacych do poprawy jakosci klimatu
akustycznego w otoczeniu odcinkéw drég o wysokim natezeniu ruchu.
Sam program ma przyczynic sie do wdrozenia dziatan skutkujacych ograniczeniem
negatywnego oddziatywania na Srodowisko, jakim jest ponadnormatywny hatas
drogowy. Jest to dokument, ktéry przewiduje przede wszystkim wprowadzenie
szeregu dziatan nieinfrastrukturalnych, ktére nie wywotuja zadnych bezposrednich
negatywnych skutkow w Srodowisku. Dziatania dodatkowe, obejmujgce biezace
remonty nawierzchni drég czy wymiane nawierzchni stanowig uzupetnienie
i jak juz wykazano w Prognozie nie beda skutkowal oddziatywaniami, ktore
wymagatyby wdrozenia specjalnych dziatan minimalizujacych. Jako dziatania
zapobiegajace powstaniu niekorzystnych skutkéw dla Srodowiska wynikajacych
z realizacji zadah zwigzanych z poprawg jakosci nawierzchni drég wskazano
dziatania z zakresu dobrych praktyk budowlanych. Nie stwierdza sie wiec potrzeby
wskazywania rozwigzan ograniczajacych skutki S$rodowiskowe ani dziatan
kompensacyjnych.
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7. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych

Proponowane w projektowanym dokumencie zadania, zaréwno skutkujgce
podejmowaniem czynnosci budowlanych jak i prewencyjne, beda stuzy¢ realizacji
celu nadrzednego, ktérym jest obnizenie poziomu hatasu na odcinkach drég
wojewédzkich, gdzie w wyniku badan monitoringowych stwierdzono jego
przekroczenie. Projektowany dokument, realizujagc wymogi przepiséw ochrony
Srodowiska, ma wiec charakter prosrodowiskowy. Poniewaz nie wykazano
w Prognozie mozliwosci wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan
na Srodowisko w efekcie wdrozenia proponowanych w Programie rozwiazan,
nie stwierdza sie koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych. Nalezy
przyjac, ze proponowane rozwigzania (o nieznaczagcym wptywie na Srodowisko)
maja na celu osiggniecie doraznej poprawy jakosci Srodowiska akustycznego
we wskazanych lokalizacjach problemowych. Ze wzgledéw opisanych na wstepie
nie wskazuje sie jako rozwigzania alternatywnego budowy ekranéw akustycznych
czy pasow zieleni izolacyjnej. Program ochrony srodowiska przed hatasem nie moze
réwniez wskazywac jako rozwigzania alternatywnego budowy drég obwodowych,
ktére najskuteczniej wyprowadzaja tranzyt pojazdoéw ciezkich z ulic miejskich,
skutecznie obnizajgc poziom hatasu drogowego Zaproponowana w Aktualizacji
POSPH lista zadan stanowi dla przyjetego (krétkiego) okresu wdrazania jego ustalen
realny pakiet rozwigzan, ktére powinny skutkowa¢ zmniejszeniem skali
obserwowanego problemu.

8. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéow techniki
lub luk we wspétczesnej wiedzy

Nie wskazuje sie luk wynikajacych z niedostatkéw techniki czy wspotczesnej
wiedzy, ktore spowodowaty trudnosci w ustaleniu wptywu rozwigzan
proponowanych w analizowanym dokumencie na Srodowisko. Mapy akustyczne
stanowigce baze dla analizowanego dokumentu s3 materiatem dostepnym.
Przewiduje sie, ze kluczowym dziataniem majacym wptyw na zaktadane efekty
akustyczne bedzie ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw. Jesli dziatanie
to wdrozone zostanie w sposob zgodny z zatozeniami Aktualizacji POSPH, istnieja
podstawy do przypuszczen, ze nie bed3 wymagane dziatania ukierunkowane
na tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania, chociaz utrzymanie
sie tendencji wzrostowej w zakresie natezenia ruchu pojazdéw na drogach moze
réwniez w przyjetej perspektywie realizacyjnej wykazac, ze ograniczona predkos¢
ruchu nie jest juz dziataniem zapewniajagcym uzyskanie oczekiwanych efektéw
akustycznych. Rozstrzygna o tym ustalenia kolejnych map akustycznych.
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9. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci
jej przeprowadzania
Jako narzedzie stuzace analizie skutkéw realizacji postanowien projektowanego

dokumentu nalezy w pierwszej kolejnosci wskaza¢ panstwowy monitoring

Srodowiska. W art. 117 ustawy - Prawo ochrony srodowiska czytamy, ze oceny stanu

akustycznego Srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie wtasnie w ramach tego

monitoringu, na podstawie wynikéw pomiaréw poziomu hatasu. Oceny stanu
akustycznego dokonuje sie obowigzkowo m.in. dla drég (..) zaliczanych
do mogacych powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach. Dla tego typu obiektéw, sporzadza sie co 5 lat mape akustyczna.

Program ochrony przed hatasem jest wynikiem ustaleA mapy akustycznej,

wskazujacych na przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu. Program

réwniez aktualizuje sie co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystapienia
okolicznosci uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu realizacji.

Aktualizacja programu powinna obejmowac podsumowanie stanu realizacji dziatan

proponowanych w programie poprzednim. Analiza skutkéw realizacji Aktualizacji

POSPH powinna obejmowac:

> raport z wykonania zadania dotyczacego wprowadzenia catodobowego
ograniczenia predkosci ruchu do 40 km/h na problemowych odcinkach drég,
tj. podanie informacji nt. ustawienia odpowiednich znakéw drogowych wraz
z podaniem ich liczby;

> witaczenie do analizy realizacji dziatan proponowanych w projektowanej
Aktualizacji POSPH informacji na temat liczby faktycznie przeprowadzonych
w przyjetym okresie raportowania kontroli predkosci ruchu pojazdow
na problemowych odcinkach drég (w tym réwniez w porze nocnej).
Catkowity brak tego rodzaju informacji nie pozwala oceni¢ skutecznosci
proponowanego rozwigzania. Jesli zostanie ono wdrozone, powinno
skutkowaé oczekiwang korekta obserwowanego hatasu. Brak zmian
w przypadku wprowadzenia ograniczenia predkosci i jej kontroli bedzie
sygnatem o nieskutecznosci obu dziatan i koniecznosci poszukiwania innych,
skuteczniejszych rozwigzan;

» inwentaryzacje dziatan remontowych wynikajgcych z kontroli stanu
nawierzchni na odcinkach objetych przedmiotowym programem, w tym
podanie informacji dotyczacych zastosowania nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci;

» inwentaryzacje przyjetych w okresie 2019-2023 uchwat w sprawie MPZP
(w tym uchwat zmieniajgcych plany obowigzujace) obejmujacych
problemowe odcinki drég wojewddzkich, z wyszczegblnieniem zapiséw
uwzgledniajacych obserwowane problemy akustyczne izalecenia zawarte
w Aktualizacji POSPH,;
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» informacje dotyczace realizacji zadania inwestycyjnego na odcinku drogi
nr 537 w Lubawie.

10. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Analizowane odcinki drég wojewddzkich przebiegaja w odlegtosciach
gwarantujgcych brak jakichkolwiek oddziatywan o charakterze transgranicznym
w przypadku podejmowania dziatan o charakterze inwestycyjnym.

11.Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Podstawowym celem prognozy, opracowywanej rownolegle z projektem
analizowanego dokumentu, jest wskazanie rozwigzan najkorzystniejszych
dla S$rodowiska, czego dokonuje sie wtoku procedury strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko. W analizowanym przypadku procedura ta objeta:

> zapoznanie sie z przedtozona do oceny wersja projektu Aktualizacji POSPH oraz
ustalenie zgodnosci/spdjnosci tego dokumentu z ustaleniami innych istotnych
dla analizowanej problematyki dokumentow o charakterze strategicznym,
gtéwnie poziomu wojewoddzkiego,

» zapoznanie sie z mapami akustycznymi stanowigcymi merytoryczng podstawe
do opracowania Aktualizacji POSPH,

> opis stanu Srodowiska oraz probleméw ochrony $rodowiska na analizowanym
obszarze podlegajgcym oddziatywaniom skutkéw wdrozenia Aktualizacji POSPH,
z uwzglednieniem wnioskéw organéw opiniujgco-uzgadniajacych,

» identyfikacje elementow Srodowiska najbardziej wrazliwych na wptyw ustalen
projektowanego dokumentu,

» ocene istotnosci zidentyfikowanych oddziatywan ze wskazaniem potencjalnych
znaczacych negatywnych oddziatywan,

» uzasadnienie braku zalecenh w zakresie przyjecia dziatan eliminujacych
lub ograniczajacych wystapienie przewidywanych znaczacych oddziatywan,

» uzasadnienie braku koniecznosci wskazania propozycji alternatywnej
do przedstawionych w analizowanym dokumencie,

> sporzadzenie prognozy w formie dokumentu wymaganego ustawg 00S.

Metody pracy zastosowane w toku opisanej powyzej procedury objety: analize
materiatéw Zrédtowych pisemnych i graficznych (wskazanych w przypisach),
analize poréwnawczg dostepnych danych obliczeniowych i statystycznych oraz
danych uzyskanych w wyniku naktadania map.
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12. Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

W wyniku przeprowadzonych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
pomiar6w natezenia hatasu pochodzacego z dr6g wojewo6dzkich oraz na podstawie
sporzadzonych w wyniku tych pomiar6w map akustycznych powstat obowigzek,
wynikajacy z ustawy - Prawo ochrony sSrodowiska, opracowania aktualizacji
programu ochrony Srodowiska przed hatasem. W przedmiotowym przypadku
program dotyczy terenéw potozonych poza aglomeracjami olsztyriska i elblaska,
w s3asiedztwie drég wojewoédzkich (aktualizacja nie obejmuje drég krajowych)
0 obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie. Zgodnie z ustawg o udostepnianiu
informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko projekt aktualizacji
programu tego rodzaju, jesli wyznacza ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, wymaga przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko oraz sporzadzenia prognozy
oddziatywania na Srodowisko, w zakresie zgodnym z zapisami ustawy oraz
wskazanym przez organy opiniujace. Streszczenie dotyczy ustalen tej prognozy.

Podlegajacy ocenie w ramach przedmiotowej procedury strategicznej oceny
oddziatywania projekt Aktualizacji ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych
i wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego o obcigzeniu
ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN” - w zakresie drég wojewo6dzkich (dalej:
PROGRAM) opracowata firma INTERNOISE z Gdarnska w styczniu 2018 r. PROGRAM
ma na celu wskazanie dziatan, ktorych realizacja spowoduje dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktérych nastapity przekroczenia
obowigzujacych norm, a takze wskazanie dziatan majacych na celu zapobieganie
powstawaniu nowych obszaréw konfliktéw akustycznych.

PROGRAM obejmuje zagadnienia og6lne, tzn. podstawy jego realizacji oraz cel
i zakres, a takze opis obszaru opracowania, wskazanie kierunkéw i zakresu dziatan
naprawczych wraz z terminami i kosztami wdrozenia, jak rowniez obszerng czes¢
uszczegobtawiajacy, w ktérej zawarto charakterystyke problemowych odcinkéw
drog, w tym zakres naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, wyszczegélnienie
podstawowych kierunkéw izakresu dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, uzasadnienie zakresu dziatan oraz
dane i wnioski ze sporzagdzonych w 2017 roku map akustycznych. Zadania oraz
terminy realizacji proponowanych dziatan zostaty dobrane tak, aby uwzgledniac
wptyw aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji drogowych
(nie wynikajacych wprost z PROGRAMU) na klimat akustyczny w danym rejonie.

Zgodnie z obowigzkiem ustawowym w Prognozie wykazano, w jakim zakresie
projektowany dokument jest powigzany i sp6jny z innymi wtasciwymi
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dokumentami o charakterze strategicznym. W PROGRAMIE uwzgledniono analize
zgodnoSci z kierunkami dziatan wytyczonymi w powiatowych igminnych
programach ochrony Srodowiska, w studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin imiast oraz w lokalnych programach
rozwoju gospodarczo-spotecznego. Dla potrzeb Prognozy przyjeto, ze powigzanie
PROGRAMU z lokalnymi dokumentami strategicznymi zostato wtasciwie
udokumentowane i nie powielano tych ustalen. W Prognozie uwzgledniono
natomiast analize powigzan PROGRAMU z dokumentami wojewodzkimi
uwzgledniajac: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Warminsko-
Mazurskiego, Regionalny Program Operacyjny Wojewéddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020, Strategie Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego do roku 2025, Program Ochrony
Srodowiska Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do roku 2020, Program ochrony
srodowiska przed hatasem opracowany w 2014 r. (podlegajacy aktualizacji
w zakresie dotyczacym drég wojewoddzkich) oraz Program ochrony powietrza
dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego PM10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w PM10
z Planem dziatan krétkoterminowych. Analiza wykazata merytoryczng spéjnosé
PROGRAMU zww. dokumentami, chociaz niektére =z nich odwotuj3
sie do problematyki nadmiernego hatasu z drég jedynie posrednio. W Prognozie
przedstawiono takze prawne uwarunkowania w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem, obowigzuj3ace na poziomie krajowym i Wspo6lnotowym, z uwzglednieniem
dyrektywy 2002/49/WE w sprawie oceny izarzadzania poziomem hatasu
w Srodowisku, ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku a takze
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

Punktem wyjscia do analizy zawartej w PROGRAMIE, a co za tym idzie réwniez
w Prognozie, byto wskazanie lokalizacji obszaru problemowego, ktorym w ogélnym
ujeciu administracyjnym jest wojewddztwo warminisko-mazurskie, ale zaznacza sie
pewna przewaga miast w czesci pétnocnej izachodniej. Odcinki drég
wojewodzkich, na ktérych w Aktualnych mapach akustycznych wskazano
przekroczenia standardéw akustycznych, znajduja sie na terenie wiekszych
o$rodkéw miejskich (poza Olsztynem i Elblagiem), tzn. na terenie miast: Lidzbark
Warminski, Pastek, Morag, Itawa, Dziatdowo, Nidzica, Ketrzyn, Bartoszyce i Olecko,
uwzgledniajac takze Lubawe, jako miejsce wdrozenia dziatan nie zrealizowanych
w poprzednim okresie programowania. PROGRAM obejmuje odcinki drég
wojewodzkich o numerach: 511, 527, 536, 545, 591, 592 i 655, oraz - w zwigzku
z uzupetnieniem o lokalizacje w Lubawie - droge nr 537 (pogladowa lokalizacja
odcinkéw na ryc. 4 w Prognozie).

Zgodnie z wynikami analiz oddziatywania akustycznego badanych drég
przekroczenia poziom6éw hatasu zawieraja sie w wiekszosci przypadkéw
w przedziale od 0 do 5 dB. Na dwéch sposr6d dwunastu analizowanych odcinkéw
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tj. nr 536 i nr 592, przekroczenia siegaja 10 dB. W Prognozie przedstawiono
odpowiednie dla tych odcinkéw graficzne mapy akustyczne.

Kluczowe zagadnienie ujete w PROGRAMIE tzn. propozycja dziatan niezbednych
dla przywro6cenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku w otoczeniu
problemowych odcinkéw drog obejmuje tacznie 7 zadan. S3 to, jako dziatania
dorazne: (1) ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw do 40 km/h w ciggu catej doby,
(2) kontrole predkosci ruchu pojazdéw na problemowych odcinkach drég oraz
(3) utrzymanie dobrego stanu nawierzchni drogowych. Jako dziatanie stuzgce
perspektywicznemu rozwigzywaniu problemu hatasu drogowego wskazano
zalecenie dotyczace stosowania zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie
wynikbw map akustycznych w nowotworzonych planach zagospodarowania
przestrzennego (5). W przypadku drogi nr 536 w przebiegu na wskazanym
w PROGRAMIE odcinku na terenie ltawy zaproponowano wykonanie przegladu
ekologicznego oraz docelowo (przy stwierdzeniu uwarunkowan akustycznych) -
wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (6). Jako dziatanie ostatnie
(7)., zapisano w proponowanym PROGRAMIE konieczno$¢ wymiany nawierzchni
na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci na odcinku drogi nr 537 w Lubawie,
co zalecono w PROGRAMIE z 2014 r. i nie zostato zrealizowane przez
Zarzadzajacego droga.

Zgodnie z wymogiem ustawowym, Prognoze otwiera opis stanu Srodowiska,
z uwzglednieniem obszar6w objetych potencjalnie znaczagcym oddziatywaniem.
Opis stanu Srodowiska ograniczono do charakterystyki wszystkich problemowych
odcinkéw drég wojewéddzkich (wraz ze wskazaniem zakreséw przekroczenia
poziom6éw hatasu) oraz inwentaryzacji obszaréw objetych ochrong przyrody
w zasiegu do 0,5 km od ww. drég. Inwentaryzacja form ochrony przyrody wykazata
og6lng dominacje obszaréw chronionego krajobrazu (OChK), z czego w granicach
trzech OChK przebiegaja krétkie odcinki problemowych drég. Poza OChK,
w s3asiedztwie drég zinwentaryzowano rowniez dwa uzytki ekologiczne. Opis stanu
srodowiska uzupetniono o krotka charakterystyke stanu klimatu akustycznego,
jakosci powietrza atmosferycznego oraz woéd powierzchniowych na terenie
wojewoédztwa, ktére to elementy Srodowiska w réznym stopniu podlegaja
niekorzystnym oddziatywaniom komunikacji drogowej.

W dalszym ciggu Prognozy wskazano potencjalne zmiany stanu Srodowiska
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu. Poniewaz podstawa
prawna dla przedmiotowego dokumentu jest Prawo ochrony Srodowiska, a wiec
ustawa, ktéra z zatozenia stuzy ochronie zasob6w Srodowiska, jako bezposrednia
konsekwencje braku realizacji projektowanego dokumentu wskazano naruszenie
wymogow ustawy jak rowniez brak realizacji zasad ustalonych w prawodawstwie
unijnym w zakresie zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku. W ujeciu
praktycznym konsekwencjg zaniechania wdrozenia dziatan majacych na celu
doprowadzenie obserwowanych przekroczen hatasu do poziomu co najmniej
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dopuszczalnego bedzie utrzymanie oddziatywan szkodliwych dla zdrowia
cztowieka.

Kolejnym elementem Prognozy byto wykazanie, czy proponowane
w PROGRAMIE dziatania moga wptyngé negatywnie na Srodowisko w jego
wrazliwych elementach. Rozwazno wptyw na zdrowie iwarunki zycia cztowieka
oraz bior6znorodnos¢ i krajobraz, jako elementy wyr6zniajgce teren wojewddztwa
na tle kraju. Zagrozenie dla zdrowia ludzkiego i komfortu zamieszkania wskazano
jako bardzo istotne, bowiem wynika ono wprost z rosngcego natezenia ruchu
pojazdéw samochodowych, powodujacych wzrost poziomu hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza. W Prognozie podano szereg przyktadéw negatywnych
skutkéw dziatania dzwieku o niekorzystnych parametrach na zdrowie i komfort
zycia cztowieka. Uwzgledniajagc wiec fakt, ze zasadniczym celem realizacji
PROGRAMU jest ograniczenie szkodliwosci hatasu dla cztowieka, wnioskuje
sie wrecz o koniecznosci wdrozenia zadan proponowanych w PROGRAMIE.
Ucigzliwosci fazy realizacji ewentualnych dziatan remontowych czy wymiany
nawierzchni nie s3 oceniane jako znaczgco negatywne i przesadzajace o braku
mozliwosci ich realizacji ze wzgledu na cel nadrzedny, jakim jest ograniczenie
hatasu. Oddziatywania zwigzane zfaza realizacyjng ww. dziatan maja charakter
krotkotrwaty i przemijajacy. Zalecenia dotyczace stosowania tzw. dobrych praktyk
budowlanych, stosowane rygorystycznie na terenach zamieszkania, pozwalaj3
wdrozyc te dziatania, nie zwiekszajac skali pierwotnych zagrozen.

Dla ustalenia skutkéw oddziatywania zadahn proponowanych w PROGRAMIE
na bioréznorodnos¢ zasadnicze znaczenie ma wniosek, iz dziatania
te nie s3 zwiazane z rozbudowa drog. Wyznaczanie nowych tras przebiegu drég
przynosi najwiecej niekorzystnych skutkéw Srodowiskowych. Przyktady zagrozen
dla bior6znorodnosci wynikajacych z realizacji nowych inwestycji drogowych
opisano szerzej w pkt. 3 Prognozy. Wdrozenie zadan proponowanych
w projektowanym dokumencie nie bedzie przyczyng powstania istotnych
i negatywnych bezposrednich, posrednich ani wtérnych oddziatywan majacych
negatywny wptyw na najbardziej wrazliwe elementy lokalnej przyrody.

Wskazanie przewidywanych znaczacych oddziatywan projektowanego
dokumentu na poszczegé6lne elementy sSrodowiska poprzedzono identyfikacja
potencjalnych  znaczacych  oddziatywan na Srodowisko, w odniesieniu
do projektowanych dziatan o charakterze inwestycyjnym. Przyjeto, Ze dziatania
wspomagajace lub prewencyjne nie stanowig dziatan mogacych wptynac
negatywnie na srodowisko (np. nie jest takim dziataniem ograniczenie predkosci
ruchu czy jego pomiar). Do identyfikacji zadan znaczaco oddziatujacych
na Srodowisko wykorzystano rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywad na Srodowisko. Na podstawie przeprowadzonej analizy
stwierdzono, ze PROGRAM nie obejmuje nowych zadan, skutkujacych realizacja
przedsiewzieé¢ mogacych znaczgco oddziatywad na Srodowisko. Przyjeto, Ze biezace
remonty nawierzchni drég nie beda kwalifikowane jako przebudowa
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lub rozbudowa. Wniosek ten byt podstawa do odstapienia od szczegétowej analizy
wptywu planowanych zadan na poszczegélne elementy Srodowiska.

Jedynie dziatanie, ktére moze podlegac¢ kwalifikacji jako przedsiewziecie
potencjalnie znaczgco oddziatujgce na Srodowisko, to nie zrealizowane zadanie
dotyczace poprzedniego okresu programowania tzn. przebudowa drogi nr 537
w Lubawie. Zadanie to w przypadku uwzglednienia catego odcinka o dtugosci
1,57 km powinno zosta¢ objete obowigzkiem uzyskania decyzji sSrodowiskowej,
co oznacza obowigzek przeprowadzenia analizy wptywu tej inwestycji na wszystkie
elementy Srodowiska, w tym klimat akustyczny.

Nie stwierdzono istotnych negatywnych kumulacji oddziatywan skutkéw
realizacji PROGRAMU na Srodowisko. Okresowa kumulacja np. oddziatywan
hatasowych powodowanych przez maszyny i sprzet budowlany z hatasem
obserwowanym w danej lokalizacji nie jest podstawg do wdrozenia specjalnych
dziatan ograniczajacych, poza prawidtowym nadzorem sposobu uzytkowania
maszyn i urzadzen. W uktadzie docelowym proponowane w PROGRAMIE dziatania
beda stuzyty obnizeniu poziomu diwieku emitowanego z drég do Srodowiska,
co bedzie miato pozytywne przetozenie na stan klimatu akustycznego a tym samym
na ograniczenie kumulacji hatasu drogowego z hatasem z pozostatych zZrodet.

W Prognozie wykazano, ze proponowane dziatania nie beda przyczyna
znaczacych negatywnych oddziatywan na sSrodowisko a tym samym nie stwierdzono
potrzeby wskazywania rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodnicza oddziatywan na Srodowisko. Nalezy zauwazyg,
ze sam PROGRAM, realizujac wymogi przepisow ochrony srodowiska, ma charakter
pro-srodowiskowy. W Prognozie wykazano brak mozliwosci wystagpienia
znaczacych negatywnych oddziatywan na sSrodowisko a wiec nie stwierdzono
koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych dla proponowanych
w projektowanym dokumencie. Podkreslono bardzo wazng role, jaka w realizacji
zatozen PROGRAMU spetniaja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
w ktoérych nalezy w szerszym stopniu uwzglednia¢ zawarte w PROGRAMIE i Mapach
akustycznych ustalenia i zalecenia, tzn. nie tylko poprzez okreslanie rodzajow
terenéw objetych ochrong akustyczna.

Nie wskazano luk wynikajacych z niedostatkéw techniki czy wspotczesnej
wiedzy, ktére mogty spowodowal trudnosci w ustaleniu wptywu rozwigzan
proponowanych w analizowanym dokumencie na Srodowisko. Jako narzedzie
stuzgce analizie skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu
wskazano panstwowy monitoring Srodowiska, o ktérym mowa w Prawie ochrony
Srodowiska. Zgodnie z nim, oceny stanu akustycznego dokonuje sie obowigzkowo
m.in. dla drég zaliczanych do mogacych powodowad negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, sporzadzajgc co 5 lat mape akustyczng,
a na tej podstawie - program ochrony przed hatasem (podlegajacy aktualizacji
réwniez co najmniej raz na pie¢ lat). Ponadto, dla oceny stanu zaawansowania
realizacji PROGRAMU zaleca sie sporzgdzanie odpowiednich raportow. W Prognozie
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zaproponowano elementy wskaznikowe, ktére powinny by¢ uwzglednione
w raporcie, umozliwiajgc rzetelng ocene skutkéw realizacji zatozern PROGRAMU.

Analizowane odcinki drog wojewddzkich przebiegaja w catosci w granicach
administracyjnych miast, z ktérych zadne nie jest potozone przy granicy Panistwa.
Nie stwierdza sie wiec mozliwosci wystapienia skutkéw realizacji PROGRAMU poza
granicami Polski.

Reasumujgc, na podstawie przeprowadzonej w Prognozie analizy
uwzgledniajacej uwarunkowania s$rodowiskowe w obszarach problemowych,
nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan
ustalen projektowanego dokumentu na Srodowisko. Nalezy podkreslic,
ze wdrozenie zawartych w PROGRAMIE ochrony przed hatasem dziatan bedzie
stuzyto poprawie jakosci klimatu akustycznego w otoczeniu drég wojewodzkich
o wysokim natezeniu ruchu pojazdéw a tym samym przyczyni sie do poprawy
warunkoéw zycia ludzi zamieszkujacych tereny w ich sasiedztwie.
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Wykonanie okresowego pomiaru i analizy hatasu komunikacyjnego oraz
sporzadzenie map akustycznych dla drég wojewddzkich na terenie
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, o natezeniu ruchu powyzej 3 mln
pojazdow rocznie. Oprac. Pracownia Hatasu W. Babicz R. Jezyna S.C., Wroctaw,
2017.

Projekt Aktualizacji programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych i wojewo6dzkich
na terenie wojewodztwa warminsko — mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln
pojazdow  rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN Oprac. INTERNOISE Marek
Jucewicz, Olsztyn, 2018.

Uchwata Nr VII/164/15 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
27 maja 2015 r. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego (Dz. Urz. Woj. Warm.-
Maz. z 11.VI.2015 poz. 2931).

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
na lata 2014-2020. Uchwata Zarzadu Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego
Nr 16/150/15/V z dnia 24 marca 2015 .

Uchwata Nr XXVIII/553/13 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 25 czerwca 2013 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Spoteczno-
Gospodarczego Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego do roku 2025.
Uchwata Nr XIX/445/16 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 30 sierpnia 2016 r. w sprawie przyjecia Programu Ochrony Srodowiska
Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego do roku 2020.

Uchwata Nr Ill/42/14 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
30 grudnia 2014 r. w sprawie przyjecia Programu ochrony sSrodowiska przed
hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych
oraz wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
o obcigzeniu ponad 3 mln pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Uchwata Nr XXXI/614/13 Sejmiku Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 28 pazdziernika 2013 r. w sprawie przyjecia Programu ochrony
powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego dla pytu. PM10 i poziomu docelowego
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10.

Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2016
roku. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Olsztyn 2017.

Podsumowanie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na zamiejskiej
sieci drég wojewodzkich, BPWBDiM Transprojekt - Warszawa Sp. z o.0.,
Warszawa 2016.
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/roczniki-statystyczne/roczniki-
statystyczne/maly-rocznik-statystyczny-polski-2017,1,18.html
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Ocena roczna jakosci powietrza w woj. warmifnsko-mazurskim za rok 2016,
Zalewski, WIOS Olsztyn, 2017.
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?showExternalObject=FFABB167FEBCO74
CO03B89BFB02B14634

Sawicka-Siarkiewicz  H., Ograniczanie zanieczyszczen w  sptywach
powierzchniowych zdrég. Ocena technologii i zasady wyboru, Instytut
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2004.

Centralny Instytut Ochrony Pracy. Archiwum Internetowe (archiwum.ciop.pl).
Korczak C. Znaczenie hatasu w srodowisku - |l Koszalinska Konferencja
Naukowo-Techniczna ,Hatas - Zdrowie - Profilaktyka”, Kotobrzeg 29-30
wrze$nia 1997 r. str. 7-9.
http://www.gdos.gov.pl/jak-projektowac-ekrany-akustyczne-bezpieczne-dla-
ptakow

60| Strona



Spis aktéw prawnych

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (t,j. Dz. U. z 2017 r.
poz. 519).

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405).

3. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz. U. 2 2017 r. poz. 1566).

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz.
142).

5. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1073).

6. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2016
r. poz. 71).

7. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 paZdziernika 2002 r. w sprawie
szczegblnych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).

9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.z 2012 r., poz. 1031).

10.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz.
87).

11.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania
i wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510).

12.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133), z zatacznikam:i.

13.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko
(Dz.Urz.WEL 197 2 21.07.2001 r.)

14.Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzagdzania poziomem hatasu w Srodowisku
(Dz.Urz. WEL 189z 18.07.2002r.)

15.Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 r., z p6Zn.
zm.), tzw. Dyrektywa Siedliskowa.

16.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia
2011 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsiewziecia
publiczne i prywatne na $rodowisko (Dz. Urz. UEL 26 7 28.01.2012 r.).

17.Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dopuszczalnego
poziomu hatasu i uktadu wydechowego pojazdéw silnikowych (Dz. Urz. L 42).
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18.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE z dnia 17 czerwca 1997
r. w sprawie niektérych czesci i wtasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdow
silnikowych (Dz. Urz. L 226).
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Spis zatacznikéw do Prognozy

1. Oswiadczenie o spetnianiu warunkéw wynikajgcych z art. 74a ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko.

Oswiadczenie

wymagane art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczehistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405).

Oswiadczam, ze ukonczylam, w rozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym, jednolite
studia magisterskie i posiadam co najmniej 5-letnie do§wiadczenie w pracach w zespotach
przygotowujacych raporty o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko i prognozy
oddziatywania na $rodowisko oraz bratam udziat w przygotowaniu co najmniej 5 raportow
o0 oddziatywaniu przedsigwzig¢¢ na srodowisko oraz prognoz oddziatywania na srodowisko.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.

...............................................

Monika Szewczyk
mgr inz. ochrony srodowiska

Olsztyn, 09.10.2017 r.

"EKOPRO" Monika Szewczyk
ul. Oficerska 15, 10~215 Olsztyn
tel. 600 680 449, fax (89) 534 10 25
NIP 739-158-13-92, Regon 771580150
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Zatgcznik Nr 3 do Uchwaty Nr XXXV/780/18
Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 27.03.2018 1.

Sejmik Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego dziatajac na podstawie art. 39 ust. 1 w zw. z art. 54
ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
z 2017 1. poz. 1405, ze zm.) i zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. z 2017 r. poz. 519, ze zm.) podaje do publicznej wiadomosci
informacje¢ o przystapieniu do opracowywania oraz do strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko projektu: Aktualizacji ,,Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla terenow poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 miln pojazdow rocznie, ktorych eksploatacja
spowodowala negatywne oddzialywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN okre$lonego Uchwatg Nr 111/42/14 Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia 2014 r. - w zakresie drog wojewodzkich
oraz o mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest
opracowanie ww. Aktualizacji Programu.

Dokumentacja postepowania, na ktorg sktada sie:

1. Projekt Aktualizacji ,,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terendw poza
aglomeracjami, potozonych wzdluz drég krajowych oraz wojewodzkich na terenie
wojewoOdztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 mln pojazddéw rocznie, ktorych
cksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne w wyniku przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu okreslonych wskaznikami Lpwy 1 Ln” okreslonego Uchwata
Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego Nr 111/42/14 z dnia 30 grudnia 2014 r. -
w zakresie drog wojewodzkich

2. Prognoza oddziatywania na $rodowisko Aktualizacji ,,Programu ochrony srodowiska przed
halasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drog krajowych oraz
wojewodzkich na terenie wojewoOdztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 min
pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowala negatywne oddziatywanie akustyczne
w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln” okreslonego Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego Nr 111/42/14
z dnia 30 grudnia 2014 r. - w zakresie droég wojewddzkich

jest dostepna do wgladu w pokoju nr 309 w siedzibie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Warminsko — Mazurskiego w Olsztynie, w Departamencie Ochrony Srodowiska, ul. Gtowackiego 17,
10 - 447 Olsztyn w godzinach pracy urzedu, tj. poniedziatek 8% - 16, wtorek - pigtek 7°° - 15 oraz w
Biuletynie Informacji Publicznej Urz¢du Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko—Mazurskiego
w Olsztynie (BIP): www.bip.warmia.mazury.pl/urzad marszalkowski w zaktadce: Konsultacje
spoleczne

Kazdy ma prawo do zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg postgpowania oraz do sktadania uwag
i wnioskow w postepowaniu majacym na celu opracowanie ww. dokumentu.

Ewentualne uwagi i wnioski do projektu dokumentu mozna sktada¢:

1. w formie pisemnej na adres: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
w Olsztynie, Departament Ochrony Srodowiska, ul. Gtowackiego 17, 10-447 Olsztyn,

2. ustnie do protokolu w pokoju nr 309 w siedzibie Departamentu Ochrony Srodowiska
Urzgdu Marszalkowskiego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego w  Olsztynie, przy
ul. Glowackiego 17 w godzinach pracy urzedu,

3. za pomocag S$rodkdow komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich
bezpiecznym podpisem elektronicznym na adres e-mail: dos@warmia.mazury.pl,

w terminie do dnia ................

Uwagi 1 wnioski ztozone po uptywie wskazanego terminu pozostang bez rozpatrzenia.

Organem wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow jest Sejmik Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego.




Zatgcznik Nr 4 do Uchwaty Nr XXXV/780/18
Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 27.03.2018 1.

Sejmik Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego dziatajac na podstawie art. 39 ust. 1 w zw. z art. 54
ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1405, ze zm.) i zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. z 2017 1. poz. 519, ze zm.), uprzejmie zaprasza na spotkania
konsultacyjne dotyczace projektu:

e Aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, polozonych wzdluz drog krajowych oraz wojewddzkich na terenie
wojewodztwa warminsko-mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 miln pojazdéw rocznie,
ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN”
okreslonego Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego Nr 111/42/14
z dnia 30 grudnia 2014 r. - w zakresie drég wojewodzkich oraz Prognozy oddziatywania
na $rodowisko ww. projektu dokumentu

Spotkania odbeda si¢ w nastepujacych dniach i godzinach:
1) wdniu ... w godz. ... w siedzibie ...;

2)

3)






