Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 62/1055/16/V
Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 28 listopada 2016 r.

W Szczegdotowym opisie osi priorytetowej Infrastruktura Transportowa Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020, przyjetym uchwatg nr 42/462/15/V Zarzadu Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 sierpnia 2015 r.

(z po6zn. zm.) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1. W rozdziale /. Opis poszczegoinych osi priorytetowych RPO WiM 2014-2020 oraz poszczegdlnych dziatar/ poddziatar opis dziatania 7.2.2
Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis — punkt 14. Limity i ograniczenia w realizacji projektow

o dotychczasowej tresci:

14. Limity i ograniczenia w realizacji projektow
(jesli dotyczy)

Zgodnie z zasadami okreslonymi w Wytycznych w zakresie kwalifikowalno$ci wydatkow.
Ponadto:

Przedsiewziecia na drogach lokalnych w Elblaggu i na jego obszarze funkcjonalnym uzyskajg
wsparcie, jesli wynikajg ze Strategii rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Elblgga obejmujacej Strategie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Terytorialny obszar realizacji projektéw ograniczony jest do miejskiego obszaru funkcjonalnego
Elblaga okreslonego w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa warminsko-
mazurskiego (obszar wezszy niz OSI Osrodki subregionalne).

Realizowane beda tylko inwestycje zapewniajgce konieczne potaczenia z siecig TEN-T lub portem
morskim (droga krajowa nr 7 lub droga krajowa nr 22 oraz port morski w Elblggu) przez wezet wraz z
budowa takiego wezta lub potgczenie z istniejgcym weziem albo elementem punktowym sieci. Droga
lokalna nie moze wiec by¢ posrednig sktadowg uktadu drogowego, chyba ze:

— na wczesniejszym fragmencie ciggu drogowego pomiedzy odcinkiem proponowanym a siecig
TEN-T zostata juz przeprowadzonal/jest obecnie prowadzona budowa/przebudowa drogi w
odpowiednim zakresie,

— ciag jest ciaggiem jednorodnym (ta sama droga lokalna rozpoczynajgca sie, konczaca Ilub
przebiegajaca przez wezet) lub prowadzaca do elementu punktowego sieci.

Dofinansowane przedsiewziecia musza przyczyniaé sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego, w tym postulatbw zawartych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego 2013-2020 i krétkoterminowych programach realizacyjnych.




e Inwestycje nie bedg obejmowaly prac remontowych (w tym obejmujacych jedynie wymiane
nawierzchni), jak rowniez nie bedg dotyczyty biezacego utrzymania ww. infrastruktury.
taczna kwota dofinansowania drég lokalnych nie przekroczy 15% alokacji Programu na transport
drogowy.

otrzymuje brzmienie:

14. Limity i ograniczenia w realizacji projektow
(jesli dotyczy)

Zgodnie z zasadami okres$lonymi w Wytycznych w zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw.
Ponadto:
e Przedsiewziecia na drogach lokalnych w Elblagu i na jego obszarze funkcjonalnym uzyskajg
wsparcie, jesli wynikajg ze Strategii rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Elblgga obejmujacej Strategie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

e Terytorialny obszar realizacji projektow ograniczony jest do miejskiego obszaru funkcjonalnego
Elblaga okreslonego w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa warminsko-
mazurskiego (obszar wezszy niz OSI Osrodki subregionalne).

e Realizowane bedg tylko inwestycje zapewniajgce konieczne potaczenie Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego z co najmniej jednym 2z wymienionych ponizej elementéw infrastruktury
transportowe;j:

— zsiecig TEN-T — drogq krajowg S7 lub S22 — przez wezet wraz z budowg wezta lub przez wezet
juz istniejacy albo przez element punktowy sieci,

— z innymi sieciami TEN-T: kolejowymi, portami lotniczymi, morskimi i rzecznymi,

— z przejSciami granicznymi, portami lotniczymi i morskimi, terminalami towarowymi, centrami lub
platformami logistycznymi zlokalizowanymi poza siecig TEN-T (w tym stacjami kolejowymi),

— z istniejacymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (fizycznie istniejgcymi, budowanymi lub
planowanymi do budowy w obecnej perspektywie finansowej).

Przy czym budowana lub przebudowywana droga nie moze byé posrednig sktadowg uktadu

drogowego, chyba ze:

— na wczesniejszym fragmencie ciggu drogowego pomiedzy odcinkiem proponowanym a siecig
TEN-T lub innym wymienionym wyzej elementem infrastruktury transportowej zostata juz
przeprowadzona/jest obecnie prowadzona budowa/przebudowa drogi w odpowiednim zakresie,

— ciag jest ciagiem jednorodnym (ta sama droga lokalna rozpoczynajaca sie, kohczaca Iub
przebiegajaca przez wezet) lub prowadzaca do elementu punktowego sieci.

Taki odcinek drogi mozna realizowaé tylko do najblizszego skrzyzowania z drogg krajowa lub




wojewddzka.

e Dofinansowane przedsiewziecia muszg przyczynia¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym postulatéw zawartych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020 i krétkoterminowych programach realizacyjnych.

e Inwestycje nie bedg obejmowaly prac remontowych (w tym obejmujacych jedynie wymiane
nawierzchni), jak rowniez nie bedg dotyczyty biezacego utrzymania ww. infrastruktury.

taczna kwota dofinansowania drég lokalnych nie przekroczy 15% alokacji Programu na transport
drogowy.

2. W zataczniku nr 2 Tabela wskaznikow rezultatu bezpo$redniego i produktu czes¢ dotyczaca wskaznikow produktu dla Poddziatania 7.2.2

0 dotychczasowej tresci:

Wartosé Szacowana
- Jednostka Kategoria . : wartosé 5 .
Nazwa wskaznika . > posrednia Zrodto
miary regionu (2018) docelowa
(2023)
Poddziatanie 7.2.2 Infrastruktura drogowa w region
miejskim obszarze funkcjonalnym Elblaga — | catkowita dlugo$¢ nowych drég km stabiej nd. 0,0 SL 2014
ZIT bis rozwiniety
. s region
ca’rkowﬂg dtugosé prze’budowanych lub Kkm stabiej nd. 22.9 SL 2014
zmodernizowanych drog rozwiniety
s . region
diugos¢ wybudowanych drog km stabiej nd. 00 SL2014
powiatowych rozwiniety
s . region
diugosc przebudowanych drog km stabiej nd. 219  SL2014
powiatowych rozwiniety
region
dtugosé wybudowanych dréog gminnych km stabiej nd. 0 SL 2014
rozwiniety




region

dtugosé przebudowanych drég gminnych km stabiej nd. 1,0 SL 2014
rozwiniety
otrzymuje brzmienie:
Wartosé Szacowana
N . Jednostka Kategoria . ; wartosc 5
azwa wskaznika : h posrednia Zrodto
miary regionu (2018) docelowa
(2023)
Poddziatanie 7.2.2 Infrastruktura drogowa w region
miejskim obszarze funkcjonalnym Elblaga — | catkowita dtugo$¢ nowych drog km stabiej nd. 1 SL 2014
ZIT bis rozwiniety
catkowita dtugos¢ przebudowanych lub Kkm :agtlaci)en' nd 88 SL 2014
zmodernizowanych drog FOZWi r{ ity ' '
s . region
diugos¢ wybudowanych drog km siagbiej nd. 1 sL2014
powiatowych rozwinicty
s . region
diugos¢ przebudowanych drog km siagbiej nd. 88 SL2014
powiatowych rozwiniety '
s . region
diugos¢ wybudowanych drog km siagbiej nd. 0 SL2014
gminnych rozwiniety
s . region
diugosc przebudowanych drog Kkm siagbiej nd. 0 SL 2014
gminnych rozwiniety




3. W zatagczniku nr 3 Kryteria wyboru wraz z wymogami formalnymi dla Dziatania 7.2. Infrastruktura drogowa w migjskich obszarach
funkcjonalnych, Poddziatania 7.2.2. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblagga — ZIT bis:

a. w katalogu kryteriow dla Poddziatania 7.2.2. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblagga — ZIT bis tytut tego
katalogu o dotychczasowej tresci:

3.2. Kryteria wyboru wraz z wymogami formalnymi dla Dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa w migjskich obszarach funkcjonalnych,
Poddziatania 7.2.3. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblgga — ZIT bis

otrzymuje brzmienie:

3.2. Kryteria wyboru wraz z wymogami formalnymi dla Dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa w migjskich obszarach funkcjonalnych,
Poddziatania 7.2.2. Infrastruktura drogowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Elblaga — ZIT bis

b. kryterium merytoryczne specyficzne (obligatoryjne) nr 3 Bezpos$rednie potqczenie Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego z sieciq TEN-T
lub portem morskim o dotychczasowej nazwie i tresci:

Funkcjonalnego z siecig
TEN-T lub portem morskim**

Budowana lub przebudowywana droga nie moze by¢ posrednig
sktadowg uktadu drogowego, chyba ze:

— na wczesniejszym fragmencie ciggu drogowego pomiedzy
odcinkiem proponowanym a siecig TEN-T zostala juz
przeprowadzona/jest obecnie prowadzona budowa/przebudowa
drogi w odpowiednim zakresie,

— cigg jest ciggiem jednorodnym (ta sama droga lokalna
rozpoczynajaca sie, konczaca lub przebiegajgca przez wezet) lub

LP. NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM
Ocenie podlega¢ bedzie czy projekt bedzie realizowat budowe lub
przebudowe drogi lokalnej:
e zapewniajgcej konieczne potaczenie Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego z siecig TEN-T,
e potaczenie przez wezet wraz z budowa wezta lub przez wezet juz | Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium
istniejacy albo przez element punktowy sieci. jest niezbedne do przyznania dofinansowania.
Bezposrednie potgczenie Wszystkie warunki musza by¢ spetnione facznie. Kryterium zerojedynkowe.
3 Elblgskiego Obszaru

Ocena spetniania kryteriow polega na
przypisaniu im warto$ci logicznych ,tak”, ,nie”.

Projekty niespetniajgce kryterium sg odrzucane
i nie podlegajq dalszej ocenie.




prowadzaca do elementu punktowego sieci,

Taki odcinek drogi mozna realizowac tylko do najblizszego
skrzyzowania z drogg krajowa lub wojewddzka.

Wszystkie warunki tego kryterium muszg by¢ spetnione facznie.

Ocena spetnienia kryterium bedzie pozytywna réwniez wtedy, gdy
droga zapewnia¢ bedzie bezposrednie potaczenie z portem morskim.

otrzymuje brzmienie:

TEN-T lub innymi
kluczowymi elementami
infrastruktury transportowej**

terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi
zlokalizowanymi poza siecig TEN-T (w tym stacjami kolejowymi),

4. z istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (fizycznie
istniejacymi, budowanymi lub planowanymi do budowy w obecnej
perspektywie finansowej).

Przy czym budowana lub przebudowywana droga nie moze byc¢
posrednig sktadowg uktadu drogowego, chyba Ze:
— na wczesniejszym fragmencie ciagu drogowego pomiedzy
odcinkiem proponowanym a siecig TEN-T Ilub innym
wymienionym wyzej elementem infrastruktury transportowe;j

LP. NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM OPIS ZNACZENIA KRYTERIUM
Ocenie podlega¢ bedzie czy projekt bedzie realizowat budowe lub
przebudowe drogi lokalnej zapewniajgcej konieczne potaczenie
Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego z co najmniej jednym z
wymienionych ponizej elementéw infrastruktury transportowe;j:
1. zsiecig TEN-T — drogq krajowg S7 lub S22 — przez wezet wraz z
budowg wezta lub przez wezet juz istniejacy albo przez element
punktowy sieci, Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium
Bezposrednie potaczenie 2. z innymi sieciami TEN-T: kolejowymi, portami lotniczymi, | jest niezbedne do przyznania dofinansowania.
Elblgskiego Obszaru morskimi i rzecznymi, Kryterium zerojedynkowe.
Funkcjonalnego z siecig T . . . . . .
3. 3. z przejSciami granicznymi, portami lotniczymi i morskimi,

Ocena spetniania kryteriow polega na
przypisaniu im warto$ci logicznych ,tak”, ,nie”.

Projekty niespetniajgce kryterium sg odrzucane
i nie podlegajg dalszej ocenie.




zostala juz przeprowadzonal/jest obecnie prowadzona
budowa/przebudowa drogi w odpowiednim zakresie,

— cigg jest ciggiem jednorodnym (ta sama droga lokalna
rozpoczynajgca sie, konczaca Ilub przebiegajgca przez
wezel) lub prowadzaca do elementu punktowego sieci.

Taki odcinek drogi mozna realizowa¢ tylko do najblizszego
skrzyzowania z drogq krajowg lub wojewddzka.

c. w katalogu kryteridw merytorycznych specyficznych (punktowych) zapis odnoszacy sie do okreslenia minimalnej wartosci punktéw
niezbednej do otrzymania oceny pozytywnej przez projekt o dotychczasowej tresci:

Maksymalna liczba punktow: 43, 60% = 25,8 pkt

otrzymuje brzmienie:

Maksymalna liczba punktow: 43

d. kryteria merytoryczne specyficzne (punktowe) nr 4 — przed dotychczasowym kryterium 4a. Efektywno$c¢ kosztowa przebudowy 1 km
drogi na obszarze miasta Elblgga dodaje sie kryterium 4a. Efektywnosc¢ kosztowa wybudowania 1 km drogi:

4a.

Efektywnosc¢ kosztowa
wybudowania 1 km drogi

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania 1
jednostki wskaznika produktu w projekcie w poréwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym dla Strategii
Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla drég na obszarze miasta Elblaga. Umowny koszt
jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika wyniést
16 600 000 zt/km (koszt budowy 1 km drég zgodnie z metodologig
przyjeta dla Strategii EOF/ZIT) i bedzie on stanowit punkt odniesienia
podczas oceny projektow tym kryterium:

6 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% $redniego
kosztu (do 12 449 999 zl/km wigcznie)

4 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub rownym 75%
i nizszym niz 100% $redniego kosztu (od 12450 000 do
16 599 999 zl/km wiacznie)

Kryterium punktowe — przyznanie 0 punktow
nie dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania
dofinansowania.

Projekt moze otrzymacé od 0 do 6 punktow

Ocena kryterium bedzie polegata na wyliczeniu
dla projektu wartosci umownego kosztu
jednostkowego wskaznika, ktéry  jest
realizowany przez projekt poprzez podzielenie
sumy dofinansowania i wktadu wtasnego do
projektu przez poziom wystepujacego w
projekcie wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ztotych), a
nastepnie sprawdzeniu, w ktérym przedziale
miesci sie wyliczony wskaznik i przyznaniu




2 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
100% i nizszym niz 125% s$redniego kosztu (od 16 600 000 do 20 749
999 zl/km wiacznie)

0 pkt — efektywno$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
125% sredniego kosztu 20 750 000 zt/km i wiecej)

odpowiedniegj liczby punktéw.

e. kryterium merytoryczne specyficzne (punktowe) o dotychczasowym numerze 4a i o dotychczasowej tresci:

4a.

Efektywnosc¢ kosztowa
przebudowy 1 km drogi na
obszarze miasta Elblgga

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania
1 jednostki wskaznika produktu  w projekcie w poréwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym w Strategii
Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla drég na obszarze miasta Elblagga. Umowny koszt
jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika wyniost
7 395 000 zt/km (koszt przebudowy 1 km drog na obszarze miasta
Elblaga zgodnie z metodologig przyjetq w Strategii EOF/ZIT) i bedzie
on stanowit punkt odniesienia podczas oceny projektéw tym
kryterium:

6 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% s$redniego
kosztu (do 5 546 249 zl/km wigcznie)

4 pkt — efektywnosc¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réownym 75%
i nizszym niz 100% s$redniego kosztu (od 5546 250 do 7 394 999
zt/km wigcznie)

2 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
100% i nizszym niz 125% $redniego kosztu (od 7 395 000 do
9 243 749 zt/km wigcznie)

0 pkt — efektywno$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
125% sredniego kosztu (9 243 750 zt/km i wiecej)

Kryterium punktowe — przyznanie O punktow
nie dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania
dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od 0 do 6 pkt punktow

Ocena kryterium bedzie polegata na wyliczeniu
dla projektu wartosci umownego kosztu
jednostkowego wskaznika, ktory  jest
realizowany przez projekt poprzez podzielenie
sumy dofinansowania i wkiadu wlasnego do
projektu przez poziom wystepujagcego w
projekcie wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ztotych), a
nastepnie sprawdzeniu, w ktérym przedziale
(wskazanym w kryterium 4a lub 4b w
zaleznosci od tego, na jakim obszarze ma by¢
realizowany projekt) miesci sie wyliczony
wskaznik i przyznaniu odpowiedniej liczby
punktow.




otrzymuje brzmienie:

Efektywnos¢ kosztowa

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania
1 jednostki wskaznika produktu  w projekcie w poréwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym dla Strategii
Elblagskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestyciji
Terytorialnych dla drog na obszarze miasta Elblagga. Umowny koszt
jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika wyniost
7 395 000 zt/km (koszt przebudowy 1 km drég na obszarze miasta
Elblaga zgodnie z metodologig przyjeta dla Strategii EOF/ZIT) i
bedzie on stanowit punkt odniesienia podczas oceny projektéw tym
kryterium:

Kryterium punktowe — przyznanie O punktow
nie dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania
dofinansowania.

Projekt moze otrzymac od 0 do 6 pkt punktow

Ocena kryterium bedzie polegata na wyliczeniu
dla projektu wartosci umownego kosztu
jednostkowego wskaznika, ktory  jest
realizowany przez projekt poprzez podzielenie

4b. przebudowy 1 km drogi na 6 pkt — efektywnos¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% $redniego . o
obszarze miasta Elblgga kosztu (do 5 546 249 zl/km wigcznie) sumy doﬂnansowanla‘ | wkiadu wigsnego do
projektu przez poziom wystepujacego w
4 pkt — efektyWnOéé kosztowa na pOZiomie Wyiszym lub réWnym 75% projekcie wskaznika produktu Osiaganego W
i nizSZym niz 100% éredniego kosztu (Od 5546 250 do 7 394 999 projekcie (| Zaokrag|enia do pelfnych Z+OtyCh), a
zt/km wigcznie) nastepnie sprawdzeniu, w ktérym przedziale
2 pkt — efektywnos$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym (wsk'aza’n)./m w kryte.riur.n 4b lub 4c w
100% i nizszym niz 125% $redniego kosztu (od 7 395 000 do | Zaleznosci od tego, na jakim obszarze ma by¢
9 243 749 zt/km wiacznie) realizowany projekt) miesci sie wyliczony
wskaznik i przyznaniu odpowiedniej liczby
0 pkt — efektywnosé kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym punktow.
125% sredniego kosztu (9 243 750 zi/km i wiecej)
f. kryterium merytoryczne specyficzne (punktowe) — o dotychczasowym numerze 4b i o dotychczasowej tresci:
Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania Kryterium pu_n!<to_vve — przyznanie O punktow
3 1jednostki wskaznika produktu ~w projekcie w poréwnaniu z | Nie dyskwalifikuje z mozliwosci  uzyskania
Efektywnos¢ kosztowa analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym w Strategii | dofinansowania.
4b. przebudowy 1 km drogi na Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestycji | projekt moze otrzymac od 0 do 6 pkt punktéw

obszarze powiatu
elblaskiego

Terytorialnych dla drég na obszarze powiatu elblgskiego. Umowny
koszt jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika
wyniést 764 679 zi/km (koszt przebudowy 1 km drég na obszarze
powiatu elblgskiego zgodnie z metodologig przyjeta dla Strategii

Ocena kryterium bedzie polegata na wyliczeniu
dla projektu wartosci umownego kosztu




EOF/ZIT) i bedzie on stanowit punkt odniesienia podczas oceny
projektow tym kryterium:

6 pkt — efektywno$¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% $redniego
kosztu (do 573 508 zt/km wigcznie)

4 pkt — efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub rownym 75%
i nizszym niz 100% $redniego kosztu (od 573 509 do 764 678 zt/km
wigcznie)

2 pkt — efektywno$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
100% i nizszym niz 125% $redniego kosztu (od 764 679 do 955 847
zt/km wigcznie)

0 pkt — efektywno$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
125% Sredniego kosztu (955 848 zl/km i wiecej)

jednostkowego wskaznika, ktory  jest
realizowany przez projekt poprzez podzielenie
sumy dofinansowania i wktadu wlasnego do
projektu przez poziom wystepujgcego w
projekcie wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ztotych), a
nastepnie sprawdzeniu, w ktérym przedziale
(wskazanym w kryterium 4a lub 4b w
zaleznosci od tego, na jakim obszarze ma by¢
realizowany projekt) miesci sie wyliczony
wskaznik i przyznaniu odpowiedniej liczby
punktéw.

otrzymuje brzmienie:

4c.

Efektywnosc¢ kosztowa
przebudowy 1 km drogi na
obszarze powiatu
elblaskiego

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania
1 jednostki wskaznika produktu  w projekcie w poréwnaniu z
analogicznym kosztem jednostkowym zaplanowanym dla Strategii
Elblagskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestyciji
Terytorialnych dla drég na obszarze powiatu elblaskiego. Umowny
koszt jednostkowy wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika
wyniést 1 100 000 z/km (koszt przebudowy 1 km drég na obszarze
powiatu elblagskiego zgodnie z metodologig przyjetgq dla Strategii
EOF/ZIT) i bedzie on stanowit punkt odniesienia podczas oceny
projektow tym kryterium:

6 pkt — efektywno$¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% Sredniego
kosztu (do 824 999 zi/km wigcznie)

4 pkt — efektywnosc¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub rownym 75%
i nizszym niz 100% sredniego kosztu (od 825 000 do 1 099 999 zi/km
wigcznie)

2 pkt — efektywnos$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym
100% i nizszym niz 125% $redniego kosztu (od 1100 000 do

Kryterium punktowe — przyznanie O punktow
nie dyskwalifikuje z mozliwosci uzyskania
dofinansowania.

Projekt moze otrzymaé od 0 do 6 pkt punktéw

Ocena kryterium bedzie polegata na wyliczeniu
dla projektu wartosci umownego kosztu
jednostkowego wskaznika, ktéry  jest
realizowany przez projekt poprzez podzielenie
sumy dofinansowania i wktadu wtasnego do
projektu przez poziom wystepujacego w
projekcie wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ziotych), a
nastepnie sprawdzeniu, w ktérym przedziale
(wskazanym w kryterium 4b lub 4c w
zaleznosci od tego, na jakim obszarze ma by¢
realizowany projekt) miesci sie wyliczony
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1 374 999 zl/km wiacznie) wskaznik

0 pkt — efektywno$é kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym punktow.

125% $redniego kosztu (1 375 000 zt/km i wiecej)

przyznaniu odpowiedniej liczby

4. W Stowniku terminologicznym definicja beneficjenta o dotychczasowej tresci:

beneficjent

Oznacza podmiot publiczny lub prywatny oraz — wytacznie do celéw rozporzadzenia w sprawie
EFRROW i rozporzadzenia w sprawie EFMR — osobe fizyczna, odpowiedzialnych za
inicjowanie lub inicjowanie i wdrazanie operaciji; w kontekscie programéw pomocy panstwa,

w rozumieniu pkt 13 niniejszego artykutu, ,beneficjent” oznacza podmiot, ktéry otrzymuje
pomoc; w kontekscie instrumentéw finansowych na mocy czesci drugiej tytut IV niniejszego
rozporzgdzenia ,beneficjent” oznacza podmiot, ktdéry wdraza instrument finansowy albo,

w stosownych przypadkach, fundusz funduszy.

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) nr
1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
Art. 2 pkt 10

otrzymuje brzmienie:

beneficjent

Podmiot, o ktérym mowa w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia ogdlnego tj. podmiot publiczny lub
prywatny oraz —wytgcznie do celdéw rozporzadzenia w sprawie EFRROW i rozporzadzenia w
sprawie EFMR — osoba fizyczna, odpowiedzialne za inicjowanie lub inicjowanie i wdrazanie
operacji; w kontekscie programoéw pomocy panstwa, w rozumieniu art. 2 pkt 13 rozporzadzenia
0golnego, ,beneficjent” oznacza podmiot, ktéry otrzymuje pomoc; w kontekscie instrumentow
finansowych na mocy czesci drugiej tytut IV rozporzadzenia ogdlnego ,beneficjent” oznacza
podmiot, ktéry wdraza instrument finansowy albo, w stosownych przypadkach, fundusz
funduszy, oraz podmiot, o ktérym mowa w art. 63 rozporzadzenia ogdlnego.

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR
1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
Art. 2 pkt 10, art. 63
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