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Zatacznik nr 8.1 do Regulaminu
naboru i oceny wnioskéw o dofinansowanie
projektow (...) z dnia 20 stycznia 2014 r.

KRYTERIA MERYTORYCZNE PUNKTOWE — KARTA Z OPISEM I D EFINICJA KRYTERIUM
OS PRIORYTETOWA - INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA REGIONA LNA | LOKALNA

Kryterium

Dziatanie 5.1. Rozbudowa i
modernizacja infrastruktury
transportowej warunkuj acej
rozwadj regionalny
Poddziatanie 5.1.1 —
Infrastruktura kolejowa
Wartos$¢ dofinansowania z

EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

Efektywnos¢ ekonomiczna
projektu

Skala

punktowa

I-1v
kwartyl

I-1v
kwartyl

Opis kryterium

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia.

Im jest mniejszy niz wynika to z alokaciji
EFRR* dzielonej na wskaznik rezultatu, tym
wiecej punktéw uzyskuje dany projekt.
Wartos¢ tego wskaznika mozna zwiekszacé
rowniez poprzez zwigkszanie wktadu
whasnego (zmniejszanie wkiadu z EFRR¥),
przez co projektodawca uzyskuje lepszy
wynik i wigcej punktow.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie
oszczednosc¢ finansowa na nowych

i odtworzonych liniach kolejowych.

Kryterium bedzie mierzone za pomocg
wysokosci wskaznika B/C — im wyzszy od 1
tym wiecej punktéw dany projekt uzyskuje.
Liczba punktéw bedzie zalezna (wzgledna)
od osiagnie¢ wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie

Definicja kryterium

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowigce jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt 1l kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne ( np. poprawa wykorzystania
istniejacej infrastruktury, oszczednos¢ czasu podrézy, kosztow eksploataciji, mniejsza emisja
zanieczyszczen, redukcja liczby wypadkéw) z realizacji projektu przewyzszaja jego koszty
ekonomiczne. Do dofinansowania moga by¢ przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C
(‘korzysci / koszty') jest wyzszy od 1 (projekty niespetniajace tego warunku sg odrzucane na
ocenie merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
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Kryterium

Skala
punktowa

Waga

Opis kryterium

wskaznika B/C ocena bedzie subiektywng
oceng eksperta (w skali 1-4 pkt) zgodnie
z pytaniem: na ile zaktadane korzysci
spoteczne z projektu przekroczg koszty
ekonomiczne?

Definicja kryterium

gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktow

od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Istnieje réwniez mozliwo$¢ oceny kryterium poprzez analize wielokryterialna:

Poniewaz projekty r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi, prawnymi

i instytucjonalnymi okreslono konkretna liste korzysci dla kazdego dziatania/poddziatania,
do ktérych Beneficjent powinien sie odnies¢ w studium wykonalnosci / biznesplanie.
Ekspert, dokonujac analizy wielokryterialnej, bedzie miat do dyspozycji informacje o tym
kryterium we wszystkich projektach w ramach danego konkursu.

Stworzonej liscie korzysci (patrz ponizej w tabeli) przyporzadkowano wagi czastkowe
sumujace sie do 1,0. Przyjeto punktacje 1-4 pkt. Suma iloczynéw ocen punktowych i wag
postuzy do poréwnan poszczegdlnych projektdw, zgodnie z pytaniem: na ile zakladane
korzysci spoteczno-ekonomiczne z projektu przekrocza koszty ekonomiczne?

Analiza wielokryterialna projektu przedstawia sie nastepujaco:

Korzy $ci ekonomiczne Punkty Waga Wptyw Koszty
(2-4) ekonomiczne
projektu
1. Wartos¢ dofinansowania z 0,4

EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu Rezultatem
w poddziataniu 5.1.1 bedzie
oszczednosé finansowa na
nowych i odtworzonych liniach
kolejowych

2. Wptyw na jakos¢, udogodnienia 0,6
i bezpieczenstwo uzytkownikow
(rozwigzania zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikow,
a takze wplywajace na poprawe
jakosci: wszelkie utatwienia /
udogodnienia dla uzytkownikow,
zwiekszajace jakosc
Swiadczonych ustug /
uzytecznos¢ dla uzytkownikow
itp.)

Razem: 1,0




Kryterium Skala Waga Opis kryterium Definicja kryterium

punktowa
Wptyw na jakos¢, 1-4 punkty 3 Kryterium punktuje projekty Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo obiektéw
udogodnienia zwiekszajace bezpieczenstwo i uzytkownikow (punktowane sg konkretne rozwigzania, przy czym suma
i bezpieczenstwo uzytkownikdéw. przyznanych punktéw nie moze przekroczy¢ 1 pkt), np.:
uzytkownikéw Kryterium punktuje rowniez > skrzyzowania bezkolizyjne zwigzane z budowg mostdw, wiaduktdw, tuneli
rozwigzania wptywajace na poprawe (1 pkt),
jakosci: wszelkie utatwienia / “ budowa przejazdu kolejowego kategorii A (1 pkt),
udogodnienia dla uzytkownikow, > budowa przejazdu kolejowego kategorii B (0,8 pkt),
analllze JakO,SC.I swmgiczonyclj u,s%ug & budowa przejazdu kolejowego kategorii C lub budowa kfadki lub przejscia pod
/ uzytecznosci dla uzytkownikow. torami (0,6pkt),
> budowa przejazdu kolejowego kategorii D lub podwyZszenie kategorii
przejazdu (0,4 pkt),
& budowa przejazdu kolejowego kategorii E lub modernizacja przejazdu
dowolnej kategorii (0,2 pkt),
b oswietlenie przejazdéw kolejowych (0,5 pkt).
Kryterium punktuje rozwigzania wpltywajace na poprawe jakosci infrastruktury
i jej uzytkowania (punktowane sg konkretne rozwigzania, przy czym suma
przyznanych punktow nie moze przekroczy¢ 3 pkt), np.:
— dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie do 160 km/h (2 pkt),
> dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o wiecej niz 50 km/h (1,6 pkt),
& dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o 40-50 km/h (1,2 pkt),
& dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o 30-40 km/h (0,8 pkt),
& dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o 20-30 km/h (0,4 pkt),
& zamontowano systemy sterowania ruchem kolejowym (SRK) (0,5 pkt),
b zastosowano systemy informatyczne w logistyce i transporcie multimodalnym
(obstuga taboru, ,$ledzenie” towardw i bagazy, gospodarka magazynowa)
(0,5 pkt),
b zastosowano systemy poprawiajace dostepnos$¢ do informacji na temat
systemu transportu dla wszystkich zainteresowanych (informacje o
rozkfadach jazdy, dogodnych przesiadkach, potaczeniach itd.) (0,5 pkt),
& wykonano odwodnienie torowiska (rowy lub fawy lub skarpy) (0,3 pkt),
& wprowadzono karty - certyfikaty jakosci oferowanych ustug ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych (0,2 pkt).
Stopien wypetnienia polityk 1-4 punkty 2 Kryterium punktuje konkretne dziatania | Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych
horyzontalnych podjete na rzecz realizacji polityk (max 4 pkt):

horyzontalnych: rownos¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji, Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej
zrobwnowazonego rozwoju, konkurencji niz 2 pkt.), np.:

oraz zamowien publicznych i

h . ; > rozwigzania poprawiajace elektryfikacje linii kolejowych (zmniejszenie
spoteczenstwa informacyjnego.
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Kryterium

Komplementarnos$¢ z innymi
projektami i wptyw na
spojnosc sieci kolejowej
objetej projektem z
regionalnym uktadem
komunikacyjnym

Skala
punktowa

1-4 punkty

Waga

5

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty
poprawiajace spdjnos¢ programowa,
bedace elementem szerszej strategii
realizowanej przez szereg projektéw
komplementarnych lub tez powigzane z
projektami juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO,
Krajowych Programéw Operacyjnych
wspéifinansowanych ze srodkdéw
zagranicznych i polskich (brane sg tu
pod uwage umowy od 1 stycznia 1999
roku).

Kryterium opisuje réwniez cel dziatania
(‘wzrost dostepnosci komunikacyjnej
regionu’), okresla rowniez uzytecznosc
dla korzystajacych (mozliwos¢
przesiadek, kontynuacji podrdzy itd.), a
takze wptywa na oddziatywanie z
innymi rodzajami transportu (np.
mozliwo$¢ zmniejszenia ruchu
kotowego na skutek lepszych potaczen
kolejowych).

Definicja kryterium

zanieczyszczenia srodowiska) (1 pkt),

b stosowanie lokomotyw z odzyskiem energii w czasie hamowania (0,5 pkt),

b stosowanie toalet zamknietych w pociggach bez zrzuty $ciekéw na torowisko
(0,5 pkt),

& na liniach magistralnych znaczenia panstwowego w przypadku ich
modernizacji analizowanie korytarzy migracyjnych zwierzat i w razie potrzeby
projektowanie przejscia dla zwierzat (1 pkt).

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans (nie wiecej

niz 2 pkt.), np.:

& wzrost poziomu dostepnosci (réwniez pod wzgledem kosztéw) i jakosci ustug
dla réznych grup uzytkownikow (kobiet, osdb niepetnosprawnych, matych
dzieci itd.) - np. wprowadzenie znizkowych abonamentéw (1 pkt),

- dostosowanie elementdéw infrastruktury do potrzeb dzieci, niepetnosprawnych,
0s0b starszych itd. (1 pkt),

b zainstalowanie specjalnych przyciskéw stuzacych wezwaniu pomocy przy
wejsciu na stacje (0,5 pkt),

>  wptyw na polityki horyzontalne z zakresu spoteczenstwa informacyjnego np.:
instalowanie elementow sieci teletechnicznej (0,5 pkt).

W tym kryterium punktowane beda:

- kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest koncowym lub jednym
z koncowych elementéw wypetniajacych ostatnig luke w istniejacej
infrastrukturze na danym obszarze lub projekt jest centralnym rozwigzaniem,
ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych projektéw sferycznie
umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt),

& mozliwos¢ przesiadek, kontynuacji podrdzy itd.), a takze wptyw na
oddziatywanie z innymi rodzajami transportu (np. mozliwo$¢ zmniejszenia
ruchu kotowego na skutek lepszych potaczen kolejowych) (1 pkt),

- powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢
czas przejazdu i zwiekszy¢ dostepnosé danego miejsca (0,5 pkt),

- projekty, ktére powoduja, ze w petni sg wykorzystywane mozliwosci
istniejacej infrastruktury (0,5 pkt),

b kontynuacja badz uzupetnienie projektéw zrealizowanych ze $rodkéw
pomocowych (fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewodzki
itp.) (0,5 pkt),

b wpisywanie sie w systemy zarzadzania, promocji i komunikacji odnosnie
dziatan transportowych, dzieki ktérym mozna nawigza¢ wspétprace z innymi
obszarami i przyciagna¢ wieksza liczbe odbiorcéw (0,5 pkt).
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Kryterium Skala

punktowa

Dziatanie 5.1.

Rozbudowa i

modernizacja

infrastruktury

transportowej

warunkujacej rozwoj

regionalny

Poddziatanie 5.1.2 -

Tabor kolejowy

Wartos¢ dofinansowania z I-1Vv
EFRR* przypadajaca na 1 kwartyl
jednostke rezultatu

Efektywnos$¢ ekonomiczna I-1v
projektu kwartyl

Opis kryterium

Projekty muszg dotyczy¢ linii kolejowej
na odcinku Olsztyn - Szymany
obstugujacej port lotniczy jako
kluczowy element wzrostu dostepnosci
komunikacyjnej regionu.

To kryterium méwi po pierwsze, ze nie
jest wazna liczba stworzonych
rezultatéw w projekcie, ale ich koszt
wytworzenia. Im jest mniejszy niz
wynika to z alokacji EFRR* dzielonej na
wskaznik rezultatu, tym wiecej punktow
uzyskuje dany projekt. Wartos¢ tego
wskaznika mozna zwieksza¢ rowniez
poprzez zwiekszanie wktadu wiasnego
(zmniejszanie wktadu z EFRR*), przez
co projektodawca uzyskuje lepszy
wynik i wiecej punktow.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie
liczba miejsc w zakupionych taborze.

Kryterium bedzie mierzone za pomoca,
wysokosci wskaznika B/C - im wyzszy
od 1 tym wiecej punktéow dany projekt
uzyskuje. Liczba punktéw bedzie
zalezna (wzgledna) od osiggnie¢
wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie
subiektywng oceng eksperta (w skali 1-
4 pkt) zgodnie z pytaniem: na ile
zakfadane korzysci spoteczne z projektu
przekrocza koszty ekonomiczne?

Definicja kryterium

Kryterium oznacza wartos¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do
wytworzenia 1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnosc
wydatkowania srodkéw z funduszy strukturalnych na rezultaty stanowiace
jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia danej osi priorytetowej RPO.
Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatdw powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajgco -
tacznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang
uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektow uzyska 4 pkt IT kwartyl -
3 pkt III kwartyl - 2 pkt i IV kwartyl - 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne ( np. oszczednos¢
czasu podrozy, zmniejszenie kosztdw eksploatacji pojazdow szynowych - jako
wyniku zwiekszonej $redniej predkosci przejazdu, zwiekszenie czestotliwosci
ruchu pojazdow na liniach, mniejsza emisja pytdw i gazow, zwiekszenie
frekwencji w transporcie osobowym - tym samym zmniejszenie obcigzenia
ruchem pojazdow samochodowych) z realizacji projektu przewyzszajg jego koszty
ekonomiczne. Do dofinansowania mogaq by¢ przedstawione projekty, ktérych
wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od 1 (projekty niespetniajace tego
warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatow powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
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Kryterium

Wptyw na jakos¢,
udogodnienia
i bezpieczenstwo
uzytkownikow

Stopien wypetnienia polityk
horyzontalnych

Skala
punktowa

1-4 punkty

1-4 punkty

Waga

3

2

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty
zwiekszajace bezpieczenstwo
uzytkownikow.

Kryterium punktuje rowniez
rozwigzania wptywajace na poprawe
jakosci: wszelkie utatwienia /
udogodnienia dla uzytkownikow,
analize jakosci $wiadczonych ustug
/ uzytecznosci dla uzytkownikdéw.

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: réwno$¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji,
zrownowazonego rozwoju, konkurencji
oraz zamowien publicznych i
spofeczenstwa informacyjnego

Definicja kryterium

wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajgco -

facznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang

uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektéw uzyska 1 pkt, II kwartyl —

2 pkt, III kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo obiektow

i uzytkownikow:

- zainstalowanie systemu monitoringu wewnatrz taboru (1 pkt).

Kryterium punktuje rozwigzania wpltywajace na poprawe jakosci infrastruktury i

jej uzytkowania:

dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie do 160 km/h (2 pkt),

dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o wiecej niz 50 km/h (1,6 pkt),

dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o0 40-50 km/h (1,2 pkt),

dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o 31-40 km/h (0,8 pkt),

dopuszczalna predkos¢ zwiekszyta sie o 20-30 km/h (0,4 pkt),

zamontowano systemy sterowania ruchem kolejowym (SRK) (0,5 pkt),

zastosowano systemy informatyczne w logistyce i transporcie multimodalnym

(obstuga taboru, ,$ledzenie” towardw i bagazy, gospodarka magazynowa)

(0,5 pkt),

b zastosowano systemy poprawiajace dostepnos$¢ do informacji na temat
systemu transportu dla wszystkich zainteresowanych (informacje o
rozkfadach jazdy, dogodnych przesiadkach, pofaczeniach itd.) (0,5 pkt),

& wprowadzono karty - certyfikaty jakosci oferowanych ustug ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb osdéb niepetnosprawnych (0,3 pkt),

> przystosowano wagony do przewozu rowerdw, wozkow itp. (utatwione
wejscie, specjalny przedziat itp.) (0,2 pkt).

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu ochrony $rodowiska to:

> rozwigzania poprawiajace wykorzystanie energii elektrycznej przez pojazdy
szynowe (zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska) (1 pkt)

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans np.:

> wzrost poziomu dostepnosci (rowniez pod wzgledem kosztow) i jakosci ustug
dla réznych grup uzytkownikow (kobiet, 0sdb niepetnosprawnych, matych
dzieci itd.) - np. wprowadzenie znizkowych abonamentéw (1 pkt);

- dostosowanie wyposazenia wagonow do potrzeb dzieci, niepetnosprawnych,
0s0b starszych itd. (1 pkt);

b zainstalowanie specjalnych przyciskéw stuzacych wezwaniu pomocy przy
wejéciu do pojazdu (0,5 pkt);

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu spoteczenstwa informacyjnego np.:

mozliwos¢ korzystania z Internetu wewnatrz taboru (0,5 pkt).

rrrrre’d
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Kryterium

Komplementarno$¢ z innymi
projektami i wptyw na
spbéjnosc sieci kolejowej
objetej projektem z
regionalnym uktadem
komunikacyjnym

Dziatanie 5.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury
transportowej
warunkujacej rozwoj
regionalny
Poddziatanie 5.1.3 -
Porty lotnicze

Wartos$¢ dofinansowania z

Skala
punktowa

1-4 punkty

I-1v

Waga

5

5

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty
poprawiajace spdjnos¢ programowa,
bedace elementem szerszej strategii
realizowanej przez szereg projektow
komplementarnych lub tez powigzane z
projektami juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO,
Krajowych Programéw Operacyjnych
wspoifinansowanych ze srodkow
zagranicznych i polskich (brane sg tu
pod uwage umowy od 1 stycznia 1999
roku).

Premiowane beda projekty
kompleksowe (w osigganiu celu w pefni
i catkowitej likwidacji problemu na
danym obszarze).

Kryterium opisuje réwniez cel dziatania
(‘wzrost dostepnosci komunikacyjnej
regionu’), okresla réwniez uzytecznos¢
dla korzystajacych (mozliwosc
przesiadek, kontynuacji podrdzy itd.), a
takze wptywa na oddziatywanie z
innymi rodzajami transportu (np.
mozliwo$¢ zmniejszenia ruchu
kotowego na skutek lepszych potaczen
kolejowych).

Przede wszystkim projekty muszg
dotyczy¢ linii kolejowej na odcinku
Olsztyn - Szymany obstugujacej port
lotniczy jako kluczowy element wzrostu
dostepnosci komunikacyjnej regionu.

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie

Definicja kryterium

W tym kryterium punktowane beda:
- stopien realizacji Strategii dla transportu kolejowego do roku 2009 (1 pkt)
> kompleksowe rozwigzania obszarowe - projekt jest koncowym lub jednym

z koncowych elementdéw wypetniajacych ostatnig luke w istniejacej
infrastrukturze na danym obszarze lub projekt jest centralnym rozwigzaniem,
ktorego realizacja umozliwi realizacje kolejnych projektow sferycznie
umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

mozliwo$¢ przesiadek, kontynuacji podrdzy itd.), a takze wptyw na
oddziatywanie z innymi rodzajami transportu (np. mozliwo$¢ zmniejszenia
ruchu kotowego na skutek lepszych potaczen kolejowych) (0,5 pkt)
powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢
czas przejazdu i zwiekszy¢ dostepnos¢ danego miejsca (0,5 pkt)

projekty, ktére powodujg, ze w petni sq wykorzystywane mozliwosci
istniejacej infrastruktury (0,2 pkt)

kontynuacja badz uzupetnienie projektow zrealizowanych ze srodkow
pomocowych (fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewodzki
itp.) (0,5 pkt)

wpisywanie sie w systemy zarzadzania, promocji i komunikacji odnosnie
dziatan transportowych, dzieki ktérym mozna nawigza¢ wspotprace z innymi
obszarami i przyciagna¢ wiekszg liczbe odbiorcéw (0,3 pkt)

Kryterium oznacza wartos¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do



Lp. | Kryterium

EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

2 Efektywnos$¢ ekonomiczna
projektu

Skala
punktowa

kwartyl

I-1v
kwartyl

Waga

Opis kryterium

jest wazna liczba stworzonych
rezultatédw w projekcie, ale ich koszt
wytworzenia. Im jest mniejszy niz
wynika to z alokacji EFRR* dzielonej na
wskaznik rezultatu, tym wiecej punktow
uzyskuje dany projekt. Wartosc¢ tego
wskaznika mozna zwiekszaé rowniez
poprzez zwiekszanie wktadu wtasnego
(zmniejszanie wkitadu z EFRR*), przez
co projektodawca uzyskuje lepszy
wynik i wiecej punktéw.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie
liczba odprawionych podréznych.

Kryterium bedzie mierzone za pomoca,
wysokosci wskaznika B/C - im wyzszy
od 1 tym wiecej punktéw dany projekt
uzyskuje. Liczba punktéw bedzie
zalezna (wzgledna) od osiggniec
wszystkich projektéow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie
subiektywng oceng eksperta (w skali 1-
4 pkt) zgodnie z pytaniem: na ile
zaktadane korzysci spoteczne z projektu
przekroczg koszty ekonomiczne?

Definicja kryterium

wytworzenia 1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos¢
wydatkowania $rodkow z funduszy strukturalnych na rezultaty stanowigce
jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia danej osi priorytetowej RPO.
Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatow powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajgco -
facznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang
uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektéw uzyska 4 pkt II kwartyl -
3 pkt III kwartyl - 2 pkt i IV kwartyl - 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (np. powstanie
nowych miejsc pracy, oszczednos$¢ czasu podrézy, mniejsza emisja pytow i
gazow, zwiekszenie frekwencji w transporcie lotniczym - tym samym
zmniejszenie obcigzenia ruchem pojazdédw samochodowych itp.) z realizacji
projektu przewyzszajg jego koszty ekonomiczne. Do dofinansowania moga by¢
przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od
1 (projekty niespefniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej
0/1).

Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatow powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajgco -
facznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang
uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektéw uzyska 1 pkt, II kwartyl -
2 pkt, III kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.Istnieje rowniez mozliwos¢ oceny
kryterium poprzez analize wielokryterialna:

Poniewaz projekty rdznig sie uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi,
prawnymi i instytucjonalnymi okreslono konkretna liste korzysci dla kazdego
dziatania/poddziatania, do ktérych Beneficjent powinien sie odnies¢ w studium
wykonalnoséci / biznesplanie.

Ekspert, dokonujac analizy wielokryterialnej, bedzie miat do dyspozycji informacje
o tym kryterium we wszystkich projektach z poprzednich konkurséw.

Stworzonej liscie korzysci (patrz ponizej w tabeli) przyporzadkowano wagi
czastkowe sumujace sie do 1,0. Przyjeto punktacje 1-4 pkt. Suma iloczyndw ocen
punktowych i wag postuzy do poréwnan poszczegdlnych projektéw, zgodnie z
pytaniem: na ile zaktadane korzysci spoteczno-ekonomiczne z projektu



Lp. | Kryterium Skala Waga Opis kryterium Definicja kryterium
punktowa

przekrocza koszty ekonomiczne?
Analiza wielokryterialna projektu przedstawia sie nastepujaco:

Korzyséci ekonomiczne Punkty Waga Wptyw Koszty ekonomiczne
(1-4) projektu

3. Warto$¢ dofinansowania z EFRR * 0,4
przypadajaca na 1 jednostke rezultatu
Rezultatem w poddziataniu 5.1.3 bedzie
liczba odprawionych podréznych

4. Wptyw na jakos¢, udogodnienia 0,6
i bezpieczenstwo uzytkownikow
(rozwigzania zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikéw, a takze
wptywajace na poprawe jakosci:
wszelkie utatwienia / udogodnienia dla
uzytkownikow, zwiekszajace jakosé
$wiadczonych ustug / uzytecznos¢ dla
uzytkownikow itp.)

Razem: 1,0

3 Wptyw na jakos¢, 1-4 punkty 3 Kryterium punktuje projekty Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo obiektow
udogodnienia zwiekszajace bezpieczenstwo i uzytkownikdéw:
i bezpieczenstwo uzytkownikéw. L instalacja systemdéw monitoringu na zewnatrz i wewnatrz infrastruktury
uzytkownikow Kryterium punktuje rowniez lotniczej wraz z otoczeniem (0,5 pkt)
rozwigzania wptywajace na poprawe & instalacja systemdw zabezpieczen (przeciwpozarowych, powodziowych,
jakosci: wszelkie utatwienia / przeciwwtamaniowych) na zewnatrz i wewnatrz obiektéw infrastruktury
udogodnienia dla uzytkownikow, lotniczej wraz z otoczeniem na wypadek zagrozen (0,5 pkt)
analize jakosci swiadczonych ustug Kryterium punktuje rozwigzania wptywajace na poprawe jakosci infrastruktury i
/ uzytecznosci dla uzytkownikow. jej uzytkowania:

b zainstalowanie systemow wspierajacych dziatania prewencyjne zwiekszajace
bezpieczenstwo na lotniskach (np. systemy kamer przemystowych,
wideokamer do monitorowania podréznych lub systemy antyterrorystyczne)
(0,5 pkt);

b zintegrowanie systemow transportu (lotniczego, kolejowego, autobusowego
itd.) w celu zwiekszenia mobilnosci 0osob (turystéw, mtodziezy itd.) bez
wykorzystania prywatnych samochodéw oraz w celu zwiekszenia wymiany
towarowej (0,5 pkt),

> wykorzystanie zaawansowanych systemoéw ICT stuzacych redukcji do
minimum lub ograniczenia prowadzonych przez zaplecze czynnosci o
charakterze biurokratycznym na rzecz uprzywilejowania i podniesienia
poziomu innowacyjnosci i wydajnosci czynnosci zwigzanych z bezposredniq,
obstuga klienta (0,5 pkt);

> wykorzystanie systemdw informatycznych w logistyce i transporcie
multimodalnym (,,$ledzenie” towardw i bagazy, gospodarka magazynowa)
(0,5 pkt),

b zainstalowanie systemow informacji dla podréznych - elektroniczne tablice
informacyjne lub interaktywne plany lotéw, rozktady lotéw, rezerwacja on-



Lp.

4

Kryterium

Stopien wypetnienia polityk
horyzontalnych

Komplementarnos¢ i
sp6jnos¢ z innymi
przedsiewzieciami w ramach
réznych programéw
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Skala
punktowa

1-4 punkty

1-4 punkty

Waga

2

5

Opis kryterium

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: rownos¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji,
zrobwnowazonego rozwoju, konkurencji
oraz zamowien publicznych i
spoteczenstwa informacyjnego.

Kryterium punktuje projekty
poprawiajace spdjnos¢ programowa,
bedace elementem szerszej strategii
realizowanej przez szereg projektéw
komplementarnych lub tez powigzane z
projektami juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO,

Definicja kryterium

line, informacja o przewidywanym czasie oczekiwania na samolot itp. (0,5
pkt),

b zainstalowanie systemdw stuzacych optymalizacji planéw podrézy, wraz
z informacjami o réznych dostepnych dla danej trasy $rodkach transportu
(0,2 pkt),

wprowadzenie kart - certyfikatdw jakosci oferowanych ustug ze szczegélnym

uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych (0,3 pkt).

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej

niz 2 pkt.):

> potozenie portu poza obszarami objetymi formalna ochrona przyrody (1pkt)

& podczyszczanie sciekdw deszczowych i oczyszczanie sciekéw z odladzania
samolotéw (0,5 pkt)

b wytyczenie Sciezki start-lagdowanie tak, aby nie narusza¢ norm akustycznych

na terenach chronionych (0,5pkt)

uzupetnianie paliwa w samolotach z zabezpieczeniami ekologicznymi (0,5 pkt)

utrzymanie poziomdéw promieniowania elektromagnetycznego z urzadzen

radio-nawigacyjnych w granicach norm $rodowiskowych (0,5 pkt)

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans np.:

& zatrudnienie kobiet lub oséb z marginalizowanych grup spotecznych lub
outsourcing ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsigbiorstwom
zatrudniajacym osoby z marginalizowanych grup spotecznych (np.
niepetnosprawnych) (0,5 pkt)

& przygotowanie infrastruktury w taki sposéb, ktéry utatwi dostep
zmarginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt) lub

& wprowadzenie polityki cenowej korzystnej dla oséb z marginalizowanych grup
spotecznych (np. dla réznych grup niepetnosprawnych) oraz obszaréw stabo
rozwinietych gospodarczo (0,5 pkt)

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu spoteczenstwa informacyjnego np.:

stworzenie portalu dla celéw komunikacji i informacji, majacego za zadanie

ochrone obiektéw zagrozonych w wyniku wzmozonego ruchu pasazerow (np.
dziatania z zakresu prewencji i kontroli pozaréw, inicjatywy zmierzajace do
uwrazliwienia na zjawiska wandalizmu itp.) (1 pkt)

W tym kryterium punktowane beda:

& kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest koncowym lub jednym z
koncowych elementéw wypetniajacych ostatnig luke w istniejgcej
infrastrukturze na danym obszarze lub projekt jest centralnym rozwigzaniem,
ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych projektéw sferycznie
umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

- wopisanie sie lub wykorzystanie Destination Management System (systemu
zarzadzania turystykaq) jako skutecznego systemu dystrybucji, w celu

[N
[N
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Skala
punktowa

Kryterium

Dziatanie 5.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury
transportowej
warunkujacej rozwaoj
regionalny
Poddziatanie 5.1.4 -
Infrastruktura portowa
Wartos$¢ dofinansowania z
EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

I =1V kwartyl

Waga

Opis kryterium

Krajowych Programéw Operacyjnych
wspoifinansowanych ze srodkow
zagranicznych i polskich (brane sg tu
pod uwage umowy od 1 stycznia 1999
roku).

Premiowane beda tutaj rowniez
projekty realizowane w partnerstwach,
a takze projekty kompleksowe

(w osiaganiu celu w petni i catkowitej
likwidacji problemu na danym
obszarze).

W ramach komplementarnosci oceniany
bedzie réwniez wptyw na jakosé
powigzan wojewddztwa z sasiednimi
wojewddztwami, krajem i zagranica.

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia. Im jest
mniejszy niz wynika to z alokacji EFRR*
dzielonej na wskaznik rezultatu, tym wiecej
punktéw uzyskuje dany projekt. Warto$é tego
wskaznika mozna zwieksza¢ réwniez

Definicja kryterium

umozliwienia sektorowi turystycznemu dotarcia z produktem do rynku oraz
utatwienia procesu rezerwacji roznych form wypoczynku za posrednictwem
Internetu (0,5 pkt)

> powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢
czas przejazdu i zwiekszy¢ dostepnos¢ danego miejsca (0,5 pkt)

- projekty, ktére powoduja, ze w petni sq wykorzystywane mozliwosci
istniejacej infrastruktury (0,3 pkt)

> wykorzystanie technologii ICT dla celéw marketingu terytorialnego
dotyczacego catego obszaru danego terytorium (kompleksowos$¢), w tym
wykorzystanie terytorialnych portali tematycznych w celu prezentacji ofert o
tym samym profilu (0,2 pkt)

b lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi,
kanalizacja, komunikacja itp.) (0,2 pkt)

& kontynuacja badz uzupetnienie projektow zrealizowanych ze $rodkow
pomocowych (fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewoddzki
itp.) (0,5 pkt)

- wpisywanie sie w systemy zarzadzania, promocji i komunikacji odnosnie
dziatan transportowych, dzieki ktérym mozna nawigza¢ wspétprace z innymi
obszarami i przyciagna¢ wieksza liczbe odbiorcéw (0,3 pkt)

b projekty realizowane w porozumieniach (1 pkt)

— dostosowanie lotniska ‘Olsztyn-Mazury’ w celu pofaczenia weztéw ruchu do
odpowiadajacych potrzeb regionu, w tym potrzeb gospodarczych (0,5 pkt);

- dostosowanie infrastruktury i wyposazenia lotniska ‘Olsztyn-Mazury’ do
optymalnych rozmiardw (0,5 pkt);

rozwoj ruchu turystycznego i gospodarczego, zaréwno krajowego, jak

i miedzynarodowego (poprzez nowe potaczenia) (0,1 pkt za kazde potaczenie).

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowigce jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

11
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2

Kryterium

Efektywnos$¢ ekonomiczna
projektu

Skala
punktowa

I =1V kwartyl

Waga

5

Opis kryterium

poprzez zwiekszanie wktadu wtasnego
(zmniejszanie wktadu z EFRR*), przez co
projektodawca uzyskuje lepszy wynik i wiecej
punktéw.

Rezultatem w tym poddziataniu bedzie liczba
podréznych.

Kryterium bedzie mierzone za pomoca
wysokosci wskaznika B/C — im wyzszy od 1
tym wiecej punktéw dany projekt uzyskuje.
Liczba punktéw bedzie zalezna (wzgledna)
od osiagnie¢ wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie subiektywng
oceng eksperta (w skali 1-4 pkt) zgodnie z
pytaniem: na ile zaktadane korzysci
spoteczne z projektu przekroczg koszty
ekonomiczne?

Definicja kryterium

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt Il kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (np. poprawa wykorzystania
istniejgcej infrastruktury, mniejsza emisja gazéw i pytéw do atmosfery, powstanie nowych
miejsc pracy) z realizacji projektu przewyzszajg jego koszty ekonomiczne. Do dofinansowania
moga by¢ przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od 1
(projekty niespetniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Istnieje réwniez mozliwo$é oceny kryterium poprzez analize wielokryterialna:

Poniewaz projekty r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi, prawnymi

i instytucjonalnymi okreslono konkretna liste korzysci dla kazdego dziatania/poddziatania, do
ktorych Beneficjent powinien sie odniesé w studium wykonalnosci / biznesplanie.

Ekspert, dokonujac analizy wielokryterialnej, bedzie miat do dyspozycji informacje o tym
kryterium we wszystkich projektach w ramach danego konkursu.

Stworzonej liscie korzysci (patrz ponizej w tabeli) przyporzadkowano wagi czastkowe
sumujace sie do 1,0. Przyjeto punktacje 1-4 pkt. Suma iloczynéw ocen punktowych i wag
postuzy do poréwnan poszczegdlnych projektdw, zgodnie z pytaniem: na ile zakladane
korzysci spoteczno-ekonomiczne z projektu przekroczg koszty ekonomiczne?

Analiza wielokryterialna projektu przedstawia sie nastepujgco:

Korzy sci ekonomiczne Punkty Waga Wptyw Koszty
2-4) ekonomiczne
projektu
5. Wartos¢ dofinansowania z 0,4

EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu Rezultatem
w poddziataniu 5.1.4 bedzie
liczba podréznych

6. Wptyw na jakos¢, udogodnienia 0,6
i bezpieczenstwo uzytkownikow
(rozwigzania zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikéw,
a takze wptywajace na poprawe
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Lp.

3

4

Kryterium

Wplyw na jako$c¢, udogodnienia
i bezpieczenstwo uzytkownikow

Stopien wypeienia polityk
horyzontalnych

Skala

punktowa

1-4 punkty

1-4 punkty

Waga

3

2

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikow.

Kryterium punktuje réwniez rozwigzania
wplywajgce na poprawe jakosci: wszelkie
utatwienia / udogodnienia dla uzytkownikéw,
analize jakosci $wiadczonych ustug

/ uzytecznosci dla uzytkownikéw.

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: rowno$¢ mezczyzn i kobiet
oraz niedyskryminacji, zrbwnowazonego
rozwoju, konkurencji oraz zaméwien
publicznych i spoteczenstwa informacyjnego.

Definicja kryterium

jakosci: wszelkie utatwienia /
udogodnienia dla uzytkownikow,
zwiekszajace jakos¢
$wiadczonych ustug /
uzytecznos¢ dla uzytkownikow
itp.)

Razem: 1,0

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo obiektow i uzytkownikow:

b instalacja system6w monitoringu na zewnatrz i wewnatrz infrastruktury portowej wraz
z otoczeniem (0,5 pkt)

b instalacja systemow zabezpieczen (przeciwpozarowych, powodziowych,
przeciwwtamaniowych) na zewnatrz i wewnatrz obiektéw portowych wraz z otoczeniem
na wypadek zagrozen (0,5 pkt)

Kryterium punktuje rozwigzania wptywajace na poprawe jakosci infrastruktury i jej

uzytkowania:

b systemy monitoringowe przeptywu ludnosci oraz ewaluacje danych powigzanych
z aktualnymi i przysztymi dziataniami odnoszacymi sie do infrastruktury portowej
i zrealizowanych w ramach projektu (analiza spoteczno-gospodarcza) majace na celu
m.in. roztadowanie ttoku w miejscach newralgicznych (1 pkt)

> uruchomienie serwisow, za posrednictwem ktérych beda przekazywane i gromadzone
informacje zwrotne od klientéw, jak réwniez uzytkownicy bedg mogli dokonywaé
transakcji on-line (ustugi on-line, pobieranie optat, dostepne ustugi, uwagi i skargi,
zapytania, dostepnos¢ nowych ustug, call centre itp.) (1 pkt)

& odpowiednie (przyjazne dla uzytkownikéw) zagospodarowanie terenu wokot obiektow
portowych (m.in. budowa miejsc parkingowych, przetadunkowych) (0,5 pkt)

& wykorzystanie strony internetowej lub innych narzedzi ICT w celu oceny poziomu
satysfakcji uzytkownikéw z otrzymanych ustug (0,5 pkt)

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej niz 2 pkt.)np.:

- potozenie portu poza obszarami objetymi formalna ochrona przyrody (0,5 pkt)

> zapewnienie w budowie portow infrastruktury zapewniajacej odbior $ciekéw, odpadow
komunalnych, bezpieczne tankowanie paliwa (1 pkt)

- wyposazenie portu w stosownej wielkosci parking (0,5 pkt)

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans (nie wigcej niz 2 pkt.) np.:

b zatrudnienie kobiet lub 0séb z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing
ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsiebiorstwom zatrudniajacym osoby z
marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt)

&  przygotowanie infrastruktury w taki sposaéb, ktéry utatwi dostep zmarginalizowanych grup
spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt)

& wprowadzenie polityki cenowej korzystnej dla osob z marginalizowanych grup
spotecznych (np. dla réznych grup niepetnosprawnych) oraz obszaréw stabo

13



Lp.

Kryterium Skala
punktowa

Komplementarnosc¢ i spéjnosc 1-4 punkty

z innymi przedsiewzieciami

w ramach réznych programoéw

operacyjnych i pomocy

zewnetrznej

Dziatanie 5.1.

Rozbudowa i

modernizacja

infrastruktury

transportowej

warunkujacej rozwoj

regionalny

kategoria interwencji nr

Poddziatanie 5.1.5 -

Srodladowe drogi wodne

(regionalne i lokalne)

Wartos¢ dofinansowania z I =1V kwartyl

EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

Waga

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty poprawiajace
spo6jnosé programowg, bedace elementem
szerszej strategii realizowanej przez szereg
projektow komplementarnych lub tez
powigzane z projektami juz zrealizowanymi,
w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO, Krajowych
Programéw Operacyjnych
wspoffinansowanych ze $rodkéw
zagranicznych i polskich (brane sg tu pod
uwage umowy od 1 stycznia 1999 roku).
Premiowane beda tutaj rowniez projekty
realizowane w partnerstwach, a takze
projekty kompleksowe (w osigganiu celu w
petni i catkowitej likwidacji problemu na
danym obszarze).

Premiowane beda tu projekty sprzyjajace
zwiekszeniu transportu pasazerskiego.

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia. Im jest
mniejszy niz wynika to z alokacji EFRR*

Definicja kryterium

rozwinigtych gospodarczo (0,5 pkt)

& Wplyw na polityki horyzontalne z zakresu spoteczenstwa informacyjnego np.:
stworzenie portalu dla celéw komunikacji i informacji, majacego za zadanie ochrone
obiektéw i zasobéw naturalnych zagrozonych w wyniku organizowanych imprez czy
wydarzen (np. dziatania z zakresu prewencji i kontroli pozaréw, inicjatywy zmierzajace
do uwrazliwienia na zjawiska wandalizmu itp.) (0,5 pkt)

W tym kryterium punktowane beda:

b kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest konncowym lub jednym z koncowych

elementéw wypetniajgcych ostatnig luke w istniejacej infrastrukturze na danym obszarze

lub projekt jest centralnym rozwigzaniem, ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych
projektow sferycznie umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

projekty sprzyjajace zwiekszeniu transportu pasazerskiego (0,5 pkt)

powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢ czas przejazdu

i zwiekszy¢ dostepnosé danego miejsca (0,5 pkt)

& projekty, ktére powoduja, ze w petni sg wykorzystywane mozliwosci istniejacej
infrastruktury (0,3 pkt)

& wykorzystanie technologii ICT dla celéw marketingu terytorialnego dotyczacego catego
obszaru danego terytorium (kompleksowos$c¢), w tym wykorzystanie terytorialnych portali
tematycznych w celu prezentacji ofert o tym samym profilu (0,2 pkt)

- lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi, kanalizacja,
komunikacja itp.) (0,2 pkt)

b kontynuacja badz uzupetnienie projektéw zrealizowanych ze srodkéw pomocowych
(fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewddzki itp.) (0,5 pkt)

& wpisywanie sig w systemy zarzadzania, promocji i komunikacji odnosnie dziatan
transportowych, dzieki ktérym mozna nawigzaé wspotprace z innymi obszarami
i przyciagna¢ wieksza liczbe odbiorcéw (0,3 pkt)

-  projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)

rr

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos$¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowiace jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.
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Lp.

2

Kryterium

Efektywnos$¢ ekonomiczna
projektu

Skala
punktowa

I =1V kwartyl

Waga

5

Opis kryterium

dzielonej na wskaznik rezultatu, tym wiecej
punktéw uzyskuje dany projekt. Wartosé tego
wskaznika mozna zwieksza¢ réwniez
poprzez zwiekszanie wktadu wtasnego
(zmniejszanie wktadu z EFRRY*), przez co
projektodawca uzyskuje lepszy wynik i wiecej
punktéw.

Rezultatem w tym poddziataniu bedzie liczba
kilometréw przebudowanej/rozbudowanej
drogi wodnej.

Kryterium bedzie mierzone za pomoca
wysokosci wskaznika B/C — im wyzszy od 1
tym wiecej punktéw dany projekt uzyskuje.
Liczba punktéw bedzie zalezna (wzgledna)
od osiagnie¢ wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie subiektywng
oceng eksperta (w skali 1-4 pkt) zgodnie z
pytaniem: na ile zaktadane korzysci
spoteczne z projektu przekroczg koszty
ekonomiczne?

Definicja kryterium

Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt Il kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne ( np. poprawa istniejacej
infrastruktury, zmniejszenie kosztéw eksploatacji statkéw - jako wyniku zwiekszonej $redniej
predkosci przeptywu, zwiekszenia czestotliwosci ruchu statkéw na liniach, mniejsza emisja
gazow i pytow do atmosfery, wzrost dostepnosci obiektdw infrastruktury turystycznej,
kulturalnej, gospodarczej itp. z realizacji projektu przewyzszajq jego koszty ekonomiczne. Do
dofinansowania moga by¢ przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’)
jest wyzszy od 1 (projekty niespetniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie
merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektéw uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Istnieje réwniez mozliwo$é oceny kryterium poprzez analize wielokryterialna:

Poniewaz projekty r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi, prawnymi

i instytucjonalnymi okreslono konkretng liste korzysci dla kazdego dziatania/poddziatania, do
ktorych Beneficjent powinien sie odniesé w studium wykonalnosci / biznesplanie.

Ekspert, dokonujac analizy wielokryterialnej, bedzie miat do dyspozycji informacje o tym
kryterium we wszystkich projektach w ramach danego konkursu.

Stworzonej liscie korzysci (patrz ponizej w tabeli) przyporzadkowano wagi czastkowe
sumujace sie do 1,0. Przyjeto punktacje 1-4 pkt. Suma iloczynéw ocen punktowych i wag
postuzy do poréwnan poszczegdlnych projektdw, zgodnie z pytaniem: na ile zakladane
korzysci spoteczno-ekonomiczne z projektu przekrocza koszty ekonomiczne?

Analiza wielokryterialna projektu przedstawia sie nastepujaco:

Korzy $ci ekonomiczne Punkty Waga Wplyw Koszty
(1-4) ekonomiczne
projektu
7. Wartos¢ dofinansowania z EFRR* 0,4
przypadajaca na 1 jednostke
rezultatu Rezultatem w
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Lp.

Kryterium

Wplyw na jako$c¢, udogodnienia
i bezpieczenstwo uzytkownikow

Stopien wypenienia polityk
horyzontalnych

Skala

punktowa

1-4 punkty

1-4 punkty

Waga

1

2

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikow.

Kryterium punktuje réwniez rozwigzania
wplywajgce na poprawe jakosci: wszelkie
utatwienia / udogodnienia dla uzytkownikéw,
analize jakosci $wiadczonych ustug

/ uzytecznosci dla uzytkownikéw.

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: rowno$¢ mezczyzn i kobiet
oraz niedyskryminacji, zrbwnowazonego
rozwoju, konkurencji oraz zaméwien

publicznych i spoleczenstwa informacyjnego.

Definicja kryterium

poddziataniu 5.1.5 bedzie liczba
kilometrow
przebudowanej/rozbudowane;j
drogi wodnej.

8. Wplyw na jakos¢, udogodnienia 0,6
i bezpieczenstwo uzytkownikow
(rozwigzania zwiekszajgce
bezpieczenstwo uzytkownikéw, a
takze wplywajace na poprawe
jakosci: wszelkie utatwienia /
udogodnienia dla uzytkownikéw,
zwiekszajace jakosc
Swiadczonych ustug / uzytecznosé
dla uzytkownikow itp.)

Razem: 1,0

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo infrastruktury i uzytkownikow:
b instalacja systemo6w monitoringu wokot infrastruktury drég wodnych wraz z otoczeniem
(1 pkt)

Kryterium punktuje rozwigzania wptywajace na poprawe jakosci infrastruktury i jej

uzytkowania:

b systemy monitoringowe przeptywu ludnosci oraz ewaluacje danych powigzanych
z aktualnymi i przysztymi dziataniami odnoszacymi sie do infrastruktury drég wodnych
i zrealizowanych w ramach projektu (analiza spoteczno-gospodarcza) majace na celu
m.in. roztadowanie ttoku w miejscach newralgicznych (1 pkt)

& uruchomienie serwiséw, za posrednictwem ktérych beda przekazywane i gromadzone
informacje zwrotne od klientéw, jak réwniez uzytkownicy bedg mogli dokonywaé
transakcji on-line (ustugi on-line, pobieranie optat, dostepne ustugi, uwagi i skargi,
zapytania, dostepnos¢ nowych ustug, call centre itp.) (1 pkt)

> odpowiednie (przyjazne dla uzytkownikéw) zagospodarowanie terenu wokot
infrastruktury drég wodnych (m.in. budowa miejsc parkingowych, przetadunkowych)
(0,5 pkt)

& wykorzystanie strony internetowej lub innych narzedzi ICT w celu oceny poziomu
satysfakcji uzytkownikéw z otrzymanych ustug (0,5 pkt)

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej niz

1,5 pkt.)np.:

& wykorzystanie urobku z pogtebiania w sposo6b nieucigzliwy srodowiskowo (0,5 pkt)

> prowadzenie robot hydrotechnicznych poza sezonem legowym w przypadku obszaréw
objetych ochrona przyrody (1 pkt)

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans (nie wiecej niz 2,5 pkt.)np.:
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Lp. | Kryterium Skala Waga
punktowa
5 Komplementarnos$c¢ i spéjnosé 1-4 punkty 7

z innymi przedsiewzieciami

w ramach réznych programow
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty poprawiajace
spojnosé programowg, bedace elementem
szerszej strategii realizowanej przez szereg
projektéw komplementarnych lub tez
powigzane z projektami juz zrealizowanymi,
w trakcie realizacji lub wybranych do

realizacji w ramach ZPORR, RPO, Krajowych

Programéw Operacyjnych
wspoffinansowanych ze srodkow
zagranicznych i polskich (brane sg tu pod
uwage umowy od 1 stycznia 1999 roku).
Premiowane beda tutaj rowniez projekty
realizowane w partnerstwach, a takze
projekty kompleksowe (w osigganiu celu w
petni i catkowitej likwidacji problemu na
danym obszarze).

Premiowane beda réwniez projekty
wplywajgce na jakos¢ powigzan
wojewddztwa z sgsiednimi wojewddztwami,
krajem i zagranica.

Definicja kryterium

[N

L

N

N

N

zatrudnienie kobiet lub oséb z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing
ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsiebiorstwom zatrudniajgcym osoby
z marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (1 pkt)
przygotowanie infrastruktury w taki sposaéb, ktory utatwi dostep zmarginalizowanych grup
spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt) lub
wprowadzenie polityki cenowej korzystnej dla oséb z marginalizowanych grup
spotecznych (np. dla réznych grup niepetnosprawnych) oraz obszaréw stabo
rozwinigtych gospodarczo (0,5 pkt)
Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu spoteczenstwa informacyjnego np.:
stworzenie portalu dla celéw komunikacji i informacji, majacego za zadanie
infrastrukture drég wodnych i zasobow naturalnych zagrozonych w wyniku wzmozonego
ruchu (np. dziatania z zakresu prewencji i kontroli pozaréw, inicjatywy zmierzajace do
uwrazliwienia na zjawiska wandalizmu itp.) (0,5 pkt)

W tym kryterium punktowane beda:

kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest koncowym lub jednym z koncowych
elementéw wypetniajgcych ostatnig luke w istniejacej infrastrukturze na danym obszarze
lub projekt jest centralnym rozwigzaniem, ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych
projektéw sferycznie umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

wpisanie sie lub wykorzystanie Destination Management System (systemu zarzadzania
turystyka) jako skutecznego systemu dystrybucji, w celu umozliwienia sektorowi
turystycznemu dotarcia z produktem do rynku oraz utatwienia procesu rezerwacji réznych
form wypoczynku za posrednictwem Internetu (0,5 pkt)

powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢ czas przejazdu
i zwiekszy¢ dostepnosé danego miejsca (0,5 pkt)

projekty, ktére powoduja, ze w petni sg wykorzystywane mozliwo$ci istniejacej
infrastruktury (0,3 pkt)

wykorzystanie technologii ICT dla celéw marketingu terytorialnego dotyczacego catego
obszaru danego terytorium (kompleksowosc), w tym wykorzystanie terytorialnych portali
tematycznych w celu prezentacji ofert o tym samym profilu (0,2 pkt)

lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi, kanalizacja,
komunikacja itp.) (0,2 pkt)

kontynuacja badz uzupetnienie projektow zrealizowanych ze $srodkéw pomocowych
(fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewddzki itp.) (0,3 pkt)

wpisywanie sie w systemy zarzadzania, promocji i komunikacji odnosnie dziatan
transportowych, dzieki ktérym mozna nawigzaé wspotprace z innymi obszarami

i przyciagna¢ wieksza liczbe odbiorcéw (0,3 pkt)

poprawa jakosci powigzan wojewodztwa z sgsiednimi wojewodztwami, krajem

i zagranica (0,2 pkt)

projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)
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Lp.

2

3

Kryterium Skala
punktowa

Dziatanie 5.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury
transportowej
warunkujacej rozwoj
regionalny

5.1.6 - Infrastruktura
drogowa warunkujaca
rozwoj regionalny

Wartos¢ dofinansowania z I =1V kwartyl
EFRR* przypadajaca na 1

jednostke rezultatu

Efektywno$¢ ekonomiczna I =1V kwartyl
projektu

Whplyw projektu na zwiekszenie 1-4 punkty

bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

Opis kryterium

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia. Im jest
mniejszy niz wynika to z alokacji EFRR*
dzielonej na wskaznik rezultatu, tym wiecej
punktéw uzyskuje dany projekt. Warto$é tego
wskaznika mozna zwieksza¢ réwniez
poprzez zwiekszanie wktadu wtasnego
(zmniejszanie wkiadu z EFRR*), przez co
projektodawca uzyskuje lepszy wynik i wiecej
punktéw.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie liczba
kilometrow drogi.

Kryterium bedzie mierzone za pomocg
wysokosci wskaznika B/C — im wyzszy od 1
tym wiecej punktéw dany projekt uzyskuje.
Liczba punktéw bedzie zalezna (wzgledna)
od osiagnie¢ wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie subiektywng
oceng eksperta (w skali 1-4 pkt) zgodnie z
pytaniem: na ile zaktadane korzysci
spoteczne z projektu przekroczg koszty
ekonomiczne?

Kryterium punktuje projekty zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikéw. Oparte jest
ono na analizie catkowitego wsp6iczynnika
redukcji wypadkowosci.

Definicja kryterium

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowigce jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4. Projekty beda ocenianie w
podziale zgodnym z kategorig drog.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt Il kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (poprawa wykorzystania
istniejacej infrastruktury, redukcja liczby wypadkow, oszczednos$¢ czasu podrozy,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw — jako wyniku zwiekszonej $redniej predkosci
przejazdu i poprawionego stanu nawierzchni, mniejsza emisja gazéw i pytéw do atmosfery)
z realizacji projektu przewyzszajg jego koszty ekonomiczne. Do dofinansowania moga by¢
przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od 1 (projekty
niespetniajgce tego warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4. Projekty beda ocenianie w
podziale zgodnym z kategorig drog.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Kryterium ‘Wptyw projektu na zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym’ nalezy tak
okresli¢, aby ocena byta jednoznaczna i tatwa. Mozna tu zastosowa¢ metodologie
zaproponowang w ‘Niebieskiej Ksiedze’ w zataczniku dotyczacym inwestycji drogowych (s.
37-38):

obliczamy catkowity wspétczynnik redukcji wypadkowo §ci w nastepujacy sposoéb:
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Lp.

Kryterium

Skala
punktowa

Waga

Opis kryterium

Definicja kryterium

WI = WIp XWr, XWrg

gdzie:
wr catkowity wspétczynnik redukcji wypadkowosci,

Wry, Wra, Wrs  wspdtczynniki redukcji wypadkowosci przypisane danym $rodkom poprawy
bezpieczerstwa (maksymalnie trzy najkorzystniejsze z punktu widzenia analizy

ekonomicznej).

W powyzszym wzorze zawsze muszg wystapi¢ trzy sktadniki. Oznacza to, ze jezeli projekt nie

ma trzech $rodkéw poprawy bezpieczenstwa, pozostate sktadniki wzoru zastepujemy

wspotczynnikiem o najnizsze wartosci tj. 0,55. Wyliczajac wspotczynnik wr wyniki
zaokraglamy do dwdch miejsc po przecinku.

Przyktad.

Jezeli projekt nie ma zadnego $rodka poprawy bezpieczenstwa, uzyskuje wr = 0,55 x0,55 x0,55 = 0,17.
Jezeli ma jedynie sygnalizacje $wieting na przejsciu dla pieszych uzyskuje: wr = 0,92 x0,55 x 0,55 = 0,28.
Jezeli ma sygnalizacje $wietlng i wyniesione przejscia dla pieszych, uzyskuje: wr = 0,92 x0,76 x0,55 =
0,38.Jezeli dodatkowo wybuduije sie sprezyste bariery, projekt uzyska: wr = 0,92 x0,76 x0,90 = 0,63 itd.

Wspétczynniki redukciji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji modernizacyjnych:

usuwanie przeszkdd ze strefy bezpieczenstwa na drodze

zastosowanie srodk6w zabezpieczajgcych niebezpieczne obiekty w strefie
bezpieczenstwa na drodze

poddanie projektu ocenie (audytowi) w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Budowa azyli centralnych w osi jezdni

Budowa azylu centralnego na dojezdzie do skrzyzowania
Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych

Budowa zatoki autobusowej na obszarach niezabudowanych

Budowa naprzemiennych skretéw w lewo na skrzyzowaniu

Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu o 4 wlotach
Zamkniecie jednego dojazdu na skrzyzowaniu o 4 wlotach

rr

r

rrrrrrerrr’l

Swietlng

r

rowerowej

r

Budowa i montaz drogowych barier sprezystych

Budowa barier chodnikowych
Przebudowa skrzyzowan na typu skanalizowane lub rondo

rr

19

Wydzielenie paséw do lewoskretu na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej
Wydzielenie paséw i fazy Swiatet do skretu na skrzyzowaniach z sygnalizacjq

Wyadzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnika lub Sciezki

0,90
0,70

0,80
0,65
0,55
0,92
0,76
0,88
0,85
0,80
0,77
0,75

0,80

0,82
0,90
0,85
0,85



Lp.

4

Kryterium

Stopien wypetnienia polityk
horyzontalnych

Skala
punktowa

1-4 punkty

Waga

2

Opis kryterium

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: réwno$¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji,
zrownowazonego rozwoju, konkurencji
oraz zamowien publicznych i
spofeczenstwa informacyjnego.

Definicja kryterium

Wspétczynniki redukciji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji dotyczacych budowy:

rr

rrrrrrroer T

r

Nastepnie kwalifikujemy odpowiednio projekty i przydzielamy punkty zgodnie z zasada;

usuwanie przeszkdd ze strefy bezpieczenstwa na drodze

zastosowanie srodkOw zabezpieczajgcych niebezpieczne obiekty w strefie
bezpieczenstwa na drodze

poddanie projektu ocenie (audytowi) w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Budowa wygrodzenia wzdtuz chodnika

Dobudowa drugiej jezdni

Woydzielenie pasa dla ruchu rowerowego na jezdni

Woydzielenie pasa dla ruchu cigzkiego / wolnego

Poprawa szorstkosci nawierzchni poza skrzyzowaniem

Instalacja barier ochronnych wzdtuz krawedzi jezdni

Usuniecie przeszkdd statych z otoczenia drogi np. drzew, stupow itp.

Budowa tunelu dla ruchu pojazdéw lub ruchu niezmotoryzowanego (segregacja
ruchu)

Wydzielenie pasa dla pojazdéw wtaczajacych sie do ruchu

4,0 pkt —(0,65; 1,00)

3,6 pkt —(0,60; 0,65)

3,2 pkt — (0,55; 0,60)

2,8 pkt —(0,50; 0,55)

2,4 pkt —(0,45; 0,50)

2,0 pkt —(0,40; 0,45)

1,6 pkt —(0,35; 0,40)

1,2 pkt —(0,30; 0,35)

0,8 pkt —(0,25; 0,30)

0,4 pkt —(0,20; 0,25)

0 pkt —(0,00; 0,20)

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:
Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej niz 2 pkt.):
-czy w projekcie przeanalizowano koniecznos¢ istnienia:

& budowa ekranéw akustycznych (0,2 pkt);
> budowa przej$¢ dla zwierzat (0,5 pkt),

0,90
0,70

0,80
0,85
0,60
0,90
0,90
0,90
0,85
0,60

0,65
0,95

- przebudowa nieczynnych przepustéw na przejscia dla zwierzat w rejonach

kompleksow lesnych (0,2 pkt),

> budowa urzadzen podczyszczajacych wody opadowe odprowadzane do ciekdw lub
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Lp.

Kryterium

Komplementarnosc¢ i spéjnosé
z innymi przedsiewzieciami

w ramach réznych programow
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Dziatanie 5.2.
Infrastruktura
transportowa stuzaca

Skala
punktowa

1-4 punkty

Waga

5

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty poprawiajace
spojnosé programowg, bedace elementem
szerszej strategii realizowanej przez szereg
projektéw komplementarnych lub tez
powigzane z projektami juz zrealizowanymi,
w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO, Krajowych
Programéw Operacyjnych
wspoffinansowanych ze srodkow
zagranicznych i polskich (brane sg tu pod
uwage umowy od 1 stycznia 1999 roku).
Premiowane beda tutaj rowniez projekty
realizowane w partnerstwach, a takze
projekty kompleksowe (w osigganiu celu w
petni i catkowitej likwidacji problemu na
danym obszarze).

Preferowany bedzie wpltyw na poprawe
dostepnosci do terenéw przemystowych,
inwestycyjnych, turystycznych lub
ustugowych, a przez to wptyw na wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw
aktywnych gospodarczo.

Definicja kryterium

kanalizacji miejskiej np. studnie chtonne , saczki, drenaze itp. (0,2 pkt)
& budowa kanalizacji burzowej w terenie zabudowanym w tym kratek $ciekowych
odprowadzajgcych wode z jezdni (0,2 pkt),
projekt zawiera nowoczesne, energooszczedne rozwigzania techniczne i technologiczne
(0,5 pkt),

wykorzystanie  materiatbw z  rozbiorki  starej
wbudowania/zmniejszenie emisji odpadéw (0,3 pkt);

nawierzchni do ponownego

wykonanie warstwy $cieralnej w technologii nowoczesnej, cichej i bardzo przyjaznej
Srodowisku (0,5 pkt).

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans (max 2 pkt) np.:

L

[N
Ly

zatrudnienie kobiet lub os6b z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing
ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsiebiorstwom zatrudniajgcym osoby

z marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych). Budowa podjazdéw
dla niepetnosprawnych na przystankach i schodach (0,5pkt)

sygnaty dzwiekowe na przejsciach dla pieszych (0,3 pkt)

przygotowanie infrastruktury w taki sposaéb, ktory utatwi dostep zmarginalizowanych grup
spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,2 pkt)

W tym kryterium punktowane beda:

N

kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest koncowym lub jednym z koncowych
elementéw wypetniajgcych ostatnig luke w istniejacej infrastrukturze na danym obszarze
lub projekt jest centralnym rozwigzaniem, ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych
projektéw sferycznie umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

poprawa dostepnosci do terenéw przemystowych, inwestycyjnych, turystycznych lub
ustugowych, a przez to wplyw na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw aktywnych
gospodarczo (1 pkt)

powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢ czas przejazdu
i zwiekszy¢ dostepnosé danego miejsca (0,5 pkt)

projekty, ktére powoduja, ze w petni sg wykorzystywane mozliwo$ci istniejacej
infrastruktury (0,2 pkt)

lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi, kanalizacja,
komunikacja itp.) (0,3 pkt)

kontynuacja badz uzupetnienie projektow zrealizowanych ze srodkéw pomocowych
(fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewddzki itp.) (0,5 pkt)

projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)
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Lp. | Kryterium Skala Waga
punktowa

rozwojowi lokalnemu
kategoria interwencji nr
Poddziatanie 5.2.1 -
Infrastruktura drogowa
warunkujaca rozwaoj
lokalny

1 Wartos¢ dofinansowania z I-1v 5
EFRR* przypadajaca na 1 kwartyl
jednostke rezultatu

2 Efektywnos¢ ekonomiczna I-1v 5
projektu kwartyl

3 Wptyw projektu na 1-4 punkty 3

zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym

Opis kryterium

To kryterium mowi po pierwsze, ze nie
jest wazna liczba stworzonych
rezultatéw w projekcie, ale ich koszt
wytworzenia. Im jest mniejszy niz
wynika to z alokacji EFRR* dzielonej na
wskaznik rezultatu, tym wiecej punktow
uzyskuje dany projekt. Wartosc¢ tego
wskaznika mozna zwiekszaé rowniez
poprzez zwiekszanie wktadu wtasnego
(zmniejszanie wkitadu z EFRR*), przez
co projektodawca uzyskuje lepszy
wynik i wiecej punktéw.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie
liczba kilometréw drogi.

Kryterium bedzie mierzone za pomocq
wysokosci wskaznika B/C - im wyzszy
od 1 tym wiecej punktéw dany projekt
uzyskuje. Liczba punktéw bedzie
zalezna (wzgledna) od osiggniec
wszystkich projektow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie
subiektywng oceng eksperta (w skali 1-
4 pkt) zgodnie z pytaniem: na ile
zaktadane korzysci spoteczne z projektu
przekroczg koszty ekonomiczne?

Kryterium punktuje projekty
zwiekszajace bezpieczenstwo
uzytkownikéw. Oparte jest ono na

Definicja kryterium

Kryterium oznacza wartos¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do
wytworzenia 1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos$¢
wydatkowania $rodkow z funduszy strukturalnych na rezultaty stanowigce
jednoczesnie wskazniki monitorowania wdrozenia danej osi priorytetowej RPO.
Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatow powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco -
facznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang
uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektéw uzyska 4 pkt II kwartyl -
3 pkt III kwartyl - 2 pkt i IV kwartyl - 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (poprawa
wykorzystania istniejgcej infrastruktury, redukcja liczby wypadkdéw, oszczednosé
czasu podrozy, zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow - jako wyniku
zwiekszonej $redniej predkosci przejazdu i poprawionego stanu nawierzchni,
mniejsza emisja gazow i pytdw do atmosfery) z realizacji projektu przewyzszajq
jego koszty ekonomiczne. Do dofinansowania moga by¢ przedstawione projekty,
ktorych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’) jest wyzszy od 1 (projekty
niespetniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie merytorycznej 0/1).
Poniewaz projekty w poszczegdlnych dziataniach réznig sie uwarunkowaniami
spoteczno-gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono
konkretnych przedziatow powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1
do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢
wskaznika, a po ocenie wszystkich projektéw w konkursie (w tym narastajaco -
facznie z wszystkimi projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang
uszeregowane od najmniejszej do najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty
zostang podzielone na 4 kwartyle i I kwartyl projektéw uzyska 1 pkt, IT kwartyl -
2 pkt, III kwartyl - 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Kryterium ‘Wptyw projektu na zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym’ nalezy tak
okresli¢, aby ocena byta jednoznaczna i tatwa. Mozna tu zastosowa¢ metodologie
zaproponowang w ‘Niebieskiej Ksiedze’ w zataczniku dotyczacym inwestycji drogowych (s.
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Lp. | Kryterium Skala Waga Opis kryterium Definicja kryterium
punktowa

analizie catkowitego wspodtczynnika 37-38):
redukcji wypadkowosci. obliczamy catkowity wspétczynnik redukcji wypadkowo $ci w nastepujacy sposob:

WI = WIp XWr, XWrg

gdzie:
wr catkowity wspétczynnik redukcji wypadkowosci,
Wry, Wra, Wrs  wspdtczynniki redukcji wypadkowosci przypisane danym $rodkom poprawy
bezpieczerstwa (maksymalnie trzy najkorzystniejsze z punktu widzenia analizy
ekonomicznej).

W powyzszym wzorze zawsze muszg wystapi¢ trzy sktadniki. Oznacza to, ze jezeli projekt nie
ma trzech $rodkéw poprawy bezpieczenstwa, pozostate sktadniki wzoru zastepujemy
wspotczynnikiem o najnizsze wartosci tj. 0,55. Wyliczajac wspotczynnik wr wyniki
zaokraglamy do dwdch miejsc po przecinku.

Przyktad.

Jezeli projekt nie ma zadnego $rodka poprawy bezpieczenstwa, uzyskuje wr = 0,55 x0,55 x0,55 = 0,17.
Jezeli ma jedynie sygnalizacje $wieting na przejsciu dla pieszych uzyskuje: wr = 0,92 x0,55 x 0,55 = 0,28.
Jezeli ma sygnalizacje $wietlng i wyniesione przejscia dla pieszych, uzyskuje: wr = 0,92 x0,76 x0,55 =
0,38.Jezeli dodatkowo wybuduije sie sprezyste bariery, projekt uzyska: wr = 0,92 x0,76 x0,90 = 0,63 itd.

Wspotczynniki redukcji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji
modernizacyjnych:

Budowa azyli centralnych w osi jezdni 0,65
Budowa azylu centralnego na dojezdzie do skrzyzowania 0,55
Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych 0,92
Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych 0,76
Budowa zatoki autobusowej na obszarach niezabudowanych 0,88
Budowa naprzemiennych skretow w lewo na skrzyzowaniu 0,85
Instalacja sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu o 4 wlotach 0,80
Zamknigcie jednego dojazdu na skrzyzowaniu o 4 wlotach 0,77

Wydzielenie pasow do lewoskretu na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej 0,75
Wydzielenie paséw i fazy $wiatet do skretu na skrzyzowaniach z sygnalizacjq

Swietlng 0,80
Wydzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnika lub Sciezki

rowerowej 0,82
Budowa i montaz drogowych barier sprezystych 0,90
Budowa barier chodnikowych 0,85
Przebudowa skrzyzowan na typu skanalizowane lub rondo 0,85

Wspotczynniki redukcji liczby zdarzen drogowych i ofiar dla inwestycji
dotyczacych budowy:
Budowa wygrodzenia wzdtuz chodnika 0,85
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Lp.

4

Kryterium

Stopien wypetnienia polityk
horyzontalnych

Skala
punktowa

1-4 punkty

Waga

2

Opis kryterium

Kryterium punktuje konkretne dziatania
podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: réwno$¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji,
zrownowazonego rozwoju, konkurencji
oraz zamowien publicznych i
spofeczenstwa informacyjnego.

Definicja kryterium

Dobudowa drugiej jezdni 0,60
Wydzielenie pasa dla ruchu rowerowego na jezdni 0,90
Wydzielenie pasa dla ruchu ciezkiego / wolnego 0,90
Poprawa szorstkosci nawierzchni poza skrzyzowaniem 0,90
Instalacja barier ochronnych wzdtuz krawedzi jezdni 0,85
Usuniecie przeszkdd statych z otoczenia drogi np. drzew, stupdw itp. 0,60
Budowa tunelu dla ruchu pojazdéw lub ruchu niezmotoryzowanego (segregacja

ruchu) 0,65
Wydzielenie pasa dla pojazdédw wiaczajacych sie do ruchu 0,95

Nastepnie kwalifikujemy odpowiednio projekty i przydzielamy punkty zgodnie z
zasadaq:

4,0 pkt - (0,65; 1,00)

3,6 pkt -(0,60; 0,65)

3,2 pkt - (0,55; 0,60)

2,8 pkt - (0,50; 0,55)

2,4 pkt - (0,45; 0,50)

2,0 pkt - (0,40; 0,45)

1,6 pkt - (0,35; 0,40)

1,2 pkt -¢0,30; 0,35)

0,8 pkt -(0,25; 0,30)

0,4 pkt - (0,20; 0,25)

0 pkt - (0,00; 0,20)

Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:
Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju (nie wiecej
niz 2 pkt.):

-czy w projekcie przeanalizowano koniecznos¢ istnienia:

[N
[N
Ly

N

L

budowa ekranéw akustycznych (0,2 pkt);

budowa przejs¢ dla zwierzat (0,5 pkt),

przebudowa nieczynnych przepustow na przejscia dla zwierzat w rejonach
kompleksow lesnych (0,2 pkt),

budowa urzadzen podczyszczajagcych wody opadowe odprowadzane do
ciekéw lub kanalizacji miejskiej np. studnie chtonne , saczki, drenaze itp.
(0,2 pkt)

budowa kanalizacji burzowej w terenie zabudowanym w tym kratek
Sciekowych odprowadzajacych wode z jezdni (0,2 pkt),

b projekt zawiera nowoczesne, energooszczedne rozwigzania techniczne i
technologiczne (0,5 pkt),

L wykorzystanie materiatdw z rozbidrki starej nawierzchni do ponownego
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Lp. | Kryterium Skala Waga
punktowa
5 Komplementarnos¢ i 1-4 punkty 5

spojnos¢ z innymi
przedsiewzieciami w ramach
réznych programoéw
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Opis kryterium

Kryterium punktuje projekty
poprawiajace spdjnos¢ programowa,
bedace elementem szerszej strategii
realizowanej przez szereg projektow
komplementarnych lub tez powigzane z
projektami juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO,
Krajowych Programéw Operacyjnych
wspéifinansowanych ze srodkdéw
zagranicznych i polskich (brane sg tu
pod uwage umowy od 1 stycznia 1999
roku).

Premiowane bedaq tutaj rowniez
projekty realizowane w partnerstwach,
a takze projekty kompleksowe

(w osigganiu celu w petni i catkowitej
likwidacji problemu na danym
obszarze).

Preferowany bedzie wptyw na poprawe
dostepnosci do terenow
przemystowych, inwestycyjnych,
turystycznych lub ustugowych, a przez
to wptyw na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej terendéw aktywnych
gospodarczo.

Definicja kryterium

b wykonanie warstwy $cieralnej w technologii

wbudowania/zmniejszenie emisji odpadéw (0,3 pkt);

SMA (nowoczesnej, cichej

i bardzo przyjaznej srodowisku) (0,5 pkt).

Wptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans np.:

N

L

zatrudnienie kobiet lub 0séb z marginalizowanych grup spotecznych lub
outsourcing ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsigbiorstwom
zatrudniajacym osoby z marginalizowanych grup spotecznych (np.
niepetnosprawnych) (1 pkt),

przygotowanie infrastruktury w taki sposob, ktory utatwi dostep
zmarginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (0,5 pkt),

W tym kryterium punktowane beda:

N

kompleksowe rozwigzania obszarowe - projekt jest koncowym lub jednym z
koncowych elementdéw wypetniajacych ostatnig luke w istniejacej
infrastrukturze na danym obszarze Iub projekt jest centralnym rozwigzaniem,
ktorego realizacja umozliwi realizacje kolejnych projektow sferycznie
umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

poprawa dostepnosci do terenéw przemystowych, inwestycyjnych,
turystycznych lub ustugowych, a przez to wplyw na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej terendw aktywnych gospodarczo (1 pkt)

powigzanie z projektami infrastrukturalnymi majacymi na celu zmniejszy¢
czas przejazdu i zwiekszy¢ dostepnos¢ danego miejsca (0,5 pkt)

projekty, ktore powodujg, ze w petni sg wykorzystywane mozliwosci
istniejacej infrastruktury (0,2 pkt)

lokalizacje projektu na obszarze o odpowiedniej infrastrukturze (wodociagi,
kanalizacja, komunikacja itp.) (0,3 pkt)

kontynuacja badz uzupeitnienie projektéw zrealizowanych ze srodkéw
pomocowych (fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewoddzki
itp.) (0,5 pkt)

projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)
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Lp.

2

Kryterium

Dziatanie 5.2.
Infrastruktura
transportowa stuzaca
rozwojowi lokalnemu
Poddziatanie 5.2.2 -
Infrastruktura energii
elektrycznej

Wartos¢ dofinansowania z
EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu

Efektywnos$¢ ekonomiczna
projektu

Skala

punktowa

I-1v
kwartyl

I-1v
kwartyl

Opis kryterium

To kryterium moéwi po pierwsze, ze nie jest
wazna liczba stworzonych rezultatéw w
projekcie, ale ich koszt wytworzenia. Im jest
mniejszy niz wynika to z alokacji EFRR*
dzielonej na wskaznik rezultatu, tym wiecej
punktéw uzyskuje dany projekt. Wartosé tego
wskaznika mozna zwiekszac¢ rowniez
poprzez zwigkszanie wkladu wtasnego
(zmniejszanie wktadu z EFRRY*), przez co
projektodawca uzyskuje lepszy wynik i wiecej
punktéw.

Rezultatem w tym dziataniu bedzie liczba
odbiorcéw majacych dostep do nowej /
zmodernizowanej sieci energetyczne;.

Kryterium bedzie mierzone za pomoca,
wysokosci wskaznika B/C - im wyzszy
od 1 tym wiecej punktéw dany projekt
uzyskuje. Liczba punktéw bedzie
zalezna (wzgledna) od osiggniec
wszystkich projektéow w danym
konkursie.

Jezeli nie jest wymagane wyliczanie
wskaznika B/C ocena bedzie
subiektywng oceng eksperta (w skali 1-
4 pkt) zgodnie z pytaniem: na ile
zaktadane korzysci spoteczne z projektu
przekroczg koszty ekonomiczne?

Definicja kryterium

Kryterium oznacza warto$¢ dofinansowania z EFRR*, jaka jest niezbedna do wytworzenia
1 rezultatu w projekcie. Oznacza to zatem efektywnos$¢ wydatkowania srodkéw z funduszy
strukturalnych na rezultaty stanowiace jednoczes$nie wskazniki monitorowania wdrozenia
danej osi priorytetowej RPO.

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana warto$¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 4 pkt Il kwartyl — 3 pkt Il kwartyl — 2 pkt i IV kwartyl — 1 pkt.

Kryterium okresla, o ile razy korzysci spoteczno-ekonomiczne (np. zmniejszenie emisji gazow
i pytéw do atmosfery ze zrédta, zmniejszenie zuzycia energii poprzez zmniejszenie strat
przesylowych itp.) z realizacji projektu przewyzszajg jego koszty ekonomiczne. Do
dofinansowania moga by¢ przedstawione projekty, ktérych wskaznik B/C (‘korzysci / koszty’)
jest wyzszy od 1 (projekty niespetniajace tego warunku sg odrzucane na ocenie
merytorycznej 0/1).

Poniewaz projekty w poszczeg6lnych dziataniach r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, prawnymi i instytucjonalnymi, nie okreslono konkretnych przedziatéw
powyzszego wskaznika i nie przypisano im punktéw od 1 do 4.

Dlatego w wyniku oceny kazdemu projektowi zostanie przypisana wartos¢ wskaznika, a po
ocenie wszystkich projektow w konkursie (w tym narastajaco — tacznie z wszystkimi
projektami w ramach danego konkursu) projekty zostang uszeregowane od najmniejszej do
najwiekszej wartosci. Nastepnie projekty zostang podzielone na 4 kwartyle i | kwartyl
projektow uzyska 1 pkt, Il kwartyl — 2 pkt, Il kwartyl — 3 pkt i IV kwartyl — 4 pkt.

Istnieje réwniez mozliwo$é oceny kryterium poprzez analize wielokryterialna:

Poniewaz projekty r6znig sie uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi, prawnymi

i instytucjonalnymi okreslono konkretna liste korzysci dla kazdego dziatania/poddziatania, do
ktorych Beneficjent powinien sie odniesé w studium wykonalnosci / biznesplanie.

Ekspert, dokonujac analizy wielokryterialnej, bedzie miat do dyspozycji informacje o tym
kryterium we wszystkich projektach w ramach danego konkursu.

Stworzonej liscie korzysci (patrz ponizej w tabeli) przyporzadkowano wagi czastkowe
sumujace sie do 1,0. Przyjeto punktacje 1-4 pkt. Suma iloczynéw ocen punktowych i wag
postuzy do poréwnan poszczegdlnych projektdw, zgodnie z pytaniem: na ile zakladane
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Lp. | Kryterium Skala Waga Opis kryterium Definicja kryterium

punktowa
korzysci spoteczno-ekonomiczne z projektu przekrocza koszty ekonomiczne?
Analiza wielokryterialna projektu przedstawia sie nastepujgco:
Korzy sci ekonomiczne Punkty Waga Wptyw Koszty
(1-4) ekonomiczne
projektu
1. Warto$¢ dofinansowania z 0,4
EFRR* przypadajaca na 1
jednostke rezultatu Rezultatem w
poddziataniu 5.2.2 bedzie liczba
odbiorcow majacych dostep do
nowej / zmodernizowanej sieci
energetyczne;.
2. Wplyw na jakos¢, udogodnienia 0,6
i bezpieczenstwo uzytkownikow
(rozwigzania zwiekszajace
bezpieczenstwo uzytkownikéw, a
takze wplywajace na poprawe
jakosci: wszelkie utatwienia /
udogodnienia dla uzytkownikéw,
zwiekszajace jakosc
$wiadczonych ustug /
uzyteczno$¢ dla uzytkownikow
itp.)
Razem: 1,0
3 Wptyw na jakos¢, 1-4 punkty 3 Kryterium punktuje projekty Kryterium punktuje projekty zwiekszajace bezpieczenstwo infrastruktury, wptywajace na
udogodnienia zwiekszajace bezpieczenstwo poprawe jakosci infrastruktury i jej uzytkowania:
i bezpieczenstwo uzytkownikdw. - projekty majace na celu zastepowanie istniejacej produkcji energii z surowcéw kopalnych
uzytkownikow Kryterium punktuje réwniez produkcia ze zrodet odnawialnych (1 pkt),
rozwigzania wptywajace na poprawe b rozwigzania majace na celu wyréwnanie kosztu kwh wyprodukowanego z
jakosci: wszelkie utatwienia / alternatywnych zrodet i kosztu kWh wyprodukowanego z tradycyjnych zrodet surowcow
udogodnienia dla uzytkownikéw, analize kopalnych (0,5 pkt),
jakosci swiadczonych ustug b systemy wykorzystujace odpady jako surowiec do produkcji energii (0,5 pkt),
/ uzytecznosci dla uzytkownikow - wdrozenie systeméw pomiaru, obstugi i monitoringu wykorzystania energii w kontekscie
ich skalowalnosci, elastycznosci i niezaleznosci od dostawcéw (0,5 pkt),

b rozwigzania gwarantujace trwatos¢ projektu w zakresie dostaw paliwa (0,5 pkt),

& uruchomienie serwiséw, za posrednictwem ktérych uzytkownicy beda mogli dokonywac
transakcji on-line (zawieranie umoéw, odczyty licznikdéw, pobieranie optat, stan rozliczen,
uwagi i skargi, zapytania, dostepnos¢ dotychczasowych i nowych ustug itp.) (0,5 pkt),

& wykorzystanie stron internetowych i innych narzedzi ICT w celu wdrozenia i promocji
rozwigzan, ustug i produktéw czystej energii, w tym promocji lokalizowania o$rodkéw
czystej energii na obszarach peryferyjnych (0,5 pkt).

4 Stopien wypetnienia polityk 1-4 punkty 2 Kryterium punktuje konkretne dziatania | Kryterium punktuje konkretne rozwigzania z zakresu polityk horyzontalnych:
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Lp. | Kryterium Skala Waga
punktowa
horyzontalnych
5 Komplementarnosé i 1-4 punkty 5

sp6jnosé z innymi
przedsiewzieciami w ramach
réznych programéw
operacyjnych i pomocy
zewnetrznej

Opis kryterium

podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: rownos¢ mezczyzn i
kobiet oraz niedyskryminacji,
zrobwnowazonego rozwoju, konkurencji
oraz zamowien publicznych i
spoteczenstwa informacyjnego.

Kryterium punktuje projekty
poprawiajace spdjnos¢ programowa,
bedace elementem szerszej strategii
realizowanej przez szereg projektéw
komplementarnych lub tez powigzane z
projektami juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub wybranych do
realizacji w ramach ZPORR, RPO,
Krajowych Programéw Operacyjnych
wspéifinansowanych ze srodkdéw
zagranicznych i polskich (brane sg tu
pod uwage umowy od 1 stycznia 1999
roku).

Premiowane beda tutaj rowniez
projekty realizowane w partnerstwach,
a takze projekty kompleksowe

(w osiaganiu celu w petni i catkowitej
likwidacji problemu na danym
obszarze).

Premiowane bedzie zapewnienie
dostepu do energii na terenach
inwestycyjnych.

Definicja kryterium

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu zréwnowazonego rozwoju np.:

b zastosowanie technologii przyjaznych srodowisku przyrodniczemu np. poprowadzenie
alternatywnych drég przebiegu linii energetycznych (0,5 pkt)

-  projekt zawiera nowoczesne, energooszczedne rozwigzania techniczne
i technologiczne (1 pkt).

>  powigzanie z projektami majacymi na celu minimalizacje wprowadzania energii do
Srodowiska(hatasu, promieniowania, odpadow) (1 pkt)

Whptyw na polityki horyzontalne z zakresu wyréwnywania szans np.:

b zatrudnienie kobiet lub 0séb z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing
ustug uzupetniajacych obstuge sieci przedsiebiorstwom zatrudniajagcym osoby z
marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych) (1 pkt),

L wprowadzenie polityki cenowej korzystnej dla osob z marginalizowanych grup
spotecznych (np. dla réznych grup niepetnosprawnych) oraz obszaréw stabo
rozwinietych gospodarczo (0,5 pkt),

W tym kryterium punktowane beda:

& kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt jest koncowym lub jednym z

koncowych elementéw wypetniajacych ostatnig luke w istniejgcej

infrastrukturze na danym obszarze lub projekt jest centralnym rozwigzaniem,
ktérego realizacja umozliwi realizacje kolejnych projektéw sferycznie
umiejscowionych wobec danego projektu (1 pkt)

zapewnienie dostepu do energii na terenach inwestycyjnych (1 pkt)

projekty, ktére powodujg, ze w petni sq wykorzystywane mozliwosci

istniejacej infrastruktury (0,5 pkt)

& kontynuacja badz uzupetnienie projektow zrealizowanych ze $rodkow
pomocowych (fundusze strukturalne, przedakcesyjne, kontrakt wojewodzki
itp.) (1 pkt)

> projekty realizowane w porozumieniach (0,5 pkt)

rr

*Jako EFRR nalezy rozumie¢ dofinansowanie ze srodkéw EFRR lub dofinansowanie z EFRR i wspétfinansowanie z budzetu panstwa (jesli dotyczy).
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