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Wstep

Podstawa prawna prognozy

Zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko! (dalej: ustawa 00S) projekty (...) programéw w dziedzinie {...)
transportu opracowywane lub przyjmowane przez organy administracji, wyznaczajace ramy
dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko,
wymagajg przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na  Srodowisko.
W myél art. 51 ust. 1 ustawy OOS organ opracowujacy projekt dokumentu, o ktérym mowa
w art. 46 (...), sporzadza prognoze oddziatywania na sSrodowisko.

Zakres prognozy

Zakres przedmiotowej prognozy oddziatywania na srodowisko (dalej: Prognoza) zostat
okreélony w art. 51 ust. 2 pkt 1-3 ustawy 0OS, a takze jest zgodny z zaleceniami zawartymi
w pismach organéw, o ktérych mowa w art. 57 ust. 1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt 2 tej
ustawy, tj. w piémie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 8 marca
2017 r. znak: WOO0S.411.33.2017.MT oraz zdnia 13 listopada 2018 r. znak:
WO008S$.411.127.2018.AD, jak réwniez w piémie Warmirnisko-Mazurskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie z dnia 31 marca 2017 r. znak:
ZNS.9022.5.24.2017.W oraz z dnia 6 grudnia 2018 r. znak: ZNS.9022.4.90.2018.W.

Przedmiot strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko, w ramach ktérej
sporzgdzona zostata niniejsza Prognoza, jest aktualizacja programu ochrony $rodowiska
przed hatasem. Dokument ten opracowuje sie w wyniku wdrozenia do krajowego porzadku
prawnego dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszqcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku. Wdrazajgca te
dyrektywe ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska w art. 119 ust. 1
stanowi, ze dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy
sie programy ochrony srodowiska przed hatasem, ktdrych celem jest dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego. Podstawg stwierdzenia przekroczen poziomu dopuszczalnego jest
ocena stanu akustycznego S$rodowiska, w wyniku ktérej co 5 lat sporzadza sie mapy
akustyczne. Zgodnie z art. 119 ust. 6 przywotanej ustawy, program ochrony srodowiska
przed hatasem podlega aktualizacji co najmniej raz na pie¢ lat (...).

Mapy akustyczne dla drég krajowych, bedgce podstawg do opracowania przedmiotowej
aktualizacji programu ochrony srodowiska przed hatasem, zostaty opracowane w ramach
zadania o nazwie Sporzgdzenie map akustycznych dla drég krajowych o ruchu powyzej
3000000 pojazddéw rocznie — 16 czesci — o ftgcznej dtugosci 8502,34 km, w czesci

1 Zrédta przywotanych lub cytowanych w Prognozie aktéw prawnych podano na koricu opracowania.
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zatytutowanej Mapy akustyczne dla drég krajowych w wojewddztwie warmirisko-mazurskim
o tgcznej dtugosci 362,805 km. Czes¢ Nr 12 (dalej w tekscie: Mapy akustyczne) [1].

1. Informacje o gtéwnych celach i zawartosci projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami

1.1. Gtéwne cele projektowanego dokumentu

Dokumentem podlegajgcym ocenie w ramach przedmiotowej procedury strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko jest sporzadzony w 2019 r. projekt Aktualizacji
,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
0 obcigzeniu ponad 3 min pojazdow rocznie, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu
okreslonych wskaznikami LDWN i LN - w zakresie drdg krajowych” (dalej: Aktualizacja
programu) [2].

Aktualizacja programu ma na celu wskazanie dziatan, ktérych realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktérych stwierdzono
przekroczenia obowigzujgcych norm akustycznych. Dokument ten wskazuje réwniez kierunki
dziatan majgcych na celu zapobieganie powstawaniu nowych konfliktéw akustycznych
w analizowanym zakresie.

1.2. Informacje o zawartosci projektowanego dokumentu

Aktualizacja programu jest dokumentem, ktérego zakres okreslarozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagar,
jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed hatasem. Program musi
zawierac czes¢ opisowa, wyszczegolniajgcy ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji
programu oraz uzasadnienie zakresu zagadnien. Czes$¢ opisowa obejmuje elementy takie jak:
opis obszaru objetego opracowaniem, podanie naruszen dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku (wraz zzakresem), wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakresu
dziatan naprawczych oraz termin i koszty realizacji programu, ze wskazaniem zrédet
finansowania.

Cze$¢ wyszczegodlniajgca ograniczenia i obowigzki obejmuje wskazanie organdw
wifasciwych m.in. w sprawach wydawania aktéw prawa miejscowego i monitorowania
realizacji programu oraz podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowigzki. Uzasadnienie
zakresu zagadnien powinno obejmowaé dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych,
ocene realizacji poprzedniego programu oraz analize materiatdow i dokumentow
wykorzystanych do opracowania programu.

Kluczowym elementem Aktualizacji programu sg propozycje rozwigzan stuzgcych
dostosowaniu poziomu hatasu do dopuszczalnego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drég krajowych.
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W projekcie Aktualizacji programu zawarte zostaty nastepujgce propozycje rozwigzan:

Tabela 1. Zadania majgce na celu ograniczenie hatasu z problemowych odcinkéw drég krajowych,
zaproponowane w projekcie Aktualizacji programu

Nr
) Rodzaj zadania Opis zadania
zadania

1 GtOWNE Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu w ciggu catej doby.

5 Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego.
Uwzglednianie wynikdw map akustycznych, w tym gtéwnie zasiegéw

3 wskaznikdw LDWN i LN w nowotworzonych planach
zagospodarowania przestrzennego, w tym map proponowanych
kierunkdw zmian zagospodarowania przestrzennego.

4 WSPOMAGAJACE Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.

s Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie
w przypadku remontéw i przebuddéw odcinkdédw drogowych.

6 Stosowanie zieleni izolacyjnej w pasie drogowym.

2 Kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci
na obszarach zabudowanych objetych Programem.

Realizacja zadania gtéwnego
zgodnie z zamieszczonym ponizej

dotyczy¢ bedzie wybranych odcinkéw drdg krajowych,
zestawieniem. W kazdym przypadku jednostka

odpowiedzialng za realizacje zadania gtdwnego jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych

i Autostrad.

Tabela 2. Odcinki drég krajowych objete realizacjg zadania gtéwnego - ograniczenie predkosci ruchu
w ciggu catej doby, ze wskazaniem zakresu ograniczen

Lp. Nr DK Opis przebiegu odcinka Uszczegotowienie zadania
1 15 SAMPLAWA Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
-LUBAWA km/h na catym odcinku
EAWA Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do:
2 16 /PRZEJSCIE/ 40 km/h od km 68+300 do km 68+660
40 km/h od km 70+630 do km 74+000
3 16 OSTRQDA Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 101+250 do km 103+850
Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do:
WEZEL 60 km/h od km 188+990 do km 189+300
4 16¢ BISKUPIEC 40 km/h od km 192+200 do km 193+000
-MRAGOWO 60 km/h od km 196+700 do km 198+800
50 km/h od km 199+300 do km 200+975
5 16 MRAGQWO Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 205+520 do km 206+400
6 2 S/LA&RE;C())JL; Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do:
“WEZE ELBLAG PED. 40 km/h od km 379+350 do km 381+000
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Lp. Nr DK Opis przebiegu odcinka Uszczegotowienie zadania

7 51 BARTO%ZYCE Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 16+050 do km 17+650

3 53 SZCZYTNO Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 44+500 do km 47+370

9 54 BRANII%WO Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 10+985 do km 11+380

10 57 SZCZYTNO Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do: 40
/PRZEJSCIE/ km/h od km 82+952 do km 83+800

Ograniczenie predkosci ruchu w ciggu catej doby do:

1 53 PIS? 40 km/h od km 123+056 do km 123+800

/PRZEJSCIE/ 40 km/h od km 0+000 do km 0+420
40 km/h od km 2+550 do km 3+500

Na pozostatych odcinkach drég rozpatrywanych w dokumencie Zrédtowym?
i uwzglednionych w ostatecznym zakresie analiz zaproponowano wdrozenie zadan
wspomagajgcych.

W Aktualizacji programu przytoczono réwniez krétkg charakterystyke proponowanych
dziatan gtdwnych i wspomagajacych, wraz z opisem ich efektywnosci:

— Ograniczenie predkosci ruchu. Kontrola przestrzegania dopuszczalnej predkosci ruchu

pojazdédw samochodowych

Nadmierna predkos$¢ ruchu powoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu,
szczegdlnie w nocy. Ustawienie znakdéw ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje jednak
rzeczywistym ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak przestrzegania przepiséw
drogowych przez kierowcodw. W Aktualizacji programu zwraca sie wiec uwage na szczegdlne
znaczenie kontroli predkos$ci ruchu pojazdéw na drogach, na ktérych stwierdza sie
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Sg one niezbedne dla osiggniecia
wymiernych efektéw wdrozenia zadania gtdwnego. Ograniczanie predkosci ruchu pojazdow
drogowych przynosi nastepujgce (wymierne) efekty akustyczne:

Tabela 3. Wptyw zmniejszenia predkosci ruchu pojazdéw na hatas drogowy [3]

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu Osobowe 2,4 2,9 3,7 5,3 9 6,7
[dB(A)] Ciezarowe 0,8 1 1,2 1,8 3 2,2

— Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym. Stosowanie

nawierzchni o obnizonej hatasliwosci

Utrzymanie, konserwacja i biezgce naprawy nawierzchni drogowej przyczyniajg
sie do obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw w nawierzchni,
naprawa zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty nawierzchni to standardowe

2 Zob. Tabela 4 w pkt. 2.1 Prognozy.
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dziatania w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany sredni zysk akustyczny
moze wynies$¢ w przypadku remontu jezdni nawet 5 dB.

W ramach dziatarn remontowych zaleca sie, w uzasadnionych przypadkach, stosowanie
nawierzchni  ograniczajacych hatas. Nawierzchnie  porowate i poroelastyczne
(tzw. nawierzchnie ciche NC) powinny by¢ stosowane dla drég, na ktorych predkosé potoku
ruchu wynosi 60 km/h i wiecej, a wiec generalnie poza obszarami zabudowanymi.
W miastach lepszym rozwigzaniem sg nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH),
do ktérych zalicza sie SMA (ang. stone mastic asphalt; mieszanka grysowo-mastyksowa)
i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa <10 mm, a takze cienkie (BBM) i bardzo cienkie
(BBTM) nawierzchnie mineralno-asfaltowe wykonane z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu.
Pomimo, ze nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sg droisze, ich stosowanie jest
w diuzszej perspektywie  optacalne.  Stosowanie  zaawansowanych rozwigzan
technologicznych pozwala czesto unika¢ budowy ekranéw akustycznych istosowania
ograniczen predkosci, dajgc w zamian pozadany efekt akustyczny. Powoduje réwniez
zmniejszenie zuzycia paliwa poprzez zmniejszenie oporu toczenia opon, dajgc dodatkowa
korzys¢ w postaci mniejszej emisji pytdw ze scierania opon i emisji spalin.

— Strategiczne ksztattowanie zagospodarowania terenéw wokot zrodet hatasu

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania, tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub
potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ogranicza¢ ucigzliwo$¢ zwigzanag
z ponadnormatywnym hatasem. Zasada ta w praktyce polega na tym, ze w odpowiednim
uktadzie przestrzennym sasiadujg ze sobg obszary o konkretnych funkcjach. Podstawowe
zatozenia strefowania to:

— oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od Zrédet hatasu oraz zmiennos¢
parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie Zzrédet hatasu zabudowg niewymagajgcg ochrony akustycznej,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiednie ksztattowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (w ostatecznosci).

Lokalizowanie budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng
z najprostszych metod ochrony przed hatasem, ale na terenach zurbanizowanych jest
to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne gospodarowanie terenem i lokalizowanie
zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy
obiektéw nie podlegajgcych ochronie akustycznej pozwala na skuteczne zabezpieczenie
budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy
stosowac na obiekcie podlegajgcym ochronie przezroczyste ekrany, ktdre lokalizuje sie
w odlegtosci ok. 1 m przed elewacjg. Nalezy réwniez dba¢ o komfort akustyczny
mieszkancodw poza miejscem zamieszkania, lokalizujgc nowe miejsca pracy w obszarach
charakteryzujacych sie mniejszym natezeniem ruchu komunikacyjnego.
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— Stosowanie zieleni izolacyjnej w pasie drogowym

Stosowanie stref/paséw zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych moze
skutkowac zmniejszeniem wrazenia ucigzliwosci hatasu, ze wzgledu na dobre rozpraszanie
i absorpcje (pochtanianie) wysokich czestotliwosci przez zielen. Zjawisko rozpraszania
zmniejsza ponadto predkosé narastania ispadku poziomu dzwieku, co réowniez zmniejsza
jego dokuczliwo$é. Najmniejszg zdolnoscia do ttumienia hatasu odznaczajg sie ptaskie
powierzchnie trawiaste (dla trawy o wysokosci 10-25 cm jest to zaledwie 0,02 dB/m).
Najbardziej skuteczna w ttumieniu hatasu jest zielen wysoka: sredni poziom ttumienia
dzwiekéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m, ale utrata lisci powoduje zmniejszenie
ttumienia nawet do 60%.

Zakres dziatan zaproponowanych w Aktualizacji programu zostat ograniczony ze wzgledu
na charakterystyke obszarow narazonych na nadmierny hatas drogowy, w tym dziatania
gtéwne do jednej propozycji. Wskazuje sie nastepujgce przyczyny braku mozliwosci przyjecia
w projektowanym dokumencie niektérych standardowych rozwigzan stosowanych w celu
redukcji hatasu z drdg:

— ekrany akustyczne lub waty ziemne - tereny w sgsiedztwie drog sg gesto zabudowane;
brak rezerwy terenu niezbednej dla zgodnego z przepisami posadowienia ekrandw,

— wymiana nawierzchni drogowej na tzw. cichg nie stanowi dziatania gtéwnego, poniewaz
w wiekszosci analizowanych przypadkéw nawierzchnie drogowe zostaty wyremontowane,
co wobec nadmiernej predkosci ruchu pojazdéw i ich natezenia nie przynosi
spodziewanych efektéw w zakresie redukcji hatasu; nie wyklucza sie jednak zasadnosci
stosowania tego rodzaju nawierzchni w ramach robdt remontowych i modernizacyjnych
tam, gdzie to jeszcze mozliwe,

— strefowanie zabudowy w sgsiedztwie drég - rozwigzanie to nie moze by¢ stosowane jako
zadanie gtdéwne na terenach juz zagospodarowanych, z istniejgcg zabudowg w bliskim
sgsiedztwie paséw drogowych.
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1.3. Powiazanie Aktualizacji programu z wtasciwymi dokumentami strategicznymi

Ustawa OOS w art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. a stanowi, ze prognoza oddziatywania
na Srodowisko powinna zawiera¢ informacje o powigzaniach projektowanego dokumentu
z innymi dokumentami. Ze wzgledu na przedmiot projektowanego dokumentu, ktérym
sg drogi krajowe na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, w Prognozie
przeprowadzono analize powigzania Aktualizacji programu z dokumentami nakreslajgcymi
strategiczne kierunki dziatan na poziomie krajowym (a tym samym unijnym) oraz
W uzupetnieniu - na poziomie regionalnym (wojewddzkim). Analiza powigzan
projektowanego dokumentu z innymi dokumentami objeta:

— Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

— Polityke Ekologicznq Paristwa 2030,

— Strategie na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020,

— Dtugookresowgq Strategie Rozwoju Kraju - 2030 Trzecia fala nowoczesnosci,

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego,

— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-
2020,

— Strategie Rozwoju Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2025,

— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2020,

— Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu
na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PMI10 i poziomu docelowego
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 wraz z Planem dziatan krdtkoterminowych
ze wzgledu na ryzyko wystgpienia przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10.

1.3.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest bazowym krajowym
dokumentem strategicznym dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego kraju,
opracowanym zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Okresla
m.in. zalecenia dla planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw.

Koncepcje otwiera nastepujgca diagnoza: ,Polska przestrzen charakteryzuje
sie zréznicowanq odpornosciq na rdznego rodzaju zagrozenia, w tym: majgce wplyw
na utrzymanie bezpieczeristwa energetycznego kraju, o charakterze naturalnym oraz
z zakresu obronnosci”. Jedng z odpowiedzi na problemy sformutowane w opisie problemu
ma by¢ zmniejszenie obcigzenia srodowiska emisjami zanieczyszczen do wdd, atmosfery
i gleby, realizowane poprzez ksztattowanie struktur przestrzennych minimalizujgcych
zapotrzebowanie na energie i zmniejszajagcych emisje gazow cieplarnianych oraz
umozliwiajgcych zwiekszenie komplementarnego wykorzystania odnawialnych zrédet energii
w celu dywersyfikacji zaopatrzenia w energie gmin i zmniejszenie ucigzliwosci niskiej emisji.
Rezultatem tych dziatan powinno by¢ takze zmniejszenie obcigzen Srodowiska
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skumulowanymi emisjami towarzyszacymi kongestii, w_tym hatasem wywotywanym przez

transport. Inwestycje infrastrukturalne wymagajg wiec szczegdlnego podejscia
do zarzadzania krajobrazem kulturowym w planowaniu srodkéw redukcji hatasu.

1.3.2. Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

Projekt uchwaty Rady Ministréw w sprawie przyjecia Polityki ekologicznej paristwa 2030
(PEP) zamieszczony jest w wykazie prac legislacyjnych Rady Ministréw3. Zgodnie z tym
dokumentem rolg polityki ekologicznej jest zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego
panstwa, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie w odpowiednich strukturach zarzadzania
panstwem na szczeblu krajowym, wojewddzkim i lokalnym, oraz we wtasciwym podziale
kompetencji i zadan. Kluczowa dla osiaggniecia celdw polityki ekologicznej jest dbatosc
o kulture wspodtzycia ze Srodowiskiem na szczeblu samorzagdowym, zwtaszcza poprzez
racjionale planowanie zagospodarowania przestrzennego, ktére pomaga chroni¢ ludnosé

przed zanieczyszczeniami powietrza i hatasem oraz przyrode przed nadmierng presja.

Za najwazniejsze trendy w obszarze srodowiska uznano w PEP: nasilajgce sie skutki
zmian klimatu, zwiekszajgcg sie konkurencje o zasoby naturalne, rosngcy presje
na ekosystemy, przybierajagcy na znaczeniu wptyw $rodowiska na zdrowie cztowieka. Obok
znanych czynnikéw wptywajgcych na zdrowie cztowieka, jak zanieczyszczenie powietrza czy
niska jako$¢ wody, pojawia sie nowy problem jakim jest hatas i oddziatywanie pdl

elektromagnetycznych. Rozwdj infrastruktury drogowej i wzrost liczby poruszajgcych
sie po niej samochoddw powoduje, ze zwieksza sie ucigzliwos¢ hatasu. Hatas jest czynnikiem
stresogennym i stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia spoteczeristwa. Ma réwniez wptyw
na dobrostan zwierzat. W wyniku realizacji dziatan zaplanowanych w PEP zdiagnozowane
zostang, miedzy innymi, aktualne problemy dotyczace akustycznych standardéw jakosci
Srodowiska. Jesli wyniki diagnozy wykazg taka potrzebe, zostang dokonane zmiany wartosci

dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku.

1.3.3. Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg

do 2030r.)

Strategia zawiera wizje rozwoju kraju sformutowang w przyjetym przez Rade Ministrow

w 2016 roku Planie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Gtéwnym celem Strategii jest
Jtworzenie warunkdéw dla wzrostu dochoddw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym
wzroscie  spojnosci w  wymiarze  spotecznym, ekonomicznym,  Srodowiskowym
i terytorialnym”. Oczekiwanym efektem realizacji Strategii w perspektywie dfugookresowe;j
dla obywateli bedzie wzrost ich dochodéw oraz poprawa jakosci zycia rozumiana jako
stworzenie przyjaznych warunkéw bytowych, przede wszystkim dla rodzin. Proponowane
w Strategii dziatania w pierwszym rzedzie dotyczg zwiekszania konkurencyjnosci gospodarki,
petniejszego wykorzystania zasobdw spotecznych i terytorialnych oraz przedsiewziec
zwiekszajgcych efektywnosé funkcjonowania instytucji panstwa, stuzacych

3 https://bip.kprm.gov.pl/kpr/form/r9356511228,Projekt-uchwaly-Rady-Ministrow-w-sprawie-przyjecia-

Polityki-ekologicznej-panstwa.html. Dostep 22.07.2019.
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przedsiebiorstwom i obywatelom. Ws3rdéd obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celéw
strategii wymienia sie ,Srodowisko”, z uwzglednieniem oddziatywania na jako$¢ zycia
w zakresie klimatu akustycznego. W Strategii wskazuje sie, ze dotychczasowe dziatania
zmniejszyty przede wszystkim skutki narazenia na hatas przemystowy oraz, ze pomimo
podejmowanych dziatan hatas z transportu lgdowego i lotnictwa utrzymuje tendencje
wzrostowga. Dalsza poprawa klimatu akustycznego srodowiska wymaga wiec koordynacji
i racjonalizacji dziatan miedzysektorowych, uwzgledniajgcych interes $rodowiska
i zrownowazony rozwoj gospodarki. Wsrdod dziatan proponowanych w Strategii wymienia
sie w perspektywie roku 2020 — okreslenie racjonalnych akustycznych standardéw jakosci
srodowiska, a w perspektywie roku 2030 — doskonalenie kadr w dziedzinie ochrony
Srodowiska przed hatasem.

1.3.4. 2030 Trzecia fala nowoczesnosci - Dilugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

W Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju okreslone zostaty gtéwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski oraz kierunki zagospodarowania
przestrzennego w perspektywie co najmniej 15 lat. W dokumencie tym wsrdd dtugofalowych
celéw z dziedziny ochrony srodowiska wskazuje sie konieczno$¢ skutecznego ograniczania
zanieczyszczenia wody ipowietrza, w tym emisji gazéw cieplarnianych, jak rdéwniez
zachowanie réznorodnosci biologicznej i unikalnego krajobrazu. Nie formutuje sie natomiast

zadnych celéw zwiagzanych bezposrednio z problematyka nadmiernego hatasu.

1.3.5. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego

W warminsko-mazurskim planie zagospodarowania przestrzennego poruszono tematyke
nadmiernego hatasu obserwowanego na  terenie  wojewddztwa, zaznaczaj3c,

ze zanieczyszczenie hatasem jest ,relatywnie nieduze”. Najbardziej ucigzliwy jest hatas

z drdg, ktéry ma charakter narastajacy ze wzgledu na stale rosngcg liczbe pojazdéw
na drogach. Dazenie do uzyskania dobrego stanu klimatu akustycznego w wojewddztwie
ma by¢ realizowana poprzez opracowywanie i realizacje programdw ochrony przed hatasem,
uwzglednianie w dokumentach planistycznych stref o stwierdzonej ucigzliwosci hatasu
i wiasciwe ksztattowanie przestrzeni w tych strefach, oraz tworzenie stref ograniczonego
uzytkowania wokoét obiektow.

1.3.6. Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego na lata
2014-2020

W biezgcym programie operacyjnym dla Warmii i Mazur akcentuje sie problem przyrostu
liczby pojazdéw samochodowych, zwtaszcza w miastach, ktérego skutki obserwowane
sg w postaci ztej jakosci powietrza atmosferycznego oraz klimatu akustycznego. Dziataniom
dotyczacym infrastruktury transportowej poswiecona jest sidma o$ priorytetowa Programu.
Jednym z celédw tematycznych, ktdérego realizacja ma sie przyczyni¢ do zmniejszenia
problemu hatasu, jest ,,Promowanie zrdwnowazonego transportu i usuwanie probleméw
w przepustowosci” iprzypisany mu priorytet inwestycyjny ,Rozwdj i rehabilitacja
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kompleksowych wysokiej jakosci systeméw transportu kolejowego i propagowanie dziatan
stuzgcych zmniejszeniu hatasu”, m.in., poprzez poprawe jakosci przestrzeni miejskich
i powstanie nowych funkcji wokdt dworcéw. Jest to jednak priorytet dotyczgcy bezposrednio
infrastruktury kolejowej. Dedykowany infrastrukturze drogowej priorytet pn. ,Zwiekszanie
mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T” ma na celu gtéwnie skrécenie czasu przejazdu miedzy gtéwnymi
osrodkami, czemu stuzy¢ bedy projekty dotyczagce budowy drég wojewddzkich
wypetniajacych luki w sieci drég taczacych wazne osrodki zycia spoteczno-gospodarczego.
Z kolei o$ priorytetowa ,Srodowisko przyrodnicze iracjonalne wykorzystanie zasobéw”
nie uwzglednia zadnych dziatan stuzgcych wprost ochronie przed hatasem, co moze
oznacza¢, ze hatas nie zostat zidentyfikowany jako kluczowy problem na terenie
wojewoddztwa we wskazanej perspektywie finansowej.

1.3.7. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2025

Wizja okreslona w Strategii Rozwoju Wojewddztwa brzmi: ,,Warmia i Mazury regionem,
w ktorym warto zy¢”. Osiggnieciu tego celu ma stuzy¢ realizacja trzech priorytetow
odnoszgcych sie do: gospodarki — jako konkurencyjnej, spoteczeristwa — jako otwartego, oraz
nowoczesnych sieci, rozumianych jako infrastruktura techniczna irelacje miedzyludzkie.
Diagnoza infrastruktury drogowej, ktora ma by¢ elementem nowoczesnych sieci jest
niekorzystna. Wojewddztwo ma najnizszg gestos¢ drég o nawierzchni twardej w skali kraju.
Czas dojazdu do miasta powiatowego jest rowniez najdtuzszy w Polsce. W ramach zadan
stuzacych zwiekszeniu zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu przewiduje sie
rozwoj zintegrowanego transportu publicznego w osrodkach miejskich, co ma skutkowac
rozwojem gospodarczym, ale rowniez ochronie miast przed nadmiernym hatasem

i zanieczyszczeniem srodowiska. O hatasie wzmiankuje sie réwniez w ramach celu “Poprawa
jakosci iochrona srodowiska”, ale wsrdd konkretnych propozycji dziatan wymienia sie
,Poprawe jakosci powietrza”, czemu stuzy¢é ma transport przyjazny Srodowisku
(np. rowerowy). Nie wskazuje sie zadnych dziatah majgcych na celu bezposrednie

ograniczanie hatasu.

1.3.8. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku
2020

W warminsko-mazurskim programie ochrony srodowiska stwierdza sie, ze hatas drogowy
stanowi gtéwne zagrozenie na terenach zurbanizowanych. Pomimo nowych inwestycji

drogowych w regionie, wtym m.in. budowy obwodnic, problem hatasu drogowego
nie maleje. Od kilku lat zauwazalny jest wzrost miedzynarodowych przewozéw transportem
samochodowym, co przektada sie na zwiekszony ruch pojazdéw ciezkich, nalezacych
do najbardziej hatasliwych. Wzrost natezenia hatasu powodujg réwniez nieprawidtowo
rozwigzane uktady komunikacyjne, nieodpowiedni stan techniczny nawierzchni drég,
niezadowalajgcy stan techniczny pojazdéw oraz predkos¢ jazdy. W Programie przywotano
programy ochrony przed hatasem z drdég, ktére opracowano dla Olsztyna (2011 r.), Elblaga
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(2013 r.) i terenéw poza aglomeracjami przy drogach krajowych i wojewddzkich o obcigzeniu
powyzej 3 min pojazdéw rocznie (2014 r.). Wskazano konkretne rozwigzania i dziatania, jakie
powinny by¢ realizowane w obszarze zagrozenia hatasem:

— prowadzenie monitoringu hatasu oraz dokonywanie oceny narazenia spofeczenstwa
na czynniki ponadnormatywne,

— opracowanie programow ochrony przed hatasem (lub ich aktualizacji), zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami,

— uwzglednianie w planowaniu przestrzennym ochrony przed hatasem, stosowanie
do wymogow ustawy prawo ochrony srodowiska, m.in. poprzez witasciwe ksztattowanie
przestrzeni urbanistycznej,

— ograniczanie hatasu, zwtfaszcza w okolicach mieszkaniowych m.in. poprzez tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczanie szybkosci ruchu, tworzenie pasdow zadrzewien,

— wprowadzanie koniecznych zmian w inzynierii ruchu drogowego (budowa obwodnic,
poprawa stanu nawierzchni drég i ulic, zapewnienie ptynnosci ruchu),

— propagowanie rozwoju transportu szynowo-drogowego,

— budowa tras rowerowych na terenach zurbanizowanych,

— prowadzenie edukacji ekologicznej i propagowanie jazdy rowerem, komunikacji zbiorowej,
ekologicznego korzystania z samochodoéw (jazda z sgsiadem).

1.3.9. Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu

na_przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10 i poziomu docelowego

benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 wraz z Planem dziatan

krotkoterminowych ze wzgledu na ryzyko wystgpienia przekroczenia poziomu

dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10

Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej zostat opracowany
ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz
poziomu docelowego benzo(a)pirenu w PM10. W dokumencie tym sformutowano zalecenia,
ktdrych celem jest poprawa jakosci powietrza w strefie warminsko-mazurskiej,
tj. na obszarze poza wydzielonymi strefami aglomeracyjnymi Olsztyna i Elblgga, w celu
osiggniecia wtasciwych standardéw oraz krajowego celu redukcji narazenia, poprzez
realizacje zintegrowanej polityki ochrony powietrza. Pomimo, iz ruch samochodowy nie jest
wskazywany jako gtdwne Zrédio zidentyfikowanych probleméw jakosciowych powietrza,
w Programie wskazano dziatania stuzgce ograniczaniu emisji liniowej (komunikacyjnej),
ktdrych realizacja przyczyni sie wprost do ograniczania nadmiernego hatasu:

— kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,

— tworzenie stref z zakazem ruchu samochoddow,

— rozwdj i zwiekszanie efektywnosci systemu transportu publicznego,

— polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

— tworzenie systemu $ciezek rowerowych,

— wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,
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— uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum miasta.

Przeglad krajowych i wojewddzkich dokumentdéw strategicznych odnoszgcych niektére
swoje ustalenia do problematyki ochrony srodowiska wskazuje, ze problem nadmiernego
hatasu drogowego jest akcentowany w wiekszosci tych dokumentéw. Podkresla sie,
ze problem hatasu drogowego narasta w wyniku statego wzrostu liczby pojazdow
na drogach, w tym rdéwniez pojazdow ciezarowych. Zjawisko to powoduje, ze nawet
stosowanie nowoczesnych nawierzchni drogowych nie powoduje juz ograniczenia hatasu
do wymaganych poziomdéw na obszarach zurbanizowanych. Konieczne jest wiec zwracanie
sie w strone rozwigzan ograniczajacych liczbe pojazdéw w strefach narazonych na najwiekszy
hatas, w tym szczegdlnie - wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast. Diagnoza stanu
istniejgcego  prowadzi takze ku waznemu zaleceniu dotyczacemu terendow
niezagospodarowanych, na ktdérych nalezy wdraza¢ odpowiednie rozwigzania
przeciwhatasowe na etapie planowania sposobdow zagospodarowania.

2. Istniejagcy stan sSrodowiska, w tym na obszarach objetych potencjalnym
znaczacym oddziatywaniem, oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu

2.1 Lokalizacja i wielko$¢ obszaru problemowego

Przedmiotem analiz w dokumencie podlegajgcym ocenie sg wybrane odcinki drég
krajowych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Wojewddztwo warminsko-
mazurskie zajmuje powierzchnie 24 173 km? (odpowiada to 7,7% powierzchni kraju) i jest
zamieszkiwane przez okoto 1,4 min mieszkancéw (3,7% ludnosci kraju), przy gestosci
zaludnienia ponad dwukrotnie nizszej niz $rednia krajowa*.

Obszar problemowy stanowia tereny poftozone w bezposrednim sgsiedztwie drog
krajowych o natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw rocznie. Sg to drogi krajowe
oznaczone numerami: 7 (cze$ciowo juz w kategorii drogi ekspresowej S7), 15, 16, 22, 51, 53,
54, 57, 58, 59 i 65, przebiegajgce na terenie 14 z 19 powiatéw ziemskich: elblgskiego,
ostrodzkiego, itawskiego, nowomiejskiego, braniewskiego, bartoszyckiego, lidzbarskiego,
olsztynskiego, nidzickiego, szczycienskiego mragowskiego, gizyckiego, piskiego i etckiego.
Na ponizszej mapie pogladowe] przedstawiono rozmieszczenie problemowych odcinkéw
drég krajowych na terenie wojewddztwa. Wynika z niej, ze problem hatasu drogowego
dotyczy w szczegdblnosci gtdéwnych szlakdw komunikacyjnych na terenie wojewddztwa,
a wiec drog taczgcych pdtnoc Polski z Warszawg: DK7 w przebiegu Elblag - Ostrdda - Nidzica
oraz faczgcych gtéwne osrodki miejskie wojewddztwa w przebiegu wschéd - zachdd: DK16
w przebiegu Mragowo - Olszyn - Ostrédda. Zauwazalne jest rowniez duze natezenie ruchu
w okolicach Olsztyna; jako problemowe wskazane zostaty odcinki DK51 na poétnoc

4 https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/ludnosc/powierzchnia-i-ludnosc-w-przekroju-terytorialnym-
w-2018-roku,7,15.html. Dostep 15.07.2019.
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i na potudnie od stolicy Warmii i Mazur. Poza wymienionymi, dtugos$cig zaznacza
sie w Aktualizacji programu odcinek drogi nr 65 z Etku w kierunku Grajewa.
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Ryc. 1. Lokalizacja odcinkéw drég krajowych uwzglednionych w Aktualizacji programu®.

powiat brodnicki

Szczegdtowe zestawienie odcinkéw drog krajowych objetych Aktualizacjg programu
przedstawia ponizsza tabela, uwzgledniona w materiale Zzrédtowym.

Tabela 4. Odcinki drég krajowych objetych zakresem Aktualizacji programu

Kilometraz
Droga krajowa Opis odcinka Dtugos¢ odcinka [km]
od km - do km
7 68+346 73+260 WEZEL NOWY DWOR GD.-ELBLAG/UL.NOWODWORSKA/ 4,914
7 73+260 74+692 WEZEL NOWY DWOR GD.-ELBLAG/UL.NOWODWORSKA/ 1,432
7 74+692 75+423 ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-WEZEt ELBLAG PtD 0,731
7 75+423 78+411 ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-WEZEt ELBLAG PtD 2,988
7 1374933 141+987 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 4,054
7 141+987 145+048 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 3,061
7 145+048 149+775 OSTRODA/OBWODNICA/ 4,727
7 149+775 152+364 OSTRODA/OBWODNICA/ 2,589
7 152+364 154+946 OSTRODA-RYCHNOWO 2,582
7 154+946 159+972 OSTRODA-RYCHNOWO 5,026
7 159+972 165+710 OSTRODA-RYCHNOWO 5,738

> W: Mapy akustyczne dla drég krajowych w woj. warmifisko-mazurskim (...).

17

Id: FOAFEBFC-2A44-4BED-BF20-A51E4CAEC899. Projekt Strona 17



Kilometraz
Droga krajowa Opis odcinka Dtugosé odcinka [km]
od km - do km
7 165+710 169+162 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 3,452
7 169+162 171+806 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 2,644
7 171+806 175+240 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 3,434
7 175+240 175+778 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 0,538
7 203+322 204+579 WEZEL GRUNWALD-NIDZICA 1,257
7 204+579 207+189 NIDZICA-MtAWA 2,61
7 207+189 209+576 NIDZICA-MtAWA 2,387
7 209+576 213+996 NIDZICA-MtAWA 4,42
7 213+996 218+012 NIDZICA-MtAWA 4,016
7 218+012 223+818 NIDZICA-MtAWA 5,806
7i 0+000 0+389 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 0,389
7 0+389 0+787 RYCHNOWO-WEZEL OLSZTYNEK ZACHOD 0,398
7 25+719 26+095 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 0,376
s7 78+411 82+578 WEZEt ELBLAG P£D-WEZEt ELBLAG WSCHOD 4,167
s7 134+991 1354371 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 0,38
s7 135+371 136+022 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 0,651
s7 136+022 1374933 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 1,911
S7g 0+000 0+435 WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEt PASLEK PEN 0,435
S7g 0+435 3+616 WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 3,181
S7g 3+616 6+147 WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 2,531
S7g 6+147 9+255 WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 3,108
S7g 9+255 13+272 WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 4,017
S7g 13+272 14+974 WEZEL PASLEK PEN-WEZEL MALDYTY 1,702
S7g 14+974 18+884 WEZEt PASLEK PEN-WEZEE MALDYTY 3,91
S7g 18+884 21+835 WEZEt PASLEK PEN-WEZEL MAEDYTY 2,951
S7g 21+835 24+610 WEZEt PASLEK PEN-WEZEL MAEDYTY 2,775
S7g 24+610 27+622 WEZEt PASLEK PEN-WEZEL MAEDYTY 3,012
S7g 27+622 30+075 WEZEL PASLEK PEN-WEZEE MALDYTY 2,453
S7g 30+075 35+332 WEZEL PASLEK PEN-WEZEE MALDYTY 5,257
S7g 35+332 38+795 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 3,463
S7g 38+795 42+231 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 3,436
S7g 42+231 44+462 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 2,231
S7g 44+462 48+359 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 3,897
S7g 48+359 50+726 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 2,367
S7j 0+787 1+734 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 0,947
S7j 1+734 3+694 WEZEL OLSZTYNEK ZACHOD-WEZEt GRUNWALD 1,96
S7j 3+694 7+558 WEZEL OLSZTYNEK ZACHOD-WEZEt GRUNWALD 3,864
S7j 7+558 11+960 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 4,402
S7j 11+960 14+575 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 2,615
S7j 14+575 17+554 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 2,979
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Kilometraz
Droga krajowa Opis odcinka Dtugosé odcinka [km]
od km - do km

S7j 17+554 22+352 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 4,798
S7j 22+352 25+719 WEZEL GRUNWALD-NIDZICA 3,367
15 321+673 323+783 NOWE MIASTO LUB./PRZEJSCIE/ 2,11
15 323+783 324+462 NOWE MIASTO LUB./PRZEJSCIE/ 0,679
15 335+496 338+936 SAMPLAWA-LUBAWA 3,44
16 67+621 69+875 ILAWA/PRZEJSCIE/ 2,254
16 69+875 74+249 ILAWA/PRZEJSCIE/ 4,374
16 100+257 105+337 OSTRODA/PRZEJSCIE/ 5,08
16 105+337 110+889 OSTRODA-GIETRZWALD 5,552
16 110+889 114+208 OSTRODA-GIETRZWALD 3,319
16 114+208 115+180 OSTRODA-GIETRZWALD 0,972
16 115+180 120+866 OSTRODA-GIETRZWALD 5,686
16 120+866 124+339 OSTRODA-GIETRZWALD 3,473
16 1244339 127+327 GIETRZWALD-OLSZTYN 2,988
16 1274327 131+282 GIETRZWALD-OLSZTYN 3,955
16 131+282 134+486 GIETRZWALD-OLSZTYN 3,204
16 134+486 135+809 GIETRZWALD-OLSZTYN 1,323
16 188+990 192+218 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 3,228
16 192+218 196+119 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 3,901
16 196+119 199+112 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 2,993
16 199+112 202+298 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 3,186
16 202+298 204+022 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 1,724
16 204+022 206+631 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 2,609
16c 0+000 2+548 OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 2,548
16c 2+548 3+901 OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 1,353
16c 3+901 5+328 OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 1,427
16c 5+328 10+046 OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 4,718
16c 10+046 11+707 OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 1,661
16c 11+707 16+229 WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 4,522
16c 16+229 19+134 WEZEt BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 2,905
16¢ 19+134 20+489 WEZEt BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 1,355
16c 20+489 21+089 WEZEt BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 0,6

16c 21+089 25+403 WEZEt BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 4,314
16c 25+403 29+829 WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 4,426
16¢ 29+829 31+017 WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 1,188
16c 31+017 31+832 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 0,815
16c 31+832 34+564 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 2,732
16¢c 34+564 38+062 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 3,498
16c 38+062 39+992 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 1,93
22 372+234 372+857 STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt ELBLAG P£D 0,623
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Kilometraz
Droga krajowa Opis odcinka Dtugosé odcinka [km]
od km - do km
22 3724857 376+811 STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt ELBLAG PtD 3,954
22 376+811 382+805 STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt ELBLAG PtD 5,994
22 382+805 386+874 STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt ELBLAG PtD 4,069
51 15+881 16+249 BARTOSZYCE/PRZEJSCIE/ 0,368
51 16+249 17+140 BARTOSZYCE/PRZEJSCIE/ 0,891
51 17+140 20+880 BARTOSZYCE-SZWARUNKI 3,74
51 39+755 41+023 LIDZBARK WARM./PRZEJSCIE/ 1,268
51 61+964 62+283 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 0,319
51 62+283 62+609 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 0,326
51 62+609 62+956 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 0,347
51 62+956 65+752 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 2,796
51 65+752 67+881 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 2,129
51 76+927 77+839 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0,912
51 77+839 81+687 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 3,848
51 81+687 83+184 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 1,497
51 91+928 93+141 OLSZTYN-STAWIGUDA 1,213
51 93+141 97+953 OLSZTYN-STAWIGUDA 4,812
51 97+953 102+617 OLSZTYN-STAWIGUDA 4,664
51 102+617 105+445 STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK WSCHOD 2,828
51 105+445 108+864 STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK WSCHOD 3,419
51 108+864 110+104 STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK WSCHOD 1,24
5la 0+000 1+414 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 1,414
51a 1+414 2+036 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0,622
51a 2+036 2+868 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0,832
51a 2+868 5+667 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 2,799
51a 5+667 6+480 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0,813
5la 6+480 7+237 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0,757
51a 7+237 8+900 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 1,663
51b 0+000 0+117 STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK WSCHOD 0,117
53 43+164 45+408 SZCZYTNO/PRZEISCIE/ 2,244
53 45+408 45+738 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 0,33
54 10+585 11+380 BRANIEWO/PRZEJSCIE/ 0,795
57 81+904 82+952 SZCZYTNO/PRZEISCIE/ 1,048
58 123+056 126+084 PISZ/PRZEJSCIE/ 3,028
58b 0+000 0+812 PISZ/PRZEJSCIE/ 0,812
58b 0+812 24565 PISZ/PRZEJSCIE/ 1,753
58b 24565 3+659 PISZ/PRZEJSCIE/ 1,094
59 0+000 3+746 GIZYCKO/OBWODNICA/ 3,746
65 71+106 714222 EtK-GRAJEWO 0,116
65 714222 74+620 EtK-GRAJEWO 3,398
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Kilometraz
Droga krajowa Opis odcinka Dtugosé odcinka [km]
od km - do km
65 74+620 77+517 EtK-GRAJEWO 2,897
65 77+517 81+773 EtK-GRAJEWO 4,256
65 81+773 84+149 EtK-GRAJEWO 2,376
65 84+149 87+646 EtK-GRAJEWO 3,497
65 87+646 89+792 EtK-GRAJEWO 2,146
65a 0+000 3+640 EtK/PRZEJSCIE/ 3,64
65a 3+640 5+134 EtK/PRZEJSCIE/ 1,494
S51b 0+117 1+090 STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK WSCHOD 0,973
53 45+738 48+300 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 2,562
57 82+952 84+900 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 1,948

Zgodnie z opisem zamieszczonym w Mapach akustycznych analizowane odcinki drég
krajowych przebiegajg zarowno przez tereny miast jak i tereny wiejskie. W przypadku miast,
w bezposrednim otoczeniu rozpatrywanych drég dominujg tereny mieszkaniowe
wielorodzinne oraz jednorodzinne z towarzyszgcg zabudowg ustugowg; w mniejszym stopniu
tereny przemystowe. Na terenach o charakterze wiejskim bezposrednie sgsiedztwo
analizowanych drég stanowia tereny rolnicze, lesne oraz tereny mieszkaniowe, gtéwnie
z luzng zabudowag zagrodowg oraz jednorodzinng.

taczna dtugos¢ uwzglednionych w analizie odcinkéw drég wynosi 362,8 km.
Przy zatozeniu, ze oddziatywanie akustyczne drég o wysokim obcigzeniu ruchem zamyka sie
w odlegtosci do 500 m od osi jezdni, mozna przyjg¢é w duzym przyblizeniu, ze wielkos¢
,obszaru problemowego” (bez uwzgledniania ekranujgcego wptywu zabudowy, ktdra
ogranicza rzeczywisty zasieg ucigzliwosci akustycznej drog) to okoto 360 km?.

Na podstawie przeprowadzonych analiz akustycznych z zakresu Aktualizacji programu

wytgczono nastepujace odcinki drog®:

Tabela 5. Odcinki drég krajowych, dla ktérych nie wskazano koniecznosci podejmowania dziatan
przeciwhatasowych - poza zakresem dalszych analiz

Nr DK Nazwa odcinka Km po.czatku Km k.oﬁca
odcinka odcinka
7 WEZEt NOWY DWOR GD.-ELBLAG/UL.NOWODWORSKA/ 68+346 73+260
7 WEZEL NOWY DWOR GD.-ELBLAG/UL.NOWODWORSKA/ 73+260 74+692
7 ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-WEZEL ELBLAG PLD 74+692 75+423
7 ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-WEZEt ELBLAG P£D 75+423 78+411
7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 137+933 141+987
7 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 141+987 145+048
7 OSTRODA/OBWODNICA/ 145+048 149+775

6 Por. z Tabelg 4 Prognozy. Opracowano na podstawie Tabeli 2 w Aktualizacji programu.
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Nr DK Nazwa odcinka Km po'czqtku Km k‘oﬁca
odcinka odcinka
7 OSTRODA/OBWODNICA/ 149+775 152+364
7 OSTRODA-RYCHNOWO 152+364 154+946
7 OSTRODA-RYCHNOWO 154+946 159+972
7 OSTRODA-RYCHNOWO 159+972 165+710
7 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 165+710 169+162
7 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 169+162 171+806
7 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 171+806 1754240
7 RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 175+240 175+778
7 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 203+322 204+579
7 NIDZICA-MtAWA 204+579 207+189
7 NIDZICA-MtAWA 207+189 209+576
7 NIDZICA-MtAWA 209+576 213+996
7 NIDZICA-MtAWA 213+996 218+012
7 NIDZICA-MtAWA 218+012 223+818
7j RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 0+000 0+389
7j RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD 0+389 0+787
7j WEZEL GRUNWALD-NIDZICA 25+719 26+095
S7 WEZEt ELBLAG PtD-WEZEt ELBLAG WSCHOD 78+411 82+578
S7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 134+991 135+371
S7 WEZEL MALDYTY-OSTRODA 135+371 136+022
S7g WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 3+616 6+147
S7g WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL PASLEK PEN 6+147 9+255
S7g WEZEt PASLEK PEN-WEZEt MALDYTY 13+272 14+974
S7g WEZEt PASLEK PEN-WEZEt MALDYTY 14+974 18+884
S7g WEZEt PASLEK PEN-WEZEt MALDYTY 18+884 21+835
S7g WEZEL PASEEK PEN-WEZEL MALDYTY 21+835 24+610

2.2 Istniejacy stan srodowiska

Zgodnie z definicjg zawartg w ustawie Prawo ochrony srodowiska, Srodowisko to zespot
elementow przyrodniczych, w tym przeksztatconych przez cztowieka, do ktérych zalicza sie:
powierzchnie ziemi, kopaliny, wody, powietrze, krajobraz, klimat oraz pozostate elementy
bioréznorodnosci przyrodniczej. Definicja ta wskazuje, ze hatas jest wiec ,szczegélnym”
czynnikiem  zaktdcajacym, ktéry nie  wywotuje zadnych bezposdrednich  skutkdw

w_tak definiowanym srodowisku. Nie powoduje bowiem zmian uksztattowania powierzchni
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ziemi, nie wptywa bezposrednio na mozliwos¢ pozyskiwania kopalin, nie jest czynnikiem
powodujgcym bezposrednie szkodliwe zmiany w $rodowisku wodnym czy powietrzu
atmosferycznym; jego wystepowanie w otoczeniu nie oddziatuje wprost na krajobraz
ani na klimat rozumiany jako ogét zjawisk pogodowych. Jedynym ze wskazanych
w przywotanej definicji elementéw, ktéry w okreslonych uwarunkowaniach moze podlegac
bezposredniemu negatywnemu oddziatywaniu wynikajagcemu z emisji hatasu drogowego
sg zwierzeta — organizmy zywe stanowigce sktadowgq bioréznorodnosci (co ciekawe, aspekt
ten sygnalizowany jest réwniez w Polityce Ekologicznej Panstwa). To jednak nie zwierzeta
sg powodem, dla ktérego wprowadza sie prawng ochrone akustyczng terendw.
Hatas podlega kontroli i ograniczaniu w zwigzku z dyskomfortem jaki powoduje u cztowieka
lub zagrozeniem jego zdrowia. Powyzsze wskazuje wiec, ze w przypadku dokumentu, jakim
jest program ochrony S$rodowiska przed hatasem, charakterystyka stanu istniejgcego
elementoéw Srodowiska jest bezzasadna.

Poniewaz projekt programu ochrony srodowiska przed hatasem opracowuje sie w celu
rozwigzania okreslonego problemu Srodowiskowego, jakim jest zty stan klimatu

akustycznego, co wptywa przede wszystkim na zdrowie i komfort zycia ludzi zamieszkujgcych

obszary na ktdrych stwierdza sie przekroczenia norm hatasowych, istniejgcy stan srodowiska
scharakteryzowano za pomocg opisu stanu klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa
oraz wokot problemowych odcinkéw drég. W uzupetnieniu zawarto pewne informacje
obejmujgce te elementy s$rodowiska, ktéore podlegajg oddziatywaniom wynikajgcym
z uzytkowania drég lub wprowadzanych na nich zmian. Drogowe dziatania antyhatasowe
mogqg miec na nie pewien wptyw o charakterze wtérnym. W opisie uwzgledniono wiec opis
stanu powietrza atmosferycznego, ktére podlega bezposredniemu oddziatywaniu pojazdéw
drogowych wskutek emisji spalin i pytéw, oraz krotkg charakterystyke jakosci wéd na terenie
wojewddztwa.

2.2.1. Stan klimatu akustycznego w wojewddztwie warminsko-mazurskim

Ogdlng charakterystyke stanu klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego przedstawia Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Olsztynie w Raporcie o stanie srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego (dalej:
Raport WIOS).

Od lat w Raportach WIOS wykazuje sie, ze w wojewddztwie warmirisko-mazurskim
klimat akustyczny ksztattowany jest w gtéwnej mierze przez hatas komunikacyjny. Struktura

i natezenie ruchu na drogach determinowane sg przez potozenie geograficzne i walory
turystyczne regionu. Pétnocna granica wojewddztwa stanowi jednocze$nie granice panstwa
z Obwodem Kaliningradzkim. Znajdujg sie tu cztery drogowe przejscia graniczne: Bezledy,
Gotdap, Gronowo i Grzechotki. Na obszarze wojewddztwa krzyzujg sie miedzynarodowe
arterie komunikacyjne. Droga krajowa nr 7 (na przebudowanych odcinkach w standardzie
drogi ekspresowej S7) jest czescig europejskiej trasy E77 (z Rosji kontynentalnej przez
Estonie, totwe, Litwe, Polske, Stowacje na Wegry). Z kolei trasa E28 (tgczgca Berlin poprzez
Polske, Rosje iLitwe z Minskiem na Biatorusi) biegnie w $ladzie drogi ekspresowej S22 -
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Elblgg do Grzechotek. Drogi krajowe o numerach 51, 63 i 65 fgczg pdtnocne granice
z pozostatymi czesSciami kraju. DK16 zapewnia dojazd do wschodniej granicy w Ogrodnikach,
taczac ltawe, Ostrode, Olsztyn, Mragowo i Etk. Najwieksze natezenie ruchu samochodowego
notowane jest na drogach krajowych biegngcych w kierunku Tréjmiasta, przejsé granicznych
oraz w kierunku wschodniej granicy panstwa. Najwiekszg ucigzliwos¢ akustyczng powoduje

tranzyt ciezarowy na trasach w obrebie miast i w poblizu zabudowan mieszkalnych. Niewielki

odsetek miast na szlakach tranzytowych posiada rozwigzania wyprowadzajgce tranzyt
samochodowy poza obszary zabudowane [4, 5].

Wedtug danych statystycznych cytowanych w Raporcie WIOS za 2017 rok drogi
utwardzone w wojewddztwie majg dtugosé 13 340 km, z czego 10% to drogi krajowe.
Wojewddztwo warminsko-mazurskie charakteryzuje sie najstabiej rozwinietg siecig drog
publicznych w Polsce: na 100 km? przypada 55,3 km drdg, wobec $redniej krajowej siegajacej
94 km.

Z badan monitoringowych prowadzonych przez WIOS Olsztyn na terenie miast nie
wynika jednak, by sytuacja akustyczna byta bardzo zta. Dla przyktadu, Raport WIOS za 2016
rok prezentuje wyniki pomiardw monitoringowych hatasu drogowego prowadzonych
w Rynie, Mragowie i Suszu w 15 punktach kontrolnych. W wyniku pomiaréw nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnego poziomu diugoterminowego w Rynie i Suszu. Niewielkie
przekroczenia (0,1-0,2 dB) stwierdzono w Mragowie przy jednej z badanych ulic. Nieznaczne
przekroczenia byly podstawg do zawnioskowania o ograniczenie predkosci ruchu
na newralgicznych odcinkach drég. W Raporcie WIOS za 2017 rok opublikowano wyniki
pomiardw przeprowadzonych w Gotdapi (jest tu obwodnica), Pienieznie (skrzyzowanie drég
wojewddzkich 507, 510 i 512) i Jedwabnie (DK58 krzyzuje sie tu z drogami 504 i 508).
Badania wykazaty brak przekroczen dopuszczalnego poziomu dfugoterminowego
catodobowego oraz w porze nocnej. Najwyzsze wartosci wskaznikdw dtugoterminowych
uzyskano w Jedwabnie, najmniejszej sposrdéd analizowanych miejscowosci, ale jedynej,
w ktérej generowany jest ruch na drodze krajowej. W 2017 roku WIOS Olsztyn sporzadzit
rowniez lokalng mape akustyczng miasta Mragowa, przez ktére przebiegajg drogi krajowe 16
i 59 oraz wojewddzkie 591 i 600. Mrggowo korzysta z zachodniej obwodnicy miasta w ciggu
DK59, wigczajacg sie do DK16. Mapa akustyczna wykazata, ze 7,7% populacji miasta byto
narazone na ponadnormatywny hatas powodujgcy ucigzliwosé a niecate 0,5% byto w zwigzku
z hatasem narazone na wystgpienie choréb sercowo-naczyniowych. Zasieg powaznej
ucigzliwosci zamykat sie na obszarze 0,43 km?. Réwniez w nocy stwierdzono przekroczenia
hatasu, powodujgce zaktdcenia komfortu snu u 3% mieszkancow.

W podsumowaniu swoich ustaled WIOS Olsztyn zaleca na obszarach stwierdzanych
przekroczen stosowanie ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw (zwtaszcza nocg) oraz

stosowanie srodkdw poprawiajgcych izolacyjno$é akustyczng pomieszczen mieszkalnych.
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2.2.2. Stan klimatu akustyczneqgo wokdt drég krajowych uwzglednionych w Mapach
akustycznych

Autorzy  zaktualizowanych Map akustycznych, stanowigcych punkt wyjscia
do opracowania Aktualizacji programu, uwzglednili w czesci analitycznej swojego
opracowania ocene zmian natezenia ruchu drogowego zawartg w materiale pt. ,Synteza
wynikéw GPR 2015 na zamiejskiej sieci drég krajowych” (dalej: Synteza GPR 2015) [6].
Opracowanie to przedstawia wyniki pomiaréw przeprowadzonych w 2015 r. na drogach
krajowych zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad o tgcznej
dtugosci 18 022km. W pordwnaniu z badaniami z 2010 r. sie¢ drogowa objeta pomiarami
byta dtuzsza o niemal 800 km (w wyniku oddania do eksploatacji nowych odcinkéw
autostrad, drég ekspresowych iobwodnic). Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw
silnikowych w 2015 r. wyniést 11 178 poj./dobe, przy czym na drogach miedzynarodowych
wskaznik ten ksztattowat sie na poziomie 20 067 poj./dobe, za$ na pozostatych drogach
krajowych na poziomie 7 614 poj./dobe. Odnotowano znaczne rdznice w obcigzeniu sieci
drég krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach. Wojewddztwo warminsko-mazurskie

charakteryzuje sie najmniejszym obcigzeniem ruchem drogowym, wynoszgcym 6 133

poj./dobe. Potwierdzajg to dane GUS, zgodnie z ktdrymi warminsko-mazurskie (obok
podlaskiego) charakteryzuje sie najmniejszg w kraju liczbg zarejestrowanych na 1 000 osdb
pojazdéw: osobowych - 524 iciezarowych - 71, w pordéwnaniu do Sredniej krajowej
na poziomie (odpowiednio) 586 i 85 [7].

Wedtug Syntezy GPR 2015 w latach 2010-15 na sieci drég krajowych objetych pomiarami
odnotowano wzrost ruchu srednio o 14%, ale byla to dynamika znacznie mniejsza
niz w poprzednim okresie piecioletnim, w ktédrym zarejestrowano wzrost ruchu az o 22%.
Na potrzeby przeprowadzonych analiz poréwnawczych z sieci drég krajowych w 2015 r.
wytgczono niektére odcinki autostrad i drog ekspresowych wybudowane w ciggu ostatnich
pieciu lat, ktére nie miaty swych odpowiednikdw w sieci drég krajowych w 2010 r.
W przypadku wojewddztwa warminsko-mazurskiego w okresie 2010-15 wskaznik wzrostu
ruchu wyniodst 1,08 i byt nizszy od wskaznika 2005-10, ktory wynosit 1,16. Najwiekszy wzrost
ruchu zanotowano w odniesieniu do samochododw ciezarowych z przyczepami i samochodéw
osobowych, tj. 0 18% i 17%. Warte odnotowania jest to, ze drogi klasy A i S stanowigce tylko
15% drdég krajowych, przenosity 40% ,pracy przewozowej” na drogach krajowych.

Pomimo sygnalizowanego w Syntezie GPR 2015 spadku dynamiki wzrostu ruchu
na drogach krajowych, nalezy odnotowaé utrzymujaca sie tendencje wzrostowg dotyczaca
liczby rejestrowanych w Polsce pojazdéw samochodowych. GUS informuje, ze w 2015 r.
zarejestrowanych byto w Polsce 27,4 min pojazddéw, w 2016 r. - 28,6 mIn pojazdéw, a w 2017
r.juz 29,6 min [8].

W Mapach akustycznych ocene zmian stanu klimatu akustycznego przeprowadzono
w odniesieniu do zarejestrowanych w ostatnim piecioleciu zmian natezenia ruchu
na poszczegdlnych odcinkach drég krajowych objetych zakresem niniejszego opracowania.
W wyniku tej oceny ustalono, ze na analizowanych odcinkach zmiana poziomu hatasu AL
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(jest to iloraz wartosci natezenia ruchu wg pomiaréw z 2015 roku i z 2010 roku) w okresie

2010-2015 zawierata sie w przedziale od -2,6 dB do 2,9 dB. Zalezno$¢ ta wykazata, ze wzrost

poziomu hatasu o 3 dB odpowiadat dwukrotnemu wzrostowi natezenia ruchu.

Wynikiem analiz przeprowadzonych w celu zaktualizowania Map akustycznych jest

wykaz odcinkéw drég krajowych, na ktdérych stwierdzono naruszenia dopuszczalnych

poziomow hatasu.

Tabela 6. Zakres naruszenia dopuszczalnych poziomdw hatasu na analizowanych drogach krajowych

Numer Kilometraz | Kilometraz W|elkostf p‘rzekroczema Zakres’w‘artosa
Lp. Nazwa odcinka poczatku korica wskaznika hatasu wskaznika M
DK R .
odcinka odcinka
Lown Ln Lown Ln
WEZEt NOWY DWOR GD.- «
1 7 ELBLAG/UL NOWODWORSKA/ 68+346 734260 0-10 0-5 0-2 0-2
WEZEt NOWY DWOR GD.- N
2 7 ELBLAG/UL NOWODWORSKA/ 734260 744692 0-5 0-5 0-2 0-2
ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-
3 7 WEZEL ELBLAG PLD 74+692 75+423
ELBLAG/UL. NOWODWORSKA/-
4 7 WEZEL ELBLAG PED 75+423 78+411
5 7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 1374933 141+987 0-15 0-15
6 7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 141+987 145+048 0-15 0-15
7 7 OSTRODA/OBWODNICA/ 145+048 149+775 0-10 0-10 0-25 0-25
8 7 OSTRODA/OBWODNICA/ 149+775 152+364
9 7 OSTRODA-RYCHNOWO 152+364 154+946 0-15 0-15 0-10 0-10
10 7 OSTRODA-RYCHNOWO 154+946 159+972 0-10 0-10 0-2 0-2
11 7 OSTRODA-RYCHNOWO 159+972 165+710 0-15 0-15 0-25 0-25
RYCHNOWO-WEZEL OLSZTYNEK
12 7 JACHOD 165+710 169+162
RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK
13 7 ZACHOD 169+162 171+806
RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK
14 7 ZACHOD 171+806 175+240
RYCHNOWO-WEZEL OLSZTYNEK
15 7 ZACHOD 175+240 175+778
16 7 WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 203+322 204+579
17 7 NIDZICA-MtAWA 204+579 207+189 0-10 0-15 0-2 0-2
18 7 NIDZICA-MtAWA 207+189 209+576 0-10 0-10
19 7 NIDZICA-MtAWA 209+576 213+996 0-10 0-15 0-10 0-10
20 7 NIDZICA-MtAWA 213+996 218+012 0-5 0-5
21 7 NIDZICA-MtAWA 218+012 223+818
) RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK
22 7 ZACHOD 0+000 0+389
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Kilometraz | Kilometraz Wielkos$¢ przekroczenia Zakres wartosci
Numer . 3 2o . .
Lp. Nazwa odcinka poczatku korica wskaznika hatasu wskaznika M
DK R .
odcinka odcinka
Lown Ln Lown Ln
) RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK
23 7j ZACHOD 0+389 0+787 - - - -
24 7j WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 25+719 26+095 - - - -
WEZEt ELBLAG PtD-WEZEt ELBLAG
25 s7 WSCHOD 78+411 82+578 - - - -
26 S7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 134+991 135+371 - - - -
27 S7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 135+371 136+022 - - - -
28 S7 WEZEt MALDYTY-OSTRODA 136+022 137+933 0-15 0-15 - -
WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL ) ) ) i
29 S7g PASLEK PEN 0+000 0+435
WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL . . . )
30 S7g PASLEK PEN 0+435 3+616 0-5 0-5
WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL . ) . )
31 S7g PASLEK PEN 3+616 6+147
WEZEL ELBLAG WSCHOD-WEZEL
32 S7g PASLEK PN 6+147 9+255 - - - -
WEZEt ELBLAG WSCHOD-WEZEL
33 S7g PASLEK PEN 9+255 13+272 0-15 0-15
WEZEL PASLEK PEN-WEZEL
34 S7g MALDYTY 13+272 14+974 - - - -
WEZEL PASLEK PEN-WEZEL . ) ) )
35 S7g MALDYTY 14+974 18+884
WEZEt PASLEK PEN-WEZEL
36 S7g MALDYTY 18+884 21+835 - - - -
WEZEL PASLEK PEN-WEZEL
37 S7g MALDYTY 21+835 24+610 - - - -
WEZEt PASLEK PEN-WEZEL
38 S7g MALDYTY 24+610 27+622 0-15 0-15 - -
WEZEt PASLEK PEN-WEZEL . . ) )
39 S7g MALDYTY 27+622 30+075 0-10 0-10
WEZEt PASLEK PEN-WEZEL
40 S7g MALDYTY 30+075 35+332 0-15 0-15
41 S7g WEZEL MAEDYTY-OSTRODA 35+332 38+795 0-10 0-10 - -
42 S7g WEZEt MALDYTY-OSTRODA 38+795 424231 - - - -
43 S7g WEZEt MALDYTY-OSTRODA 42+231 44+462 - - - -
44 S7g WEZEt MALDYTY-OSTRODA 44+462 48+359 0-5 0-10 - -
45 S7g WEZEt MALDYTY-OSTRODA 48+359 50+726 - - - -
) RYCHNOWO-WEZEt OLSZTYNEK
46 S7j ZACHOD 0+787 1+734 - - - -
) WEZEL OLSZTYNEK ZACHOD-
47 S7j WEZEL GRUNWALD 1+734 3+694 0-10 0-10 - -
) WEZEt OLSZTYNEK ZACHOD- - -
48 S7j WEZEL GRUNWALD 3+694 7+558 0-10 0-10
49 S7j WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 7+558 11+960 0-15 0-15 - -
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Numer Kilometraz | Kilometraz WlelkOS(E p.rzekroczema Zakres'w.a\rtosa
Lp. Nazwa odcinka poczatku korica wskaznika hatasu wskaznika M
DK R .
odcinka odcinka
Lown Ln Lown Ln
50 S7j WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 11+960 14+575 0-10** 0-10** - -
51 S7j WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 17+554 22+352 - - - -
52 S7j WEZEt GRUNWALD-NIDZICA 22+352 25+719 - - - -
53 15 NOWE MIASTO LUB./PRZEJSCIE/ 321+673 323+783 0-10 0-10 0-10 0-10
54 15 NOWE MIASTO LUB./PRZEJSCIE/ 323+783 324+462 0-10* 0-10 0-25 0-10
55 15 SAMPLAWA-LUBAWA 335+496 338+936 0-10 0-5* 0-5 0-2
56 16 ItAWA/PRZEJSCIE/ 67+621 69+875 0-10 0-10 0-10 0-10
57 16 ItAWA/PRZEJSCIE/ 69+875 74+249 0-10 0-10 0-10 0-5
58 16 OSTRODA/PRZEJSCIE/ 100+257 105+337 0-10 0-10 0-50 0-25
59 16 OSTRODA-GIETRZWALD 105+337 110+889 0-5* 0-5* - -
60 16 OSTRODA-GIETRZWALD 110+889 114+208 0-5 0-5 - -
61 16 OSTRODA-GIETRZWALD 114+208 115+180 - - - -
62 16 OSTRODA-GIETRZWALD 115+180 120+866 - - - -
63 16 OSTRODA-GIETRZWALD 120+866 1244339 0-5* 0-5 - -
64 16 GIETRZWALD-OLSZTYN 124+339 1274327 0-5 0-5 - -
65 16 GIETRZWALD-OLSZTYN 127+327 131+282 - - - -
66 16 GIETRZWALD-OLSZTYN 131+282 134+486 - - - -
67 16 GIETRZWALD-OLSZTYN 134+486 135+809 - - - -
68 16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 188+990 1924218 0-10 0-5%* 0-5 0-2
69 16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 192+218 196+119 0-15 0-15 0-10 0-10
70 16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 196+119 199+112 0-15 0-15 0-10 0-10
71 16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 199+112 202+298 0-15 0-15 0-100 0-50
72 16 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 202+298 204+022 0-15 0-10 0-5 0-2
73 16 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 204+022 206+631 0-15* 0-10 0-5 0-2
74 16¢ OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 0+000 2+548 0-5 0-5 - -
75 16¢ OLSZTYN-WEZEL BARCZEWO 24548 3+901 - - - -
76 16¢ OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO 3+901 5+328 0-5 0-5 - -
77 16¢ OLSZTYN-WEZEL BARCZEWO 5+328 10+046 0-5 0-5 - -
78 16¢ OLSZTYN-WEZEL BARCZEWO 10+046 11+707 0-5nagr. 0-5 0-25 0-10
WEZEt BARCZEWO-WEZEL .
79 16¢ BISKUPIEC 11+707 16+229 0-5*%/ 0-5 - -
WEZEt BARCZEWO-WEZEL
80 16¢ BISKUPIEC 16+229 19+134 - - - -
WEZEL BARCZEWO-WEZEL
81 16¢c BISKUPIEC 19+134 20+489
28
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Kilometraz | Kilometraz Wielkos$¢ przekroczenia Zakres wartosci
Numer . ’ 2o . .
Lp. Nazwa odcinka poczatku korica wskaznika hatasu wskaznika M
DK . .
odcinka odcinka
Lown Ln Lown Ln
WEZEL BARCZEWO-WEZEL
82 16¢ BISKUPIEC 20+489 21+089 - - - -
WEZEt BARCZEWO-WEZEL
83 16¢ BISKUPIEC 21+089 25+403 - - - -
WEZEt BARCZEWO-WEZEL
84 16¢ BISKUPIEC 25+403 29+829 - - - -
WEZEL BARCZEWO-WEZEL
85 16¢ BISKUPIEC 29+829 31+017 - - - -
86 16¢ WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 31+017 31+832 - - - -
87 16¢ WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 31+832 34+564 - - - -
88 16¢ WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 34+564 38+062 - - - -
89 16¢ WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 38+062 39+992 - - - -
STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt
90 22 ELBLAG PLD 372+234 372+857 - - - -
STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt.
91 22 ELBLAG PLD 372+857 376+811 - - - -
TARE POLE/GR. WOJ./-WEZEt
92 22 S OELéfAG PS)J /-WE 376+811 382+805 0-10 0-10 0-10 0-10
STARE POLE/GR. WOJ./-WEZEL
93 22 ELBLAG PLD 382+805 386+874 - - - -
94 51 BARTOSZYCE/PRZEJSCIE/ 15+881 16+249 0-10 0-5* 0-25 0-10
95 51 BARTOSZYCE/PRZEJSCIE/ 16+249 17+140 0-10 0-5 0-50 0-10
96 51 BARTOSZYCE-SZWARUNKI 17+140 20+880 0-5 0-5 - -
97 51 LIDZBARK WARM./PRZEJSCIE/ 39+755 41+023 - - - -
98 51 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 61+964 62+283 - - - -
99 51 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 62+283 62+609 - - - -
100 51 DOBRE MIASTO/PRZEJSCIE/ 62+609 62+956 - - - -
101 51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 62+956 65+752 - - - -
102 51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 65+752 67+881 - - - -
103 51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 76+927 77+839 - - - -
104 51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 77+839 81+687 - - - -
105 51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 81+687 83+184 - - - -
106 51 OLSZTYN-STAWIGUDA 91+928 93+141 - - - -
107 51 OLSZTYN-STAWIGUDA 93+141 97+953 - - - -
108 51 OLSZTYN-STAWIGUDA 97+953 102+617 - - - -
STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK
109 51 WSCHGD 102+617 105+445 - - - -
STAWIGUDA-WEZEL OLSZTYNEK
110 51 WSCHOD 105+445 108+864 - - - -
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Kilometraz | Kilometraz Wielkos¢ przekroczenia Zakres wartosci
Lp. Nl:)T(ef Nazwa odcinka pocz‘qtku kor‘ica wskaznika hatasu wskaznika M
odcinka odcinka
Lown Ln Lown Ln
111 51 STAW'GUDC\;Z\ICZZEEOLSZTYNEK 108+864 110+104 - - - -
112 51a DOBRE MIASTO-OLSZTYN 0+000 1+414 - - - -
113 51a DOBRE MIASTO-OLSZTYN 1+414 2+036 - - - -
114 51a DOBRE MIASTO-OLSZTYN 2+036 2+868 - - - -
115 51a DOBRE MIASTO-OLSZTYN 2+868 5+667 - - - -
116 51la DOBRE MIASTO-OLSZTYN 5+667 6+480 - - - -
117 51la DOBRE MIASTO-OLSZTYN 6+480 7+237 0-5 - - -
118 51a DOBRE MIASTO-OLSZTYN 7+237 8+900 - - - -
119 b STAWIGUD/\-}\-]\;\([;ZCI?EOLSZTYNEK 0+000 04117 i i i i
120 53 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 43+164 45+408 0-5* 0-5* 0-50 0-25
121 53 SZCZYTNO/PRZEISCIE/ 45+408 45+738 0-5 0-5* 0-25 0-10
122 53 SZCZYTNO/PRZEISCIE/ 45+738 48+300 0-10 0-5* 0-50 0-25
123 54 BRANIEWO/PRZEJSCIE/ 10+585 11+380 0-5%* 0-5%* 0-10 0-10
124 57 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 81+904 82+952 0-5* 0-5 0-25 -
125 57 SZCZYTNO/PRZEJSCIE/ 82+952 84+900 0-5 0-5 0-50 0-25
126 58 PISZ/PRZEJSCIE/ 123+056 126+084 0-5 - 0-10 -
127 58b PISZ/PRZEJSCIE/ 0+000 0+812 0-15 0-10 0-100 0-5
128 58b PISZ/PRZEJSCIE/ 0+812 2+565 0-10 0-10 0-50 0-50
129 58b PISZ/PRZEJSCIE/ 2+565 3+659 0-10 0-5 0-10 0-5
130 59 GIZYCKO/OBWODNICA/ 0+000 3+746 0-5 0-5 0-10 0-5
131 65 EtK-GRAJEWO 71+106 71+222 - - - -
132 65 EtK-GRAJEWO 71+222 74+620 0-10 0-10 0-5 0-2
133 65 EtK-GRAJEWO 74+620 77+517 0-10 0-10 0-50 0-10
134 65 EtK-GRAJEWO 77+517 81+773 0-10 0-10 02 0-5
135 65 EtK-GRAJEWO 81+773 84+149 - - - -
136 65 EtK-GRAJEWO 84+149 87+646 0-10 0-10 0-50 0-10
137 65 EtK-GRAJEWO 87+646 89+792 - - - -
138 65a EtK/PRZEJSCIE/ 0+000 3+640 0-15 0-10 0-50 0-50
139 65a EtK/PRZEJSCIE/ 3+640 5+134 0-15 0-10 0-50 0-25
140 S51b STAW@UDC\"\!C%CE)EOLSZTYNEK 0+117 1+090 - - - -

* - nieznaczne przekroczenia powyzej wskazanego zakresu wystepujg w poblizu pasa drogowego
** - przekroczeniami objete sg od jednego do trzech budynkow.

Analizujgc powyzszg tabele nalezy zwrdci¢ uwage na wskazniki hatasu Lpwn i Ly oraz
wskaznik M. Pierwsze dwa, okreslone w art. 112a ustawy Prawo ochrony srodowiska, to tzw.
wskazniki dtugookresowe, majgce zastosowanie w diugookresowej polityce ochrony
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srodowiska przed hatasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map akustycznych oraz

programow ochrony $rodowiska przed hatasem:

— Lown — dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia 6.00-18.00, pory wieczoru 18.00 -
22.00 i pory nocy 22.00-6.00,

— Ln — dfugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich okreséw nocnych w ciggu roku; przedziat godzinowy 22.00-6.00.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla drég, okreslone wskaznikami Lown i Ln, W powigzaniu

z przeznaczeniem terendw na ktéore oddziatuje hatas drogowy, okreslone zostaty

w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku:

Tabela 7. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku z drog

Lown Ln

Lp. Przeznaczenie terenu
P [dB] | [dB]

a) Obszary A ochrony uzdrowiskowe;j
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowe;j

c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

4 | Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow 70 65

Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarowa, wykazujgcg zalezno$¢ miedzy
stwierdzonymi przekroczeniami poziomu hatasu a liczbg ludnosci przebywajgcej
na obszarach, na ktérych te przekroczenia wystepujg. Wskaznik M przyjmuje wartos$¢ zerowg
na obszarach, na ktdrych nie ma mieszkancdw lub nie ma przekroczed wartosci
dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skoficzone wartosci liczbowe.
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Jak wynika z danych zawartych w tabeli 6 najwieksze przekroczenia hatasu, tj. w zakresie

do 15 dB, dotyczg 20 analizowanych odcinkéw drdg:
1. wez. Matdyty - Ostréda (poz. 5, 6, 28 w tabeli 6)

. Ostrdda - Rychnowo (poz. 9, 11)
. Nidzica - Mfawa (poz. 17, 19)
. wez. Matdyty - Ostréda (poz. 28)
. EIblgg Wsch. - wez. Pastek Pn. (poz. 33)
. wez. Pastek Pn. - wez. Matdyty (poz. 38, 40)
. wez. Grunwald - Nidzica (poz. 49)
. wez. Biskupiec - Mrggowo (poz. 69, 70, 71)
. Mragowo /przejscie/ (poz. 72, 73)
. Pisz /przejscie/ (poz. 127)
11. Etk /przejscie/ (poz. 138, 139).

O 00 N OO U1 & W N

=
o

Lista odcinkéw, ktérych dotyczg przekroczenia wskaznikéw ,,M” w zakresie do 10 dB
obejmuje 26 odcinkéw:
. wez. Nowy Dwoér Gd. - Elblag (poz. 1 w tabeli 6)
. Ostrdoda obwodn. (poz. 7)
. Ostrdda - Rychnowo (poz. 10)
. Nidzica - Mtawa (poz. 18)
wez. Pastek Pn. - wez. Matdyty (poz. 39)
wez. Matdyty - Ostréda (poz. 41)
wez. Olsztynek Zach. - wez. Grunwald (poz. 47, 48)
. wez. Grunwald - Nidzica (poz. 50)
. Nowe M. Lub. /przejscie/ (poz. 53, 54)
. Samptawa - Lubawa (poz. 55)
. ltawa /przejscie/ (poz. 56, 57)
. Ostroda /przejscie/ (poz. 58)
. Mragowo /przejscie/ (poz. 72)

[ O = W S G Y
»r W NN R O

. Stare Pole - wez. Elblag Ptd. (poz. 92)

=
ul

. Bartoszyce /przejscie/ (poz. 94, 95)

=
(o))

. Szczytno /przejscie/ (poz. 122)
. Pisz /przejscie/ (poz. 128, 129)
18. Etk - Grajewo (poz. 132, 133, 134, 136).

=
~N

Powyzsze wskazuje wiec, ze istotny problem dotyczy 46 sposrdéd 140 analizowanych
odcinkéw drdg krajowych (przekroczenia w zakresie do 5 dB czesto mieszczg sie w zakresie
btedu pomiarowego lub obliczeniowego). Na 71 odcinkach wykazanych w tabeli 6
nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu mierzonych wskaznikami

Lown i L.
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Dla zobrazowania specyfiki problemu emisji hatasu z drég przedstawiono ponizej
przyktad dwdch map akustycznych obejmujgcych odcinki drég, na ktorych przekroczenia
hatasu siegajg 15 dB, przy jednoczesnym wysokim wskazniku M (sgsiedztwo zabudowy
mieszkalnej).

llustracje te pokazujg, ze hatas drogowy jest najbardziej ucigzliwy w sgsiedztwie
zabudowy zlokalizowanej w pierwszej linii w stosunku do przebiegu pasa drogowego.
Elewacje budynkéw sgsiadujgcych z drogg petnig wéwczas funkcje ekrandw akustycznych.
Ich bliskos¢ w stosunku do drogi wyklucza najczesciej mozliwosé budowy ,prawdziwych”
ekrandw  akustycznych ipowoduje konieczno$¢ poszukiwania innych rozwigzan
ograniczajacych nadmierng emisje hatasu z drég.

Dla obu przyktadéw map akustycznych zaprezentowano réwniez odpowiednie mapy
przedstawiajgce sytuacje akustyczng po wdrozeniu dziatan proponowanych w Aktualizacji
programu.

Zadanie: Ograniczenie predkosc rachu w
clagu cabej doby do 60 km/h od km 1964700
do km 198+800

Arkusz 324
Stan przed reahizac)y zadad Programy

Legenda

Zakres przekroczen dB
Jos

510

Il 1015

W 1520

. -2

Elementy na mapie

w— (duinek objety zadaniami
— Pozostale drogi

@ Poczarek/koniec zadania
[ Bucynki

B wody

Zieten

H—+ Zasieg opracowania

Skala 1:10000
0 06 200 300 400 500

Ryc. 2. Wezet Biskupiec - Mrggowo - odcinek DK16 z przekroczeniami hatasu do 15 dB -
stan przed realizacjg Aktualizacji programu.
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Zadanie: Dgraniczenie predkosc ruchu w
ciagu cakej deby do 50 km/h od km 1964700
do km 1984800

Arkusz 374
Stan po realizacii zadan Programu

Legenda

Zakres przekroczeni dB
[los

B 5-10

B 1015

Hl 1520

- >20

Elementy na mapie

e Odcinek objety zadaniami

Ryc. 3. Wezet Biskupiec - Mrggowo - odcinek DK16 z przekroczeniami hatasu do 15 dB -

stan po realizacji Aktualizacji programu.

Ryc. 4. Pisz /przejscie/ - odcinek DK58 z przekroczeniami hatasu do 15 dB -

stan przed realizacjg Aktualizacji programu.
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Zadanie: Ograniczenie predkosci ruchu w
ciagu calej doby do 40 km/h od km 04000 do
km 0+420 oraz od km 0+800 do km 14550
oraz od km 24550 do km 3+500

Arkusz222
Stan po realizag)i zadan Programu

Legenda

Zakres przekroczen dB
Jos

[ 510

Bl 1015

Hl 1520

| HH >

Elementy na mapie

=== Odcinek objety zadaniami
—— Pozostate drogi

@ Poczatek/koniec zadania
[ Budynki

I wody

[ Zielen

H—+ Zasieg opracowania

Skala 1:10000
0 100 200 300 400 500

| N .

Ryc. 5. Pisz /przejscie/ - odcinek DK58 z przekroczeniami hatasu do 15 dB -
stan po realizacji Aktualizacji programu.

W podsumowaniu warunkéw stanu istniejgcego w Aktualizacji programu stwierdza
sie, ze do czynnikéw, wptywajacych na obserwowang niekorzystng sytuacje akustyczng
naleza:

- nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,

- duzy udziat pojazddw ciezkich w ruchu,

- lokalnie zwiekszona liczba pojazdéw uczestniczgcych w ruchu,

- lokalizacja terenéw zabudowy jednorodzinnej (tj. o najbardziej rygorystycznych
dopuszczalnych poziomach dzwieku) w bezposrednim sgsiedztwie drég krajowych o duzym
natezeniu ruchu.

2.2.3. Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Monitoring jakosci powietrza na terenie wojewddztw realizowany jest od 1 stycznia
2019 roku przez regionalne wydziaty monitoringu Srodowiska podlegte Gtéwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie. Najnowszy raport dotyczacy tej tematyki
opracowany zostat przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Olsztynie
i opublikowany w dokumencie pt. ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Raport wojewddzki za rok 2018” [9]. Ustalenia RWMS w Olsztynie
wskazujg, ze stan powietrza atmosferycznego w 2018 roku w strefie warminsko-mazurskiej
(wydzielonej obok dwdch stref miejskich tj. miasto Olsztyn i miasto Elblag) byt w odniesieniu
do przewazajacej liczby monitorowanych wskaznikéw dobry (dot. dwutlenku siarki, tlenkéw
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azotu, tlenku wegla, pytu zawieszonego PM2.5 oraz otowiu, arsenu, kadmu i niklu w pyle
PM10). Przekroczenia odnotowane w strefie warminsko-mazurskiej dotyczyty poziomoéw
pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu’ w pyle PM10, badanych pod katem ochrony
zdrowia ludzi. Obszary przekroczen pytu PM10 objety tereny wybranych miast powiatowych
i gminnych wraz z obszarami podmiejskimi na okoto 1% powierzchni strefy warminsko-
mazurskiej zamieszkiwanej przez 21% mieszkancéw. W przypadku benzo(a)pirenu obszary
przekroczen objety prawie wszystkie miasta powiatowe i gminne, obejmujac juz ponad 8%
powierzchni strefy zamieszkiwanej przez 60% mieszkarnicow. W przypadku pytu PM10 oraz
benzo(a)pirenu o przekroczeniach zadecydowata emisja z sektora komunalno-bytowego,
w pofgczeniu z niekorzystnymi dla dyspersji zanieczyszczen warunkami  meteorologicznymi,
ktore wystgpity wczesng wiosng i jesieniag. W strefie warminsko-mazurskiej nie osiggnieto
rowniez poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu monitorowanego pod katem ochrony
zdrowia ludzi jak réwniez pod katem ochrony roslin. W przypadku ozonu o uzyskanych
wynikach decydowaty gtéwnie wysokie temperatury w lecie, sprzyjajace tworzeniu
sie ozonu.

Powyizsze wskazuje, ze na terenach zurbanizowanych, szczegdlnie w okresie grzewczym,
pojawiajg sie problemy z jakoscig powietrza atmosferycznego. Rosngce natezenie ruchu
samochodowego w miastach nasila ten problem (wzrost poziomu ozonu). Dziatania majgce
na celu ograniczanie natezenia ruchu pojazdéw lub przynajmniej jego uptynnienie
(wynikajgce m.in. z wdrazania zalecen programoéw ochrony przed hatasem z drég)
przyczyniajg sie wiec do zmniejszenia emisji atmosferycznych substancji pogarszajgcych
jako$¢ powietrza na terenach zurbanizowanych.

2.2.4. Jakosc¢ wod

W poddanych analizie Raportach WIOS w Olsztynie sprzed 2018 roku wymienia sie wody
sptywajace z drég, zawierajace substancje szkodliwe dla srodowiska wodnego wytwarzane
przez srodki transportu, jako jedno ze Zrddet zanieczyszczenia wéd powierzchniowych.
Pomimo, iz zrédfa te nie stanowia gtéwnego zagrozenia dla jako$ci wéd powierzchniowych
ani podziemnych na terenie wojewddztwa, stanowig element tgczacy problematyke ruchu
pojazdéw samochodowych (o stale rosngcym natezeniu) ze stanem s$rodowiska wodnego.
Na obszarach zurbanizowanych, ale rowniez na wiekszosci drog krajowych, jako element
ograniczajacy skale problemu wskazuje sie uzytkowanie systemoéw kanalizacji deszczowej
wyposazonych w urzadzenia podczyszczajgce sptywy z drég przed ich wprowadzeniem
do Srodowiska (tj. do wdéd powierzchniowych lub podziemnych). Urzadzenia usuwajgce
ze Sciekdw deszczowych state substancje zawieszone i substancje ropopochodne majg duze
znaczenie w ograniczaniu tadunku zanieczyszczen wprowadzanego ztymi wodami
do srodowiska. W $ciekach deszczowych mogg by¢ jednak zawarte rézne zanieczyszczenia,
nie tylko zawiesiny i ,ropopochodne”, o ktérych wzmiankuje sie najczesciej. Badania
przeprowadzone przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie wykazaty w $ciekach

7 Gtéwnym zrédtem tej substancji jest spalanie paliw kopalnych w warunkach tzw. niepetnego spalania.
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deszczowych z tras szybkiego ruchu obecno$é - obok zawiesin ogdlnych i weglowodorow
ropopochodnych - réwniez otowiu, substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowymé,
chlorkow i wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych takich jak:
benzo(b)fluoranten, benzo(k)fluoranten, indopiren czy benzo(g,h,i)perylen [10].

W podsumowaniu wynikow badan monitoringowych jednolitych czesci wdéd na terenie
wojewddztwa przeprowadzonych przez WIOS Olsztyn (i delegatury) w 2017 roku dla 75
jednolitych czesci wod (JCW) powierzchniowych rzecznych, w ktérych przeprowadzono
badanie elementéw biologicznych i wspierajgcych je elementéw fizykochemicznych zaledwie
w 4 stwierdzono dobry stan lub potencjat ekologiczny, w 31 - umiarkowany, w 9 - staby,
aw3-zty. W47 JCW rzecznych przebadano stan chemiczny i we wszystkich byt on ponizej
dobrego. W tym samym roku regionalny WIOS przebadat na terenie wojewddztwa 41 jezior
stanowigcych jeziorowe JCW. Bardzo dobry stan ekologiczny stwierdzono w 2 jeziorach, stan
dobry w 11, umiarkowany w 14, a sftaby i zty w 14. O niskiej ocenie stanu ekologicznego
decydowaty gtdwnie wskazniki biologiczne (fitoplankton). Badania stanu chemicznego jezior
wykazaty m.in. przekroczenia dopuszczalnych wartosci benzo(a)pirenu w wodzie pieciu
jezior. Badania bioty 17 jezior wykazaty natomiast przekroczenia zawartosci takich substancji
jak: bromowane difenyloetery, rtec¢ i jej zwigzki oraz heptachlor i epoksyd heptachloru®.
Badania te determinowaty stan chemiczny jezior okreslony wynikowo jako zty.

2.3. Opis potencjalnych zmian stanu srodowiska w przypadku braku realizacji

projektowanego dokumentu

Jak zasygnalizowano w punkcie poprzednim, hatas nie jest rodzajem oddziatywania
na Srodowisko, ktére powoduje bezposrednie zmiany w jego elementach zdefiniowanych
ustawg. Ucigzliwos¢ hatasu sprowadza sie gtodwnie do wywotywania mniejszego
lub wiekszego dyskomfortu u cztowieka (ten sam problem w przypadku zwierzat jest
w przepisach pomijany). Brak realizacji zalecen zawartych w projektowanym dokumencie
bedzie skutkowat kontynuacjg oddziatywania czynnika ,zaktdcajgcego” jakim jest hatas,

a wiec utrzymywaniem sie sytuacji, ktéra w swietle obowigzujgcych przepiséw okreslana jest
jako niepozgdana w srodowisku rozumianym jako miejsce zamieszkania i funkcjonowania

cztowieka. Uwzgledniajgc wyniki cytowanych w Prognozie analiz, wykazujgcych wzrostowg
tendencje dotyczacg natezenia ruchu pojazdéw na drogach, w tym réwniez na drogach
krajowych, mozna wiec wnioskowaé o prawdopodobnym narastaniu problemu w przypadku

braku realizacji zalecanych dziatan przeciwhatasowych.

Poniewaz w tej czeéci Prognozy ustawa OOS wymaga wskazania skutkdw braku realizacji
projektowanego dokumentu, a program ochrony S$rodowiska przed hatasem jest
dokumentem o charakterze cyklicznym, analizie poddano w tym miejscu dokument
aktualizowany tj. Program ochrony $rodowiska przed hatasem przyjety uchwatg Sejmiku

8 S3 to ttuszcze organiczne i oleje mineralne (produkty destylacji ropy naftowej) odporne na rozktad
beztlenowy.
° Sktadniki insektycydéw i termicyddw stosowanych masowo w latach 70- i 80-tych XX w.
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Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego Nr 111/42/2014 z dnia 30 grudnia 2014 r. (dalej:
Program 2014).

W Programie 2014 - obejmujacym drogi krajowe oraz wojewddzkie - przedstawione
zostaty dziatania o charakterze technicznym oraz organizacyjno-administracyjnym, ktorych
realizacja miata na celu dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach
zagrozonych, poprawe warunkoéw akustycznych w aspekcie ograniczenia hatasu drogowego,
ochrone zdrowia mieszkancéw zamieszkujgcych tereny poza aglomeracjami, zwiekszenie
komfortu zycia lub przebywania ludzi na ww. terenach oraz stworzenie warunkéw
do prowadzenia prawidtowej polityki planowania przestrzennego w zakresie walki z hatasem
komunikacyjnym. W ramach strategii krotkookresowej tj. na lata 2015-2019 zatozono
realizacje nastepujgcych dziatan:

— realizacja planéw inwestycyjnych zarzgdcéw tras komunikacyjnych, polegajacych m.in.
na budowie obwodnic oraz drég alternatywnych. Jako konieczne wskazano wykonanie
skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych odcinkéw drég, niedopuszczenie
do ich podiniejszego obudowywania obiektami mieszkalnymi (skuteczna polityka
planowania przestrzennego) oraz prowadzenie remontéw nawierzchni dréog wraz
z wprowadzaniem w uzasadnionych przypadkach elementéw uspokojenia ruchu;

— realizacja zapiséw decyzji naprawczych oraz analiz porealizacyjnych i przegladow
ekologicznych dla przebudowywanych odcinkdw drég — wykonanie niezbednych
zabezpieczen akustycznych, majgcych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
w sgsiedztwie budynkdéw podlegajgcych ochronie akustycznej;

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej istniejgcych odcinkéw drég (posiadajgcych
najwyzsze priorytety) poprzez zastosowanie srodkéw technicznych, technologicznych
oraz organizacyjnych;

— ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania dla terendéw, na ktérych wskaznik M
przyjmuje najwyzsze wartosci i dla ktorych brak jest mozliwosci ochrony akustycznej
przy zastosowaniu dostepnych rozwigzan.

Analiza skutkow realizacji Programu 2014 zawarta w Mapach akustycznych, objeta skutki
realizacji takich dziatan jak:

— budowa ekrandw akustycznych na terenie wojewddztwa,

— budowa S7 na odcinku Mitomtyn - Olsztynek,

— budowa S7 na odcinku Nidzica - Napierki,

— budowa obwodnicy Ostrédy w ciggu DK16.

Przeprowadzone w Mapach akustycznych obliczenia wykazaty, ze zrealizowane ekrany
akustyczne wptynety w znaczacy sposdéb na poprawe stanu klimatu akustycznego
na sasiednich terenach. Dzieki zrealizowanym inwestycjom 57 osdéb znalazto sie poza
zasiegiem oddziatywania hatasu o poziomie Lpwn 2 55 dB oraz 38 mieszkarncow w przypadku
wskaznika Ly > 50 dB.

Z kolei realizacja nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu (wymienionych powyzej)
spowodowata, ze ponad 4 430 osbéb znalazto sie poza zasiegiem oddziatywania hatasu
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na poziomie Lpwn 2 55 dB oraz ponad 4 010 oséb w przypadku wskaznika Ly = 50 dB.
Najbardziej wymierny jest przyktad budowy S7 na odcinku od Nidzicy do Napierek, ktéry
spowodowat spadek liczby osdb narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy z 1 574
do 36 dla okresu dziennego oraz 1 300 do 20 oséb dla wskaznika pory nocnej.

Zaréwno w Mapach akustycznych jak i w projekcie Aktualizacji programu nie odniesiono
sie do realizacji pozostatych dziatan wskazanych w Programie 2014 dla perspektywy 2015-
2019.

3. Istniejagce problemy ochrony sSrodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Projektowany dokument, ktérego przedmiotem jest aktualizacja programu ochrony
przed hatasem pochodzagcym z dréog krajowych, ma na celu rozwigzanie problemu
Srodowiskowego jakim jest przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na obszarach

wskazanych w wyniku przeprowadzonych pomiaréw i obliczen, potozonych w sgsiedztwie
drég krajowych na terenie woj. warmiisko-mazurskiego o natezeniu ruchu pojazdow
powyzej 3 min rocznie.

Analiza zagadnienia przeprowadzona dla potrzeb projektowanej Aktualizacji programu
w odniesieniu do obowigzujgcych przepiséw wykazata, ze na wielu odcinkach drég krajowych
0 najwyzszym natezeniu ruchu wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w zakresie siegajagcym maksymalnie 15 dB. Sposréd 140 uwzglednionych w analizie odcinkdw
drég krajowych dla 71 nie wykazano zadnych przekroczen hatasu, dla 20 - przekroczenia
siegajace 15 dB, dla 26 - hatas do 10 dB ponad norme, a dla pozostatych 117 - przekroczenia
do 5 dB.

Wymagane ustawg Prawo ochrony srodowiska zmniejszenie poziomu hatasu co najmniej

do dopuszczalnego jest scisle powigzane z rodzajami terendw wystepujgcych w otoczeniu

zrodta hatasu. Wymaog zmniejszenia poziomu hatasu dotyczy wiec oddziatywan akustycznych
na tereny zamieszkania (w tym rdéwniez zabudowe zagrodowg), tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe oraz lecznictwa, opieki spotecznej i szkolnictwa. Ochronie przed
(nadmiernym) hatasem podlegajg wiec wytgcznie obszary zamieszkate lub uzytkowane przez
cztowieka. Kryteria przyrodnicze nie sg wyznacznikiem a ochrona przyrody nie jest celem

proponowanych w Aktualizacji programu rozwiazan.

Na podstawie przedstawionych dotychczas informacji i danych nalezy wskaza¢ jako
kluczowy problem ochrony sSrodowiska nadmierny hatas emitowany z niektérych odcinkéw

drédg o wysokim natezeniu ruchu. Propozycje zawarte w projektowanej Aktualizacji
programu bedg stuzyly bezposrednio rozwigzaniu tego problemu. Zagadnieniem, ktore
wymaga dodatkowej analizy powinno byé wskazanie, czy proponowane w Aktualizacji
programu dziatania nie wptyng negatywnie - poprzez swojg specyfike - na inne elementy
istotne z punktu widzenia ochrony srodowiska, a wiec czy proponowane dziatania poprzez
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wptyw o charakterze wtérnym badz posrednim nie spowodujg pogorszenia stanu srodowiska
w najwrazliwszych jego elementach.

Analiza stanu wybranych istotnych elementéw $rodowiska na terenie wojewddztwa
i na obszarach problemowych, a takze dokumentdéw o charakterze strategicznym oraz
obowigzujgcych przepisdw prawnych, a takze wnioskéw do Prognozy zawartych w pismach
organdw ochrony Srodowiska i zdrowia pozwolity wskazaé jako istotne problemy ochrony
srodowiska zagadnienia opisane ponizej.

3.1. Hatas z istniejacych drogowych Zzrodet komunikacyjnych jako zagroienie dla zdrowia

ludzkiego i warunkéw (komfortu) zamieszkania

Hatas (impulsowy lub o niekorzystnej charakterystyce, np. wysokiej czestotliwosci) powoduje
tzw. pozastuchowe skutki dziatania. Nie sg one jeszcze w petni rozpoznane, ale potgczenie

nerwowe] drogi stuchowej z korg mdzgowa powoduje, ze bodice stuchowe oddziatujg
na rézne o$rodki w mdzgowiu, a zwtaszcza na osrodkowy uktad nerwowy i ukfad gruczotéw
wydzielania wewnetrznego. W konsekwencji hatas moze wptywaé na stan i funkcje wielu
narzgddw wewnetrznych. Doswiadczalnie wykazano, ze wyrazne zaburzenia funkgcji
fizjologicznych organizmu mogg wystepowaé po przekroczeniu poziomu ciSnienia
akustycznego 75 dB, ale bodZce akustyczne w zakresie 55+75 dB!° moga powodowaé
rozproszenie uwagi, utrudnia¢ prace i zmniejsza¢ jej wydajnos¢. Mozna wiec stwierdzic,
ze pozastuchowe skutki dziatania hatasu sg odpowiedzig organizmu na dziatanie hatasu, jako
stresora przyczyniajacego sie do rozwoju réznego typu chordb [16].

Nadmierny hatas ostabia stuch; powoduje czasowe lub trwate przesuniecie progu
styszenia, a w szczegdlnych sytuacjach — przy dtugiej ekspozycji na hatas i po przekroczeniu
pewnych progdw natezenia — catkowitg utrate stuchu. Réwnoczesnie czynnik ten wptywa
na caty organizm powodujgc zaburzenia i dolegliwosci ogdlnoustrojowe w poszczegdlnych
uktadach cztowieka, m.in.,:

= w uktadzie krgzenia — zmiany w naczyniach wiosowatych i miesniu sercowym.

Obserwuje sie wzrost cisnienia krwi, zaburzenia rytmu serca, najczesciej przyspieszenie

czynnosci serca, skurcze dodatkowe, zmniejszenie objetosci wyrzutowej serca, zwezenie

drobnych naczyn krwionos$nych i zmniejszenie wielkosci przeptywu krwi w tkankach;

= we krwi — umiarkowana niedokrwisto$¢, podwyzszone OB i eozynofiliatl;

= w przewodzie pokarmowym — wzmozone wydzielanie soku Zzotgdkowego, czestsze
w przypadku wystepowania choroby wrzodowej i dwunastnicy;

= w ukfadzie dokrewnym — zwiekszona czynnos$é kory nadnerczy, wzmozona nadczynnosé
tarczycy, wzrost przemiany materii;

» w osrodkowym uktadzie nerwowym — wazrost ciSnienia wewnatrzczaszkowego;
wystepowanie zmian patologicznych w przebiegu krzywej EEG. Na szczegdlne

10 Normy okreslone dla hatasu drogowego siegaja 70dB!
1 Eozynofile to komorki uktadu odpornosciowego, ktére aktywujg sie w czasie infekcji i reakcji alergicznej.
Podwyzszony poziom moze wigzac sie z chorobami.
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podkreslenie zastugujg wystepujgce czesto zmiany w psychice, jak np. zaktdécenie
rownowagi psychicznej wyrazajgce sie znuzeniem, rozdraznieniem, ktotliwoscia.
Nierzadko hatas jest przyczyng wystepowania stanéw niepokoju i leku, uposledzenia
koncentracji uwagi, zaburzen oraz trudnosci petnego i spokojnego wypoczynku i snu;

* W narzadzie stuchu — zmiany moga miec¢ charakter funkcjonalny, jak np. przejsciowe
przytepienie stuchu, badz stuch ograniczony, jak np. ubytki stuchu, a nawet gtuchota.
Tego rodzaju uszkodzenia pojawiajg sie zazwyczaj pod wptywem intensywnych hataséw,
przy czym stopien uszkodzenia stuchu zalezy od natezenia i czasu dziatania danego
hatasu na organizm ludzki.

Przedstawione zmiany ogdlnoustrojowe, w zaleznosci od czasu trwania, czestotliwosci,
natezenia czy przygotowania psychicznego cztowieka na pojawienie sie hatasu, moga
by¢ bardziej lub mniej znaczne. Najczesciej zmiany te sg czynnosciowe, ale w przypadkach
ciezszych dochodzi do zmian organicznych. Skala zaburzen ogdlnoustrojowych
wywotywanych przez hatas jest réznorodna, zalezna od wieku, ptci, czutosci narzadu stuchu,
samopoczucia, stanu zdrowia, rodzaju pracy, charakteru iczasu dziatania hatasu.
Dokuczliwos¢ hatasu moze wystepowaé nawet w przypadku stabo styszalnych hataséw.
Szczegdlnie wrazliwi na dziatanie hatasu sg pracownicy umystowi, ludzie chorzy
i rekonwalescenci, bardziej kobiety niz mezczyzni; najbardziej jednak mtodziez i dzieci [17].

Kryterium oceny haftasu stanowi subiektywne badanie hatasu skorelowane
z obiektywnymi pomiarami hatasu. Opracowana przez Panstwowy Zaktad Higieny (PZH) skala
subiektywnej ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego jest nastepujgca [13]:

Mata ucigzliwos¢ (hatasu) — Laeq <52 dB

Srednia ucigzliwo$¢ —52 < Lpeq <62 dB
Duza ucigzliwos¢ —63<Laq<70dB
Bardzo duza uciazliwosé — Laeq > 70 dB.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze hatas komunikacyjny o poziomie réwnowaznym
nizszym niz 50 dB (w ciggu dnia) nie jest ucigzliwy dla cztowieka, natomiast hatas powyzej
70 dB nalezy traktowaé jako zagrazajacy zdrowiu, a wrecz szkodliwy. Cytowane przez WIOS
w Olsztynie? wyniki badan PZH, Instytutu Ochrony Srodowiska i Uniwersytetu Lubelskiego
wykazaty istotny wptyw hatasu drogowego na mieszkaincow budynkow znajdujgcych sie
w strefie oddziatywania bardzo wysokich poziomdéw hatasu tj. powyzej 70 dB. Badania
te wykazaty wystepowanie u 0sdb narazonych na hatas nastepujgcych objawdw: czesty ciezki
kaszel, kotatanie serca, ucisk w brzuchu i klatce piersiowej, infekcje gdérnych drog
oddechowych, bdle w krzyzu, dretwienie koriczyn, uderzenia krwi do gtowy, stan pobudzenia
nerwowego, trudnosci z zasypianiem, problemy ze skupieniem uwagi, niespokojny sen oraz
budzenie sie.

http://www.wios.olsztyn.pl/gios-rwms-w-olsztynie/monitoring/monitoring-halasu.Dostep 8.07.19.
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3.2. Zagrozenie dla rdznorodnosci biologicznej zwigzane 2z aktywnoscia cztowieka

w drogownictwie

Aktywnos¢ inwestycyjna cztowieka zwigzana z rozwojem sieci potgczen drogowych oraz
utrzymaniem drdg istniejgcych wywotuje réznorodne negatywne skutki w Srodowisku
przyrodniczym, do ktérych zalicza sie m.in.:

* ograniczanie powierzchni biologicznie czynnej wskutek zabudowy nowych terendéw -
w szczegélnosci zagospodarowywanie nieuzytkdw, stanowigcych enklawy cennych
gatunkdéw zwierzat i roslin wskutek wieloletniego wytaczenia z uzytkowania,

e zmiany w uksztattowaniu terendw wskutek prac niwelacyjnych, w tym wypetnianie
naturalnych zagtebien terenowych,

* pogarszanie stanu biotopdéw wynikajagce ze zmiany stosunkéw wodnych w zlewniach,
powodowane przez wykonywanie robdt ziemnych o rdinym stopniu nasilenia
i zaawansowania;

e osuszanie terenéw pod nowe inwestycje, w tym terendéw trwale podmoktych,
torfowisk, likwidacja oczek wodnych,

« fragmentacje przestrzeni wskutek budowy/rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej
i tworzenie barier migracyjnych (gtéwnie dla fauny) skutkujgce: izolacjg populacji,
ograniczaniem mozliwosci wykorzystania areatéw osobniczych, ograniczaniem a nawet
zahamowaniem migracji dalekiego zasiegu (zahamowanie ekspansji gatunkow
i kolonizacji nowych siedlisk), ograniczeniem przeptywu gendéw i obnizeniem
zmiennosci genetycznej w ramach populacji, zamieraniem lokalnych populacji
(réwnoznacznym z obnizeniem bioréznorodnosci obszaréw siedliskowych),

* fragmentacje przestrzeni biocenotycznie  aktywnej liniowymi uktadami
komunikacyjnymi,

* zabudowe terendéw cennych biocenotycznie, sprzyjajgcy stopniowej utracie siedlisk
gatunkdéw rzadkich i chronionych,

* wycinanie alei przydroznych, zwtaszcza przy drogach nizszych kategorii (likwidowane
sg siedliska chronionych gatunkéw zwigzanych z tymi biocenozami),

* ogfawianie drzew w ramach tzw. zabiegdw pielegnacyjnych w pasach drogowych,

e wprowadzanie do nasadzen przydroznych gatunkéw obcych geograficznie
lub kulturowo,

* budowe ekrandéw akustycznych jako gtdwnego narzedzia ograniczania nadmiernego
poziomu hatasu w sgsiedztwie drég, powodujgcych zderzenia ptakéw z ekranami jako
drugi co do wielkosci czynnik powodujgcy ich $miertelnosé!3,

e wzrost sptywu powierzchniowego wod opadowych wskutek koniecznosci szybkiego
i skutecznego odwodnienia nawierzchni drogowych, pociggajacy za sobg zmiany
warunkéw  hydrologicznych w  zlewniach i wzrost zanieczyszczen wéd
powierzchniowych, stanowigcych naturalne siedliska roslin i zwierzat.

Bhttp://www.gdos.gov.pl/jak-projektowac-ekrany-akustyczne-bezpieczne-dla-ptakow. Dostep 8.07.19.
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Przytoczona powyzej analiza potencjalnych niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych
zwigzanych z drogownictwem wskazuje jednoznacznie na fakt, iz najbardziej znaczgce skutki

srodowiskowe, w tym przyrodnicze, wywotujg zmiany zwigzane z budowag nowych drog

na terenach nieuzytkowanych lub niezurbanizowanych. Kluczowe znaczenie dla prowadzonej

W niniejszej Prognozie analizy ma wiec zatozenie, ze proponowane w_Aktualizacji programu

zadania nie obejmuja dziatan inwestycyjnych, polegajacych na rozbudowie istniejgcej sieci

drég krajowych. Oznacza to, ze wdrozenie zatozen projektowanej Aktualizacji programu

nie bedzie przyczyng powstania oddziatywan (bezposrednich, posrednich ani wtdérnych)
majacych istotny negatywny wptyw na najbardziej wrazliwe elementy lokalnego srodowiska
przyrodniczego.

4. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Analizowany dokument ma na celu rozwigzanie problemu, jakim jest ponadnormatywny
poziom hatasu w otoczeniu niektérych odcinkéw drég krajowych o wysokim obcigzeniu
ruchem samochodowym. Ponizej opisano sposoby regulowania zagadnien ochrony przed
nadmiernym hatasem ze zrédet komunikacyjnych na szczeblu wspdlnotowym i krajowym.

Podstawowym europejskim aktem prawnym odnoszgcym sie do problematyki ochrony
przed hatasem jest dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w Srodowisku. Jej celem
jest ustanowienie wspodlnych zasad unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych
skutkéw narazenia na dziatanie hatasu, na podstawie ustalonych priorytetéw. W tym celu
przewiduje sie wdrazanie nastepujgcych dziatan (art. 1):

- sporzadzanie map hatasu przy zastosowaniu wspdlnych metod oceny,

- zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczgcej hatasu w Srodowisku

i jego skutkow,

— przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie planow dziatann zmierzajgcych do zapobiegania
powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest
to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowac szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakos$ci klimatu akustycznego
srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa. Plany majg takze stuzy¢ ochronie
obszaréw ciszy przed zwiekszeniem hatasu i muszg spetnia¢ minimalne wymagania
okreslone w zatgczniku do tej dyrektywy.

W dyrektywie okreslono wskazniki hatasu i wskazano ich stosowanie oraz metody oceny
wskaznikdw, zobowigzano réwniez Panstwa Cztonkowskie do sporzadzania na swym
terytorium strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tys.
i dla wszystkich gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem ponad 6 miliondw przejazdéw rocznie
(...). Rownoczesnie, natozono obowigzek sporzgdzenia plandw dziatania, w szczegdlnosci
dla obszaréw na ktérych zostaty przekroczone wartosci graniczne. Dyrektywa reguluje
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rowniez kwestie informowania spoteczenistwa, gromadzenia i publikowania danych przez
Panstwa Cztonkowskie i Komisje oraz sprawozdawczos¢ i opracowania analiz.

W krajowym porzgdku prawnym zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska przed
hatasem reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, wdrazajgc
postanowienia dyrektywy 2002/49/WE. W Dziale V tej ustawy, poswieconym Ochronie przed
hatasem, stwierdza sie, iz oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje
sie w ramach panstwowego monitoringu Srodowiska, na podstawie wynikéw pomiaréw
pozioméw hatasu. Dla terendéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem, celem dostosowania poziomu
hatasu do dopuszczalnego. Ocena klimatu akustycznego srodowiska, zgodnie z polskimi
przepisami, jest obowigzkowa dla aglomeracji o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys.
oraz dla niektdrych drdg, linii kolejowych i lotnisk. Dla drég (...), ktérych eksploatacja moze
powodowa¢ negatywne oddziatywanie na znacznych obszarach, zarzgdzajgcy sporzadza
co 5 lat mape akustyczng terenu dla miejsc, gdzie nastgpito przekroczenie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu. Dla pozostatych obszaréw, oceny stanu akustycznego dokonuje
wojewaddzki inspektor ochrony srodowiska.

Powyisze wskazuje, ze przedmiotowa aktualizacja programu ochrony srodowiska przed
hatasem stuzy bezposrednio realizacji celéw, ktére wdrazajg w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem drogowym przepisy unijne i krajowe.

W zakresie ochrony przed hatasem, oprdocz przepisdw formutujgcych standardy jakosci

klimatu akustycznego, istotng role odgrywaja dziatania planistyczne, regulowane przepisami

ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu izagospodarowaniu przestrzennym.
Zgodnie zjej zatozeniami, studia uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny
okresla¢ zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu. W planie miejscowym nalezy
okresli¢ granice i sposoby zagospodarowania terenéw lub obiektéw podlegajgcych ochronie
na podstawie odrebnych przepiséw (np. ochrony przed hatasem).

Zgodnie z inwentaryzacja dokonang na potrzeby opracowania aktualnych Map
akustycznych, na terenach przez ktére przebiegajg problemowe odcinki drég krajowych
obowigzuje tgcznie 206 dokumentéw formutujgcych zasady zagospodarowania
przestrzennego  (uwzgl. studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego). Liczba ta powoduje, ze analiza stosowalnosci zapisow majgcych na celu
dodatkowg ochrone terendw przed nadmiernych hatasem drogowym jest bezzasadna.

W podsumowaniu tej czesci Prognozy nalezy stwierdzié, ze projektowana Aktualizacja
programu realizuje cele ochrony S$rodowiska w zakresie ochrony klimatu akustycznego
zgodnie z przepisami Wspdélnotowymi i krajowymi, wdrazajgc wprost postanowienia art. 119
ustawy - Prawo ochrony srodowiska. Ustalenia i zalecenia wynikajgce z projektowanego
dokumentu - programu ochrony przed hatasem - powinny znajdowa¢ petne odzwierciedlenie
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, ktére rowniez podlegaja
okresowym aktualizacjom ipowinny nadaza¢ za obserwowanymi w $rodowisku
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niekorzystnymi zmianami. Wobec narastajgcych probleméw zwigzanych z emisjg hatasu
z drég, stosowanie w planach miejscowych wytgcznie rozwigzan polegajgcych na okreslaniu
rodzajéw terendw objetych ochrong akustyczng jest rozwigzaniem niewystarczajgcym,
skutkujgcym  koniecznoscia  podejmowania  kosztownych dziatan inwestycyjnych,
w tym stosowania rozwigzan nie zawsze akceptowanych przez mieszkancow
(np. ekranowanie zabudowy). Aktualizacja programu akcentuje zasade strefowania
w zagospodarowaniu terendw w sgsiedztwie drég ikoniecznosé¢ jej powszechnego
stosowania w planach miejscowych, jak rdwniez uwzgledniania w planowaniu przestrzennym
ustalen map akustycznych i zapiséw programu ochrony przed hatasem.

5. Przewidywane znaczace oddziatywania na srodowisko w wyniku realizacji
zatozen Aktualizacji programu wraz ze wskazaniem mozliwosci kumulowania
sie oddziatywan

5.1. Kwalifikacja dziatan znaczaco oddziatujacych na srodowisko

Zgodnie z wymogami ustawy OOS w Prognozie nalezy wskazaé przewidywane skutki

znaczacych oddziatywan na Srodowisko wynikajgcych z realizacji zalecen programu.

Zidentyfikowane oddziatywania znaczgce nalezy odnies¢ do wszystkich elementow

$rodowiska, tzn. réznorodnosci biologicznej, ludzi'®, zwierzat, roélin, wdd, powietrza,
powierzchni ziemi, krajobrazu, klimatu, zasobdw naturalnych, zabytkéw i débr materialnych.
Poniewaz jednak ani ustawa Prawo ochrony sSrodowiska ani ustawa OOS nie definiuja
»,Zhaczgcego oddziatywania”, do identyfikacji dziatan mogacych skutkowaé powstaniem
oddziatywan znaczgcych wykorzystano w Prognozie zapisy rozporzadzenia Rady Ministrow
zdnia 9 listopada 2010 r. wsprawie przedsiewzie¢c moggcych znaczgco oddziatywacd

na srodowisko. Jest to katalog tych rodzajéw aktywnosci inwestycyjnej (i eksploatacyjnej)
cztowieka, ktére mogg powodowal znaczace oddziatywania na s$rodowisko, chociaz
dokonuje sie rozréznienia miedzy przedsiewzieciami, ktére powodujg takie skutki zawsze
oraz potencjalnie. W przypadku przedsiewzie¢ drogowych przepisy rozporzadzenia odnosza

sie do ich budowy, rozbudowy lub przebudowy, przy czym dodatkowo spetnione musi byé

kryterium minimalnej dtugosci wynoszagce 1 km w przypadku inwestycji drogowej
potencjalnie znaczgco oddziatujgcej na sSrodowisko oraz minimum 10 km w przypadku drogi
innej niz autostrada i droga ekspresowa. Rozporzadzenie nie obejmuje czynnosci
remontowych dotyczgcych nawierzchni drég (jak uzupetnianie ubytkéw czy frezowanie
nawierzchni). Dziatania polegajgce na ograniczaniu predkosci ruchu pojazdéw drogowych
czy wykonywanie nasadzen zieleni izolacyjnej réwniez nie sg wymienione w rozporzadzeniu.

Projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego objete sg w mysl
ustawy 00S obowiazkiem przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko, a zatem wymagajg sporzadzenia prognozy oddziatywania na $rodowisko
skutkéw ustalen takiego dokumentu. Procedura strategicznej oceny jest wiec doskonatym
narzedziem oceny proponowanych w planach miejscowych (i pozostatych dokumentach

14 Nie uwzglednianych jako element $rodowiska wg definicji zawartej w ustawie Prawo ochrony srodowiska.
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strategicznych) rozwigzan ukierunkowanych na ochrone przed hatasem, w tym przed
hatasem z drég. W przypadku przystgpienia do pracy nad miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego analiza istniejgcych i prognozowanych warunkéw klimatu
akustycznego w sgsiedztwie drég objetych projektem planu powinna skutkowaé wtgczaniem
do przyjetych uchwat odpowiednich zapiséw dotyczgcych ochrony przez hatasem drogowym,
zapisbw odpowiedniego aktu
Projekt

Aktualizacji programu wskazuje na zasadno$¢ takich dziatan i wtacza je do katalogu

wykraczajgcych poza standardowe odniesienie do

wykonawczego okreslajgcego dopuszczalne poziomy hatasu  w Srodowisku.

proponowanych dziatan.

Kwalifikacja dziatan proponowanych w projektowanej Aktualizacji programu

w kontekscie ich znaczacego wptywu na S$rodowisko przeprowadzona w oparciu

o rozporzadzenie okreslajgce rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczgco wptywaé

na $srodowisko jest nastepujaca:

Tabela 8. Kwalifikacja rodzajéw zadan proponowanych w Aktualizacji programu

Zadania proponowane
w Aktualizacji
programu

Czy realizacja
zadania moze
skutkowac realizacja
przedsiewziecia znaczgco
oddziatujgcego
na Srodowisko?

Uzasadnienie

Ograniczenie

Rozporzadzenie okreslajace przedsiewziecia
mogace powodowac znaczace oddziatywania na

predkosci ruchu NIE srodowisko nie obejmuje oznakowania drog
pojazdéw lub/oraz skutkéw ograniczania predkosci ruchu
na drogach.
Rozporzadzenie okreslajgce rodzaje
Kontrola predkosci przedsi.ewzieé .mogaf:ych po.wodo.waé zr?acz.ace
ruchu pojazdow NIE c?ddzllalyv.vama na srodowisko nie ob,e1.mu1e
dziatan zwigzanych z kontrolg predkosci ruchu
pojazdéw drogowych lub/oraz jej skutkdw.
Stosowanie Przebudowa drogi na dtugosci powyzej 1 km jest
nowoczesnych TAK przedsiewzieciem zaliczanym do mogacych
nawierzchni - w przypadku realizacji potencijalnie znaczgco oddziatywac na
o zredukowanym zadania jako przebudowy lub Srodowisko. Przekroczenie progu 10 km dtugosci
hatasie w przypadku rozbudowy drogi na odcinku w przypadku drég o czterech pasach ruchu
remontow i o dtugosci min. 1 km powoduje kwalifikacje do przedsiewzie¢
przebuddéw odcinkow lub min. 10 km mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na
drogowych Srodowisko.
Utrzymywanie Dziatania majgce na celu utrzymanie nawierzchni
nawierzchni NIE drogowej w dobrym stanie technicznym nie sg
drogowych w dobrym kwalifikowane jako znaczaco oddziatujgce na
stanie technicznym srodowisko.
Stosowanie zieleni Nasadzenia zieleni w sgsiedztwie drég nie sg
izolacyjnej w pasie NIE wymienione w katalogu dziatan o znaczgcym -

drogowym

zwtaszcza negatywnym - wptywie na srodowisko.
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Czy realizacja
. zadania moze
Zadania proponowane . o
- skutkowac realizacja Lo
w Aktualizacji L. Uzasadnienie
rogramu przedsiewziecia znaczaco
P oddziatujgcego
na Srodowisko?
Stosowanie zasad Nie dokonuje sie kwalifikacji wg rozporzadzenia
ochrony przed ws. przedsiewziec znaczaco oddziatujgcych na
hatasem w srodowisko.
nowotworzonych NIE DOTYCZY Ocena skutkoéw realizacji projektow MPZP
planach prowadzona jest w ramach procedury
zagospodarowania strategicznej oceny oddziatywania na
przestrzennego Srodowisko.
Uwzgledniani .
wzg Q nianie Uwzglednianie przedmiotowych zapiséw
wynikéw map . . .
w MPZP powinno by¢ przedmiotem prognozy
akustycznych, w tym . ) .
L Lo sporzadzanej w ramach strategicznej oceny
glownie zasicgow oddziatywania projektowanego planu
wskaznikow LDWN i NIE DOTYCZY cdzialywania projextowanego p
miejscowego na srodowisko. W ramach
LN wnowo- rognozy ustala sie znaczgce negatywne skutki
tworzonych planach pros . y.. . ,Q . 3 g Y
. realizacji dziatan ujetych w projektowanych
zagospodarowania
planach.
przestrzennego

Uwzgledniajgc zakres dziatan proponowanych w projekcie Aktualizacji programu nalezy
stwierdzié, ze projektowany dokument - program ochrony przed hatasem z drég krajowych -
nie bedzie skutkowatl realizacja dziatan mogacych znaczaco negatywnie wptywad
na srodowisko. Sposréd proponowanych w Aktualizacji programu dziatan jedynie wymiana
nawierzchni drogowej na dtugosci przekraczajacej 1 km lub 10 km (w zaleznosci od rodzaju
drogi) moze potencjalnie skutkowaé wskazang kwalifikacjg. Za takg kwalifikacjg przemawiac
bedzie przyjecie do realizacji zadania polegajgcego na przebudowie lub rozbudowie drogi.

Nie przewiduje sie jednak w przyjetej dla Aktualizacji programu perspektywie czasowej
przebudowy lub rozbudowy zrealizowanych na terenie wojewdédztwa drég ekspresowych
(dot. S7) czy drog o czterech pasach ruchu. Wiekszos$¢ z drog o ww. parametrach to drogi
nowo oddane lub niedawno oddane do uzytku.

5.2. Ograniczanie skutkow realizacji proponowanych dziatan mogacych znaczaco
oddziatywacé na srodowisko

Poniewaz dziatania polegajagce na wymianie nawierzchni drogowej realizowane
na obszarach miejskich oraz pozostatych objetych ochrong akustyczng rzadko skutkujg
zmiang przebiegu drogi i zajeciem terendw dotychczas niezagospodarowanych (brak miejsca,
bliskos¢ istniejgcej zabudowy), istotne negatywne skutki dziatan zwigzanych z remontami
(wymiang) nawierzchni drogowych obserwowane sg w fazie realizacyjnej inwestycji (roboty
budowalne), i majg wptyw przede wszystkim na komfort funkcjonowania cztowieka oraz
uzytkowania terenu (drogi i terendw przylegtych). Ograniczenie ucigzliwosci realizacyjnej
drogowych prac budowlanych na obszarach zurbanizowanych sprowadza sie zasadniczo
do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile procedura skutkujgca
wydaniem tej decyzji ma miejsce) zapisow dotyczgcych przestrzegania zasad tzw. dobrej
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praktyki budowlanej, obejmujacych standardowo nastepujace dziatania:

— ograniczanie jednoczesnej pracy maszyn i urzagdzen emitujgcych hatas o duzym natezeniu,
szczegblnie w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej,

— ograniczanie czasu pracy silnikdw pojazdéw i maszyn z napedem spalinowym na biegu
jatowym,

— prowadzenie zatadunku pojazddéw przy wytgczonym silniku,

— prowadzenie prac sprzetem budowlanym sprawnym technicznie, dopuszczonym
do uzytkowania,

— ograniczanie powierzchni zaplecza budowy, w tym miejsc sktadowania materiatéw
budowlanych i odpaddw; organizowanie biezgcego dowozu elementéw i materiatéw
budowlanych na plac budowy zamiast magazynowania,

— organizowanie zaplecza budowy oraz miejsc magazynowania odpaddw poza
bezposrednim sgsiedztwem istniejgcej zabudowy mieszkalnej, jak rowniez poza
bezposrednimi zlewniami lokalnych ciekéw i zbiornikéw wodnych,

— wykonywanie napraw i czynnosci konserwacyjnych sprzetu budowlanego i maszyn poza
miejscem realizacji robot,

— dbato$é o czystosé nawierzchni drég i chodnikéw na terenie prowadzenia robdét; biezgce
usuwanie btota i piasku wynoszonego z budowy,

— uzupetnianie paliwa w maszynach budowlanych na podtozu szczelnym; zabezpieczenie
na placu budowy sorbentu do zbierania wyciekow.

Jako zwyczajowo przyjety stosuje sie réwniez zapis dotyczacy dopuszczalnosci prac
budowlanych w godzinach 6.00-22.00, ktéry wydaje sie by¢ dyskusyjny na obszarach
zamieszkania lub statego pobytu ludzi (szpitale, domy opieki) poniewaz wielogodzinna praca
sprzetu budowlanego o mocach akustycznych osiggajgcych standardowo 90-105 dB, nawet
w odlegtosci 80-100 m od budynku mieszkalnego jest bardzo ucigzliwa akustycznie. Praca
takiego sprzetu trwajaca do pdinych godzin wieczornych wyklucza wiec mozliwosé
odpoczynku. Ograniczanie dobowego czasu trwania prac budowlanych podlega tymczasem
gtéwnie regulacjom wynikajgcym z prawa pracy, a nie z przepisdw ochrony srodowiska.

Oddziatywania fazy realizacyjnej inwestycji drogowej w kontekscie wptywu na powietrze
atmosferyczne, klimat akustyczny czy zwierzeta nie sg istotnie ograniczane w decyzjach
Srodowiskowych, poniewaz ich (negatywne) skutki traktowane sg jako okresowe,
przemijajagce i odwracalne. Ochrona wdéd w trakcie czynnosci budowlanych jest zazwyczaj
regulowana poprzez nakaz odpowiedniego lokalizowania miejsc parkowania sprzetu
budowlanego oraz sytuowania izabezpieczania sktadéw imagazynéw materiatow
budowlanych i odpaddéw.

W przypadku braku koniecznosci uzyskania decyzji srodowiskowej, jedynym narzedziem
ograniczania srodowiskowej ucigzliwosci lub szkodliwosci tego rodzaju prac jest witasciwy
nadzor na wykonawca robét.

Istotnym zagadnieniem w odniesieniu do prac budowlanych realizowanych w pasie
drogowym na obszarach miejskich jest ochrona istniejgcych zadrzewien. Prace te zwigzane
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sg czesto z poszerzaniem pasa drogowego w zwigzku z budowg Sciezek rowerowych,
buspaséw, czy chodnikdw, co skutkuje usuwaniem drzew i krzewdw stanowigcych na terenach
miejskich jeden z najistotniejszych elementow biordznorodnosci. Nalezy wiec poszukiwaé

rozwigzan majgcych na celu ochrone istniejgcych drzew izakrzewien w sgsiedztwie drog,
z modyfikacjg przebiegu chodnikéw i Sciezek rowerowych wtgcznie. Ochrona adaptowanej
zieleni w projektach drogowych jest uwzgledniana w decyzjach srodowiskowych, a zapisy
obejmujg szczegétowe zasady ochrony koron, pni i systemdéw korzeniowych.

Ochrona bioréznorodnosci realizowana jest rowniez w ramach obszarowych form ochrony
przyrody. Majgc na wzgledzie liczbe odcinkéw drog, ktére mogg byé objete we wskazanej
perspektywie programowej dziataniem polegajgcym na wykonaniu nowej nawierzchni
drogowej - tj. 54 odcinki rozmieszczone praktycznie na terenie catego wojewddztwa - mozna
z duza dozg prawdopodobienstwa przyjac, ze czes¢ z nich przebiega w granicach obszaréw
chronionego krajobrazu (OChK) czy obszaréw sieci Natura 2000, a wiele w sasiedztwie
pozostatych form ochrony powotanych ustawg o ochronie przyrody. Ponizszy pogladowy
rysunek przedstawia przebieg problemowych (hatas) odcinkéw drég krajowych na terenie
wojewddztwa (wg stanu prezentowanego w zasobach Geoportalu - jest to wiec materiat
o charakterze poglgdowym) na tle obszarowych form ochrony przyrody. Obszary zacienione
kolorem brgzowym to obszary chronionego krajobrazu. Obszary zacienione kolorem
niebieskim i czerwonym to obszary sieci Natura 2000.
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Ryc. 6. Drogi krajowe o podwyzszonym poziomie hatasu LDWN i LN na tle obszarowych form ochrony przyrody
na terenie wojewddztwa warmifsko-mazurskiego®®.

15 http://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html?gpmap=gp0. Dostep 16.08.2019.
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Z powyzszej ilustracji wynika, ze drogi krajowe na terenie wojewddztwa bardzo czesto
przebiegajg przez obszary chronionego krajobrazu a obszary sieci Natura 2000 moga
sie znajdowaé¢ w bliskim sgsiedztwie. W przypadku realizacji projektéow budowlanych
w granicach obszardw chronionego krajobrazu zastosowanie bedg miaty witasciwe akty
prawne, w ktérych zawarte sg m.in. ustalenia dotyczgce obowigzujgcych na tych obszarach
zakazéw, jak rowniez odstepstw od zakazéw, dopuszczanych w przypadku realizacji
inwestycji celu publicznego. Nalezy nadmienié, ze w przypadku realizacji na terenie OChK
przedsiewziecia kwalifikowanego jako moggce znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko
w wiekszosci rozporzadzen lub uchwat zapisany jest obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na S$rodowisko. Poniewaz jednak realizacja dziatania
polegajgcego na wymianie nawierzchni drogowej na mniej hatasliwg co do zasady nie tgczy
sie ze zmiang przebiegu drogi, nie przewiduje sie powstania nowych barier w $rodowisku
przyrodniczym, a tym samym pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych ani siedlisk
gatunkéw roslin izwierzat chronionych na tych obszarach. Ochrona obszaréw sieci
Natura 2000 podlega natomiast ochronie prawnej nie tylko z mocy ustawy 00S, ale réwniez
ustawy Prawo budowlane. Zwieksza to kontrole nad realizacjg inwestycji na tych obszarach
w przypadku inwestycji nie zaliczanych do katalogu mogacych znaczgco oddziatywad
na srodowisko. Ingerencja budowlana na obszarze Natura 2000 podlega ocenie przez
regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.

Powyzsze zatozenie o braku istotnych negatywnych oddziatywan na elementy chronione
w granicach obszaréw chronionej przyrody nie dotyczy przypadku wiaczenia w zakres
projektu wymiany nawierzchni drogowej elementu w postaci budowy kanalizacji deszczowe;j.
Jest to dziatanie moggce miec¢ znaczgcy wptyw na warunki wodne atym samym na stan
siedlisk i organizmoéw zaleznych od wody. Zagadnienie to powinno jednak podlegac
odpowiedniej analizie w ramach procedury zwigzanej z uzyskaniem decyzji sSrodowiskowe;.

5.3. Kumulacja oddziatywan

Dziatania proponowane w Aktualizacji programu nie bedg przyczyng powstania nowych
zrodet emisji, a tym samym nie spowodujg wzrostu oddziatywan skumulowanych.

Celem projektowanego dokumentu jest obnizenie poziomu diwieku emitowanego
z analizowanych odcinkéw dréog do wymaganego przepisami. Ograniczenie emisji hatasu
drogowego bedzie wiec skutkowato obnizeniem hatasu skumulowanego (np. lokalna
kumulacja hatasu drogowego z hatasem tzw. przemystowym lub z hatasem z drég o innym
statusie). Wynikajgce z realizacji Aktualizacji programu dziatania skutkujgce uptynnieniem
ruchu bedg powodowaty dodatkowy korzystny efekt skumulowany, polegajacy
na zmniejszeniu emisji spalin samochodowych (brak czestych operacji typu start-stop,
poruszanie sie pojazdu ze statg predkoscig), a wiec lokalnie nastepowaé bedzie redukcja
stezen zanieczyszczen atmosferycznych.
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6. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza  negatywnych  oddzialtywan na  srodowisko, mogacych
by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Program ochrony Srodowiska przed hatasem, jak réwniez kazda jego aktualizacja, jest
dokumentem, ktérego zadaniem jest stworzenie ram dla skutecznej realizacji dziatan
zmierzajgcych do poprawy jakosci klimatu akustycznego w otoczeniu odcinkéw drog
o wysokim natezeniu ruchu. Sam program ma na celu wdrozenie dziatarh skutkujgcych

ograniczeniem negatywnego oddziatywania na Srodowisko, jakim jest ponadnormatywny

hatas drogowy. Jest to dokument, ktéry przewiduje przede wszystkim wprowadzenie szeregu
dziatan nieinfrastrukturalnych, ktére nie wywotujg zadnych bezposrednich negatywnych
skutkéw w srodowisku. Dziatania dodatkowe, obejmujgce biezgce remonty nawierzchni drég
czy wymiane nawierzchni, stanowig uzupetnienie i - jak juz wykazano w Prognozie - nie bedg
skutkowa¢ oddziatywaniami, ktére wymagatyby wdrozenia specjalnych dziatan
minimalizujgcych. Jako dziatania zapobiegajgce powstaniu niekorzystnych skutkéw dla
srodowiska wynikajgcych z realizacji zadan zwigzanych z modernizacjg nawierzchni drdg,
w przypadku braku mozliwosci wykorzystania obowigzujgcych regulacji prawnych, wskazano
dziatania z zakresu dobrych praktyk budowlanych oraz prawidtowy nadzér nad realizacjg
robot.

Dla zakresu dziatain proponowanych w Aktualizacji programu nie stwierdza sie potrzeby
wskazywania rozwigzan ograniczajgcych skutki Srodowiskowe ani dziatarn kompensacyjnych.

7. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych

Proponowane w projektowanym dokumencie dziatania, zaréwno te skutkujgce
podejmowaniem czynnosci budowlanych jak i prewencyjne, bedg stuzy¢ realizacji celu
nadrzednego, ktorym jest obnizenie poziomu hatasu na odcinkach drdég krajowych,
na ktorych stwierdzono jego przekroczenie. Projektowany dokument, realizujgc wymogi

przepisdbw ochrony S$rodowiska, ma_ wiec charakter prosrodowiskowy. Poniewaz

nie wykazano w Prognozie mozliwosci wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan
na Srodowisko w efekcie wdrozenia proponowanych w Aktualizacji programu rozwigzan,
nie stwierdza sie koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych. Przyjmuje sie,
ze proponowane rozwigzania (o nieznaczagcym wptywie na Srodowisko) majg na celu
osiggniecie doraznej poprawy jakosci srodowiska akustycznego we wskazanych lokalizacjach.
Ze wzgleddéw opisanych na wstepie nie wskazuje sie jako rozwigzania alternatywnego
budowy ekranéw akustycznych. Program ochrony s$rodowiska przed hatasem nie moze
rowniez wskazywac jako rozwigzania alternatywnego budowy drég obwodowych, ktére
najskuteczniej wyprowadzajg tranzyt pojazdéw ciezkich z ulic miejskich, skutecznie obnizajac
poziom hatasu drogowego Zaproponowana w Aktualizacji programu lista dziatan stanowi
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dla przyjetego (krotkiego) okresu wdrazania jego ustalen realny pakiet rozwigzan, ktore
powinny skutkowaé zmniejszeniem skali obserwowanego problemu.

8. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy

Nie wskazuje sie luk wynikajgcych z niedostatkow techniki czy wspdtczesnej wiedzy,
ktore spowodowaty trudnosci w ustaleniu wptywu na srodowisko rozwigzan proponowanych
w projektowanym dokumencie. Mapy akustyczne stanowigce baze dla analizowanego
dokumentu sg materiatem dostepnym. Przewiduje sie, ze kluczowym dziataniem majgcym
wptyw na zaktadane efekty akustyczne bedzie ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw. Jesli
dziatanie to wdrozone zostanie w sposdb zgodny z zatozeniami Aktualizacji programu,
istniejg podstawy do przypuszczen, ze nie bedg wymagane dziatania ukierunkowane
na tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania, chociaz utrzymanie sie tendencji
wzrostowej w zakresie natezenia ruchu pojazdow na drogach moze réwniez w przyjetej
perspektywie realizacyjnej wykazaé, ze ograniczona predkos$é ruchu nie jest juz dziataniem
zapewniajgcym uzyskanie oczekiwanych efektéw akustycznych. Rozstrzygng w tej kwestii
ustalenia kolejnych map akustycznych.

9. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien  projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Jako narzedzie stuzgce analizie skutkdw realizacji postanowied projektowanego
dokumentu nalezy w pierwszej kolejnosci wskaza¢ panstwowy monitoring srodowiska.
W art. 117 ustawy Prawo ochrony srodowiska czytamy, ze oceny stanu akustycznego
srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach tego monitoringu, na podstawie
wynikéw pomiaréw poziomu hatasu. Oceny stanu akustycznego dokonuje sie obowigzkowo
m.in. dla drég (..) zaliczanych do mogacych powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach. Dla tego typu obiektdw, sporzadza sie co pie¢ lat mape
akustyczng. Program ochrony przed hatasem jest wynikiem ustalen mapy akustycznej,
wykazujgcej przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu. Program réwniez aktualizuje
sie co najmniej raz na pie¢ lat, oraz w przypadku wystgpienia okolicznosci uzasadniajgcych
zmiane programu lub harmonogramu jego realizacji. Aktualizacja programu powinna
obejmowaé¢ podsumowanie stanu realizacji dziatan proponowanych w programie
poprzednim.  Analiza skutkdw realizacji Aktualizacji programu powinna obejmowac:

— raport z wykonania dziatan dotyczacych wprowadzenia catodobowego ograniczenia
predkosci ruchu na problemowych odcinkach drég, tj. pozyskanie informacji nt. ustawienia
odpowiednich znakéw drogowych wraz z podaniem ich liczby;

— wiaczenie do analizy realizacji dziatan proponowanych w projektowanej Aktualizacji
programu informacji na temat liczby faktycznie przeprowadzonych w przyjetym okresie
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raportowania kontroli predkosci ruchu pojazdéw na problemowych odcinkach drég
(w tym réwniez w porze nocnej). Catkowity brak tego rodzaju informacji nie pozwala
oceni¢ skutecznosci proponowanego rozwigzania. Jesli zostanie ono wdrozone, powinno
skutkowa¢ oczekiwang korektg obserwowanego hatasu. Brak zmian w przypadku
wprowadzenia ograniczenia predkosci i jej kontroli bedzie sygnatem o nieskutecznosci obu
dziatan i koniecznosci poszukiwania innych, skuteczniejszych rozwigzan;

— inwentaryzacje dziatan remontowych wynikajacych z kontroli stanu nawierzchni
na odcinkach objetych przedmiotowym programem, w tym podanie informacji
dotyczacych zastosowania nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci;

— inwentaryzacje przyjetych w okresie 2020-2024 uchwat w sprawie MPZP (w tym uchwat
zmieniajgcych plany obowigzujgce) obejmujacych problemowe odcinki drég krajowych,
z wyszczegoblnieniem zapisdw uwzgledniajgcych obserwowane problemy akustyczne
i zalecenia zawarte w Aktualizacji programu.

10. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Analizowane odcinki dréog wojewddzkich przebiegajg w odlegtosciach gwarantujgcych
brak istotnych oddziatywan o charakterze transgranicznym w przypadku podejmowania
dziatan o charakterze inwestycyjnym.

11. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Podstawowym celem prognozy oddziatywania na s$rodowisko, opracowywanej
rownolegle z projektem analizowanego dokumentu, jest wskazanie rozwigzan
najkorzystniejszych dla srodowiska, czego dokonuje sie w toku procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. W analizowanym przypadku procedura ta objeta:

— zapoznanie sie z przedtozong do oceny wersjg projektu Aktualizacji programu oraz
ustalenie zgodnosci/spdjnosci tego dokumentu z ustaleniami innych istotnych
dla analizowanej problematyki dokumentdw o charakterze strategicznym, gtdwnie
poziomu krajowego i wojewddzkiego,

— zapoznanie sie z mapami akustycznymi stanowigcymi merytoryczng podstawe
do opracowania Aktualizacji programu,

— opis stanu srodowiska oraz probleméw ochrony srodowiska na analizowanym obszarze,
podlegajgcym  oddziatywaniom  skutkdw  wdrozenia  Aktualizacji  programu,
z uwzglednieniem wnioskdw organdw opiniujgco-uzgadniajgcych,

— identyfikacje elementéw S$rodowiska najbardziej wrazliwych na wptyw ustalen
projektowanego dokumentu,

— ocene istotnosci zidentyfikowanych oddziatywan ze wskazaniem potencjalnych znaczacych
negatywnych oddziatywan,

— uzasadnienie braku zalecen w zakresie przyjecia dziatan eliminujacych lub ograniczajacych
wystapienie przewidywanych znaczacych oddziatywan,
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— uzasadnienie braku koniecznosci wskazania propozycji alternatywnej do przedstawionych
w analizowanym dokumencie,

— sporzadzenie prognozy w formie dokumentu wymaganego ustawg OOS.

Metody pracy zastosowane w toku opisanej powyzej procedury objety: analize
materiatéw Zréddtowych pisemnych i graficznych, analize poréwnawczg dostepnych danych
obliczeniowych i statystycznych oraz danych uzyskanych w wyniku nakfadania map.
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aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu ponad 3 min pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja
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przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10 ipoziomu docelowego benzo(a)pirenu
zawartego w pyle PM10 wraz z Planem dziatan krétkoterminowych ze wzgledu na ryzyko
wystgpienia przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10.
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Streszczenie Prognozy sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

W  wyniku przeprowadzonych na terenie wojewddztwa warmiisko-mazurskiego
pomiardw natezenia hatasu pochodzacego z drég krajowych oraz na podstawie
sporzgdzonych w wyniku tych pomiaréw map akustycznych powstat obowigzek — wynikajgcy
z ustawy Prawo ochrony srodowiska — opracowania aktualizacji programu ochrony
srodowiska przed hatasem. W przedmiotowym przypadku program dotyczy terendw
potozonych w sgsiedztwie drég krajowych o obcigzeniu ponad 3 min pojazdéw rocznie,
na ktérych stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzgcego z
tych drég. Zgodnie z ustawg o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko projekt
aktualizacji programu — jesli wyznacza ramy dla pdziniejszej realizacji przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywacé na srodowisko — wymaga przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko oraz sporzadzenia prognozy oddziatywania
na Srodowisko, w zakresie zgodnym z zapisami tej ustawy a takze w zakresie wskazanym
przez organy opiniujgce uczestniczgce w procedurze. Niniejsze streszczenie dotyczy ustalen
tej prognozy.

Podlegajagcy ocenie w ramach przedmiotowej procedury strategicznej oceny
oddziatywania projekt Aktualizacji ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych i wojewédzkich na
terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 min pojazdow
rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN” -
w zakresie drég krajowych (dalej: Program) opracowata firma INTERNOISE z Gdanska
w sierpniu 2019 r. Program ma na celu wskazanie dziatan, ktérych realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktérych nastgpity
przekroczenia obowigzujagcych norm, a takie wskazanie dziatan majgcych na celu
zapobieganie powstawaniu nowych obszardow konfliktdw akustycznych.

Program obejmuje zagadnienia ogdlne, tzn. podstawy jego realizacji oraz cel i zakres,
a takze opis obszaru opracowania, wskazanie kierunkéw i zakresu dziatan naprawczych wraz
z terminami ikosztami ich wdrozenia, jak réwniez obszerng czes$¢ uszczegdtawiajgcy,
w ktdrej zawarto charakterystyke problemowych odcinkéw drég, w tym zakres naruszenia
dopuszczalnych poziomow hatasu, wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakresu
dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku,
uzasadnienie zakresu dziatan oraz dane i wnioski z map akustycznych sporzgdzonych
dla potrzeb aktualizacji Programu. Zadania oraz terminy realizacji proponowanych dziatan
zostaty dobrane tak, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych oraz przysztych
inwestycji drogowych (nie wynikajacych wprost z zalecen Programu) na klimat akustyczny na
analizowanych obszarach.

Zgodnie z obowigzkiem ustawowym, w Prognozie wykazano w jakim zakresie
projektowany dokument jest powigzany i spdjny z innymi dokumentami o charakterze
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strategicznym  wtasciwego poziomu planowania tj.: Koncepcjg Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, Politykg Ekologiczng Panstwa 2030, Strategig na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020, Dtugookresowg Strategig Rozwoju Kraju 2030 -
Trzecia fala nowoczesnosci, Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego, Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020, Strategiag Rozwoju Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
do roku 2025, Programem Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego
do roku 2020 oraz Programem ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej
ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego PM10 i poziomu docelowego
benzo(a)pirenu zawartego w PM10 wraz z Planem dziatan krétkoterminowych (...). Analiza
ta wykazata zasadniczg spéjnos$¢ merytoryczng Programu z ww. dokumentami, chociaz
niektére z nich odwotujg sie do problematyki nadmiernego hatasu z drég jedynie posrednio.

W Prognozie przedstawiono takze prawne uwarunkowania ochrony srodowiska przed
hatasem pochodzacym z drdg, obowigzujace na poziomie krajowym i Wspdlnotowym,
z uwzglednieniem dyrektywy 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzqdzania poziomem hatasu
w $rodowisku, ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku a takzie ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Punktem wyjscia w analizie zawartej w Programie, a co za tym idzie réwniez
w Prognozie, byto wskazanie lokalizacji obszaru problemowego. W ujeciu ogdlnym jest
to teren wojewddztwa warminsko-mazurskiego na obszarach przylegtych do wyznaczonych
odcinkéw drég krajowych, chociaz zauwazalna przewaga dotyczy gtdwnych szlakéw
komunikacyjnych w przebiegu poétnoc - potudnie (Elblag - Ostréda - Nidzica) oraz wschdd -
zachdod (Mragowo - Olsztyn - Ostrdoda). Program obejmuje dtuisze lub krétsze odcinki
praktycznie wszystkich drég krajowych biegngcych na terenie wojewddztwa tj. 7 (czeSciowo
w kategorii S7), 15, 16, 22, 51, 53, 54, 57, 58, 59 i 65.

Zgodnie z wynikami analiz oddziatywania akustycznego badanych drég na wiekszosci
analizowanych odcinkéw drogowych nie stwierdzono przekroczen poziomu hatasu
drogowego korespondujgcych z obecnoscia chronionej akustycznie zabudowy, co jest
warunkiem do podjecia dziatan naprawczych. Hatas z drég w sgsiedztwie ktorych brak jest
zabudowy chronionej nie musi by¢ ograniczany. Sytuacje, w ktérych wraz z przekroczeniem
dopuszczalnego poziomu diwieku pojawia sie w sgsiedztwie drogi zabudowa chroniona
dotyczyty nastepujgcej liczby odcinkéw drég krajowych (podano w powigzaniu ze skalg
przekroczen hatasu): hatas do 5 dB - 23 odcinki, hatas do 10 dB - 26 analizowanych odcinkéw,
hatas do 15 dB - 20 analizowanych odcinkdw. W analizie uwzgledniono fgcznie 140 odcinkéw
drég krajowych.

Propozycja zawartych w Programie dziatan, niezbednych dla przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku w otoczeniu zidentyfikowanych
problemowych odcinkéw drég obejmuje tgcznie 7 zadan. Jako dziatanie gtéwne wskazuje sie
»wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu w ciggu catej doby”. Do zadan
wspomagajacych zaliczono: (1) kontrole predkosci ruchu pojazdéw na problemowych
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odcinkach drdég, (2) utrzymywanie dobrego stanu nawierzchni drogowych, (3) stosowanie
nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie w przypadku remontéw drég, (4)
stosowanie zieleni izolacyjnej w pasie drogowym, a takie dziatania stuigce
perspektywicznemu rozwigzywaniu problemu hatasu drogowego: (5) stosowanie zasad
ochrony przed hatasem w nowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz (6)
uwzglednianie wynikéw map akustycznych w nowotworzonych planach zagospodarowania
przestrzennego. Zadanie gtéwne przypisano 11 odcinkom drég w lokalizacjach: Itawa,
Ostroda, Mragowo, Bartoszyce, Szczytno, Braniewo, Pisz, Stare Pole-Wezet Elblag Pd.,
Samptawa-Lubawa oraz wezet Biskupiec-Mragowo. Zakres ograniczen predkosci odniesiono
do wskazanych odcinkéw drég i w przewazajacej liczbie przypadkow siega on 40 km/h.

Zgodnie z wymogiem ustawowym, Prognoze otwiera opis stanu Srodowiska
z uwzglednieniem obszaréw objetych potencjalnie znaczgcym oddziatywaniem. Opis stanu
Srodowiska ograniczono, ze wzgledu na specyfike dokumentu ocenianego jakim jest program
do walki z hatasem, do charakterystyki klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa,
stanu powietrza atmosferycznego oraz jakosci wod powierzchniowych. Elementy te wybrano
jako zwigzane z oddziatywaniem pojazdéw samochodowych.

W dalszym ciggu Prognozy wskazano potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu. Poniewaz podstawg prawng dla
przedmiotowego dokumentu jest Prawo ochrony srodowiska, a wiec ustawa, ktdra
z zatozenia stuzy ochronie zasobow srodowiska, jako bezposrednig konsekwencje braku
realizacji projektowanego dokumentu wskazano naruszenie wymogow ustawy jak rowniez
brak realizacji zasad ustalonych w prawodawstwie unijnym w zakresie zarzadzania hatasem
w Srodowisku. W ujeciu praktycznym konsekwencjg zaniechania wdrozenia dziatan majgcych
na celu doprowadzenie obserwowanych przekroczen hatasu do poziomu co najmniej
dopuszczalnego bedzie utrzymanie oddziatywan szkodliwych dla zdrowia cztowieka.

Kolejnym elementem Prognozy jest wskazanie potencjalnego negatywnego
oddziatywania na s$rodowisko proponowanych w projektowanym dokumencie dziatan.
W celu zidentyfikowania dziatan, ktére mogg w trakcie realizacji wywotywaé negatywne
skutki w $rodowisku postuzono sie przepisami, ktére obejmujg katalog przedsiewzieé
kwalifikowanych ze wzgledu na ich rodzaj, charakter lub skale do moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko. Analiza tych przepisdw i pordwnanie ich z proponowanymi
w Programie rodzajami zadan nie wykazaty uwzglednienia tego rodzaju przedsiewzieé
w Programie. Jako dziatanie, ktére moze w okreslonych okolicznosciach spetniaé kryteria
»Zhaczgco oddziatujgcego na srodowisko” rozpatrzono zadanie wspomagajgce: ,,Stosowanie
nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie w przypadku remontéw i przebudow
odcinkéw drogowych”. W przypadku zakwalifikowania odcinka drogi do remontu w ramach
projektu przebudowy lub rozbudowy na dtugosci powyzej 1 km (drogi dwupasmowe) lub
powyzej 10 km (drogi czteropasmowe) przedsiewziecie moze potencjalnie powodowad
negatywne skutki w $rodowisku, co podlega analizie z mocy ustawy. Oddziatywania
na $srodowisko dziatan zwigzanych z przebudowa drég w przebiegu po istniejgcym $ladzie
moga mie¢ charakter znaczacy gtédwnie w ich fazie realizacyjnej, a wiec ograniczanie
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ich skutkdbw ma charakter dorazny i polega gtéwnie na stosowaniu zasad dobrej praktyki
budowlanej oraz wtasciwego nadzoru na wykonawca robét.

W czesci Prognozy dotyczgcej wptywu skutkdw ustalen Programu na srodowisko
rozpatrzono wptyw hatasu na zdrowie i warunki zycia cztowieka. Jest to zagadnienie o tyle
istotne, ze szkodliwy wptyw hatasu drogowego zwieksza sie proporcjonalnie do stale
obserwowanego rosngcego natezenia ruchu pojazdéw samochodowych. W Prognozie
podano szereg przyktadow negatywnych skutkéw dziatania diwieku o niekorzystnych
parametrach na zdrowie i komfort funkcjonowania cztowieka. Uwzgledniajgc wiec fakt,
ze zasadniczym celem realizacji Programu jest ograniczenie szkodliwosci hatasu dla
cztowieka, wdrozenie zadan proponowanych w Programie jest wiec niezbedne dla poprawy
stanu $rodowiska. Ucigzliwosci fazy realizacji ewentualnych drogowych dziatan
remontowych czy wymiany nawierzchni nie s3 oceniane jako znaczgco negatywne
czy przesadzajgce o braku mozliwosci ich realizacji z przyczyn srodowiskowych, ze wzgledu
na cel nadrzedny, jakim jest ograniczenie hatasu.

Poniewaz wymogiem ustawowym jest rowniez analiza wptywu ustalen projektowanego
dokumentu na srodowisko przyrodnicze, zawarto w Prognozie informacje dotyczace
gtéwnych zagrozen dla bioréznorodnosci zwigzane z drogownictwem. Dla ustalenia wptywu
oddziatywania zadan proponowanych w Programie na biordznorodnos¢ zasadnicze znaczenie
ma whniosek, iz dziatania te nie wymagajg rozbudowy drég, a to wyznaczanie nowych tras
przebiegu drég przynosi najwiecej niekorzystnych skutkéw srodowiskowych, w tym
przyrodniczych. Wdrozenie dziatan proponowanych w projektowanym dokumencie
nie bedzie przyczyng powstania istotnych i negatywnych bezposrednich, posrednich
ani wtornych oddziatywan majacych szkodliwy wptyw na najbardziej wrazliwe elementy
lokalnej przyrody, zaréwno chronionej w formie obszarowej jak i gatunkowe;j.

Nie stwierdzono w Prognozie istotnych negatywnych skumulowanych oddziatywan
skutkéw realizacji Programu na srodowisko. Okresowa kumulacja np. oddziatywan
hatasowych powodowanych przez maszyny i sprzet budowlany z hatasem obserwowanym
w danej lokalizacji nie jest podstawg do wdrozenia specjalnych dziatan ograniczajgcych, poza
prawidtowym nadzorem sposobu uzytkowania maszyn i urzadzen. W uktadzie docelowym
proponowane w Programie dziatania bedg stuzyty obnizeniu poziomu dzwieku emitowanego
z drég do srodowiska, co bedzie miato pozytywne przetozenie na stan klimatu akustycznego
a tym samym na ograniczenie kumulacji hatasu drogowego z hatasem z pozostatych
istniejgcych zrédet.

W Prognozie wykazano, ze proponowane dziatania nie beda przyczyng znaczacych
negatywnych oddziatywan na S$rodowisko a tym samym nie stwierdzono potrzeby
wskazywania rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg oddziatywan na s$rodowisko. Nalezy zauwazyé, ze sam Program, realizujgc
wymogi przepisow ochrony srodowiska, ma charakter pro-Srodowiskowy. W Prognozie
wykazano brak mozliwosci wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na srodowisko
a wiec nie stwierdzono koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych
dla proponowanych w projektowanym dokumencie. Podkreslono bardzo wazng role, jaka
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w realizacji zatozen Programu spetniajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
w ktorych nalezy w szerszym stopniu uwzglednia¢ zawarte w Programie i Mapach
akustycznych ustalenia i zalecenia, tzn. nie tylko poprzez okreslanie rodzajow terendéw
objetych ochrong akustyczng, ale szerzej, zgodnie z zaleceniami autoréw tych dokumentow.

Nie wskazano luk wynikajacych z niedostatkdéw techniki czy wspdétczesnej wiedzy, ktore
mogty spowodowac¢ trudnosci w ustaleniu wplywu rozwigzan proponowanych
w analizowanym dokumencie na s$rodowisko. Jako narzedzie stuzgce analizie skutkéw
realizacji postanowien projektowanego dokumentu wskazano panstwowy monitoring
srodowiska, o ktorym mowa w Prawie ochrony srodowiska. Zgodnie z nim, oceny stanu
akustycznego dokonuje sie obowigzkowo m.in. dla drég zaliczanych do mogacych
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadzajac
co 5 lat mape akustyczng, a na tej podstawie - program ochrony przed hatasem (podlegajacy
aktualizacji réwniez co najmniej raz na piec lat). Ponadto, dla oceny stanu zaawansowania
realizacji Programu zaleca sie sporzadzanie odpowiednich raportéw. W Prognozie
zaproponowano elementy wskaznikowe, ktéore powinny by¢ uwzglednione w raporcie,
umozliwiajgc rzetelng ocene skutkow realizacji zatozert danego Programu.

Analizowane odcinki drog krajowych przebiegajg w na tyle duzych odlegtosciach
od granicy Polski, ze nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia skutkow realizacji Programu
poza granicami kraju.

Reasumujgc, na podstawie przeprowadzonej w Prognozie analizy uwzgledniajgcej
uwarunkowania $rodowiskowe w obszarach problemowych, nie stwierdzono mozliwosci
wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko, wynikajgcych z realizacji
ustalen projektowanego dokumentu. Nalezy podkresli¢, ze wdrozenie zawartych
w Programie ochrony przed hatasem dziatan bedzie stuzyto poprawie jakosci klimatu
akustycznego w otoczeniu drég o wysokim natezeniu ruchu pojazdéw, a tym samym
przyczyni sie do poprawy warunkéw zycia ludzi zamieszkujgcych tereny w ich sgsiedztwie.
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Oswiadczenie

wymagane art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialtywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2081).

Oswiadczam, ze ukonczylam, w rozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym, jednolite
studia magisterskie i posiadam co najmniej 5-letnie do§wiadczenie w pracach w zespolach
przygotowujacych raporty o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko i prognozy
oddzialywania na $rodowisko oraz bralam udzial w przygotowaniu co najmniej 5 raportéw
0 oddziatywaniu przedsiewzig¢ na srodowisko oraz prognoz oddziatywania na $rodowisko.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia.

"EKOPRO" Monika Szewczyk
.................................... ul. Oficerska 15, 10-215 Olsztyn

Monika Szewczyk ;j&, 533-680 449, fax (89) 534 10 25

- z . 158-13-9 tBne
mgr inz. ochrony $rodowiska 98-13-92, Regon 771580150

Olsztyn, 19.08.2019 r.
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